/ORIENT-EXPRESS —

////, _

i Tl
’ : VENICE R i S
i ; SIMPLON B\




. RIVAROSSI HI-FI.
TRE SCARTAMENTI.

Una scelta vastissima.

(acca-zero) scartamento 16,5 mm:
nato negli anni "30, & il pid diffuso
tra i fermodellisti di tutto il mondo

(zero) scartamento 32 mm:
il pili vicino al reale in ogni particolare,
pud vivere all'aperto

7 [IL® (enne) scartamento 9 mm:
la preziosa miniatura
che valorizza lo spazio
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Nella tecnica ferroviaria, il termine « scartamento » ha
rivestito sempre la pii grande importanza. Proprio in
quanto « misura », ha costantemente condizionato lo svi-
luppo delle reti, comportando 'adozione di adeguati mez-
zi di locomozione e trasporto.

Con « scartamento » si designa la distanza intercorren-
te tra le due rotaie di un binario, misurata esattamente
tra le pareti interne dei « funghi » delle rotaie stesse. Nel
tempo si sono avuti pid tipi di scartamento: « normale »,
« largo », « ridotto » ecc.

L'estendersi delle comunicazioni ferroviarie tra Paese e
Paese ha imposto la necessitd di disporre di - scarta-
menti » unificati. Da tempo si & quindi pervenuti ad uno
« scartamento » standard che precisato in 1435 mm., &
di adozione pressoché universale. Come nella tecnica
ferroviaria, cosi in Fermodellismo, lo « scartamento » &
sempre stato termine di misura della massima importan-
za. La sua dimensione & praticamente la base di riferi-
mento su cui poggia ogni realizzazione fermodellistica:
ne & quindi, la caratteristica-base.

) SCARTAMENTO "HO” 16,5 mm.

Rivarossi, tanto rappresentativa del settore Fermodelli-
stico da identificarvisi — non poteva evitare di dedicare
allo « scartamento » la massima attenzione, consideran-
do tutti quelli di pid larga diffusione e particolare signi-
ficato: fra questi il tipo HO (acca-zero), di 16,5 mm.

HO é& lo scartamento pil ricorrente in Fermodellismo.
Con Rivarossi, lo « scartamento » HO si & rivelato la base
di realizzazioni, la cui perfezione e rispondenza al rea-
le, ne ha fatto spesso delle rarita a livello 'di collezioni-
smo internazionale.




Grafico della potenza dei mezzi di trazione Rivarossi

GRAFICO

DELLA POTENZA DI TRAZIONE
DELLE LOCOMOTIVE RIVAROSSI
ESPRESSO IN NUMERO

D'ASSI TRAINATI

La potenza di trazione delle
locomotive Rivarossi & stata
proporzionata alla effettiva
potenza di cui ogni reale lo-
comotiva & dotata al fine di
svolgere i compiti per i quali
& stata progettata.

Come si pud notare dal gra-
fico a fianco, la potenza di
trazione & un dato fortemente
variabile. Dalle enormi poten-
ze delle grandi locomotive
articolate, come la BIG BOY
americana, progettata per
trainare lunghissimi e pesan-
ti convogli merce, si passa
alle ben minori potenze ri-
chieste per le locomotive da
manovra, destinate a sposta-
re un limitato numero di carri
e vagoni nei parchi di smi-
stamento o su brevi percor-
renze.

Dato il grande numero e la
grande diversita di tipi delle
locomotive prodotte dalla Ri-
varossi, il grafico ne richia-
ma solo i tipi pid significativi.
Il modellista che volesse va-
lutare la potenza di trazione
delle altre locomotive Riva-
rossi, non ha che far riferi-
mento ai modelli simili, per
dimensioni e numero di assi
di trazione, citati nel grafico.
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100

Treno merci di tipo italiano per linee secondarie.

Il servizio merci sulle linee non elettrificate era disimpegnato da piccole ma potenti lo-
comolive a vapore che all'occorrenza provvedevano anche allo smistamento dei carri
del convoglio.

La composizione del convoglio prevede:

una lecotender a vapore con due assi accoppiati

due carri merci a sponde basse della SEFTA

un carro speciale porla container con carico.

-

Il tracciato dei binari, composto da 12 sezioni curve, di cui una con morsettiera per la
correnie d'alimentazione e da due sezioni diritte, consente |a realizzazione di un ovale,
ulteriormente ampliabile con altri elementi.

A tal scopo si consulti la parte =binari» del Catalogo.

Completa la confezione il trasformaltore-raddrizzatore con primario a 220 V., munito di
wregolatore elettronico di velocitas, su entrambi i sensi di marcia, sistema R.E.AS. I
trasformalore dispone di una uscita a 15 V. in corrente allernala, utilizzabile per il co®
mando di scambi eletiromagnelici od accessori illuminati. ' '
Lunghezza del convoglio cm. 42,

Rivarossi

Treni cheltiiel in minisuia

101

Treno viaggiatori di tipo italiano.

La trazione dei convogli viaggialori sulle linee secondarie avveniva con locotender a va-
pore che pur disponendo di buona polenza avevano lunghezza ridotta.

Cid consentiva di sirutlare al massimo la lunghezza dei binari di incrocio delle piccole
stazioni aumentando al massimo la parte del treno riservala ai veicoli per i passegageri.
La composizione del convoglio prevede: g

una locolender a vapore con due assi accoppiati

una carrozza viaggiatori con comparto riservalo al servizio bagagli e posta

una carrozza viaggiatori di 3* classe con vestiboli aperli a terrazzino protetti da balau-
strini.

1l tracciato dei binari, composto da 12 sezioni curve, di cui una con morsetliera per la
corrente d'alimentazione, e da due sezioni diritte consente la realizzazione di un ovale,
ulteriormente ampliabile con altri elementi.

A tal scopo si consulti la parte «binari» del Catalogo.

Completa la confezione il rasformatore-raddrizzatore, con primario a 220 V., munito di
aregolatore elettronico di velocitan, su entrambi i sensi di marcia, sistema R.E.A.S. Il
trasformatore dispone di una uscita a 15 V. in corrente allernala, utilizzabile per il co-
mando di scambi eleltromagnetici od accesseri illuminati,

Lunghezza del convoglio cm. 40.

HO




GIOCATRENE

Ora tanto perfetto
da essere supermodello da collezione.

533

Treno merci di tipo italiano composto da una locomotiva dlesel-sletirica a carrelli D341 (Fiat)
delle FS conilluminazione frontale, da un carro refrigarante a grande capacita serie IRS, daun
carro scoperto a sponde alle serle E e da un carro serbatoio per il trasporto di carburante.
Il tracciate dei binari, realizzabile con | 18 elementi, & a forma di grande ovale e comprende
due ponti con relative travate.

Completa la confezione il trasformatore-raddrizzatore con primario a 220 V. munito di rego-
latore elettronico di velocita su entrambi i sensi di marcia, sistema R.E.A.S.. Il frasformatore
dispone di una uscita a 15 V. in corrente allernata utilizzabile per il comando di scambi elet-
tromagnelici od accessori illuminati, Lunghezza del convoglio cm. 63.

503
Confezione come la 533 ma con trasformatore non elettronico (art. 4007).

534

Treno passeggeri di tipo italiano composto da una locomotiva diesel-eleltrica a carrelli D341
(Breda) FS con illuminazione frontale, da due carrozze a carrelli serie BZ 34700 FS comple-
te di arredamento interno.

Il tracciato dei binari, realizzabile con | 18 elementi. & a forma di grande ovale e comprende
due ponti con relative travate.

Complea la confezione il trasformatore-raddrizzatore con primario a 220 V. munito di rega-
latore elettronico di velocitd su entrambi i sensi di marcia, sisterna R.E.A.S.. Il trasformatore
dispone di una uscita a 15 V. in corrente allernata utilizzabile per il comando di scambi alet-
tromagnetici od accessori illuminati. Lunghezza del convoglio cm. 67,

Canfezione come la 534 ma con trasformatore non elettronico (art. 4007).

537

Tremo merci di tipo italiano, con compasizione speciale.

Gli spostamenti del «circo» avwengone di norma su strada ma, alle volte, sono necessari
speciali convegli ferroviari. Il convoglio & composto da una locomotiva diesel-idraulica a
due assi, corredata di illuminazione frontale, da una carrozza per il personale specializzato
le da un carro a carrelli per trasporti speciall... in guesto caso un veicolo gabbia con anima-
&

Il tracclato dei binarl, realizzabile con | 18 elemanti, & a forma di grande ovale e comprende
due ponli con relative travate.

Completa la confezione il trasformatore-raddrizzatore, con primario a 220 V., munilo di re-
golatore elettronico di velocitd su entrambi i sensi di marcia, sistema R.E.A.S.. Il trasforma-
lore dispone di una uscita a 15 V. in corrente alternaia, utilizzabile per il comande di scambi
elettromagnetici od accessori illuminati. Lunghezza del convoglio cm. 43.

507
Confezione come la 537 ma con trasformatore non eletironico {arl. 4007).
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540

Treno passeggeri di tipo italiano per linee secondarie non elelirilicate.

Il collegamento sulle linee non elettrificate avviene solitamante con aruppi automolor, a.d_
una o pill unitd, mossi da moteri termici a ciclo diesel. Sono automolrici moderne e veloci
che disimpegnano agevolmente il servizio loro demandato.

La composizione prevede una coppia di automotrici ALn 668 FS. Una diesse @molriceelase-
conda & rimorchiata.

L unita motrice & munita di illuminazione frontale.

Il tracciato dei binari, realizzabile con i 18 elementi, & a forma di grande ovale e comprende
due ponti con relative travate. 1
Complela la confezione il rasformatore-raddrizzatore, con primario a 220 V., munite di re-
golatore elettronico di velocita, su entrambi i sensi di marcia, sistema R.E.A.S.. l trasforma-
tore dispone di una uscita a 15 V. in corrente allernata, utilizzabile per il comando di scamibi
elettromagnetici od accessori illuminati. Lunghezza del convoglio cm. 52.

510
Confezione come la 540 ma con trasformatere non elettronico (art. 4007).

S ——
539

Treno merei di tipo francase composto da una lacamotiva elettrica Bo+ Bo della Societé Na- s o I E LHgR 818 ﬁ
tional des Chemins de Fer Francaise, da un carro merci unificato a sponde alle tipo E, da un 1 2

carro refrigerante a due assi e da un carro serbatoio, sempre a due assi, atto al trasporto di
carburanti.

Il modello di locomotiva & predisposto anche per il funzionamento con linea aerea tramite i
pantografi. Desiderando attuare tale realistico sistema di alimentazione & necessario corre-
dare il binario di linea aerea di contatto, A tal scopo consultare il Gatalege Generale Riva-
rOSE.

Il tracciato dei binari, realizzabile con i 18 elementi, & a forma di grande ovale e comprende
due ponti con ralative travate,

Completa la confezione il trasformatore-raddrizzatere, con primario a 220 V., munito di re-
golatore eletironico di velocita, su entrambi | sensi di marcia, sistema R.E.A.S. Il trasforma-
tore dispone di una uscita a 15 V. in corrente alternata, utilizzabile per il comando di scambi
glettromagnetici od accessori illuminati, Lunghezza del convoglio cm. 49.

509
Confezione eome la 539 ma con trasformatore non elettronico (art. 4007).

538

Treno misto di tipo americano.

Sul finire dello scorso secalo ad agli inizi dell'atiuale, le piccole cittadine del «Westn ameri-
cano erano collegata tra loro dai ~mixed traing. che svolgevano contemporaneamente |
sarvizi di irasporto merci @ materiali, di servizio passeggeri e di consegna della posta.

La compaosizione comprende una locomotiva a vapore «old lime» con dug assi accoppiati,
una carrozza a carrelli «combination carw con scomparto postale e bagagli e con scompario
riservato ai passeggeri. Un carro a carralll, con sponde alte «gondolas, assicura il rasperto
delle merci & del materiale pil vario.

|l tracciato dei binari, realizzabile con i 18 elementi, & a forma di grande ovale e comprende
due panti con relative travate.

Completa la conlezione il irasformatore-raddrizzatore, con primario a 220 V., munito di re-
golatore elettronico di velocitd, su entrambi i sensi di marcia, sistema A.E.A.S.. Il trasforma-
1ore dispone di una uscita a 15 V. in corrente alternata, utilizzabile per il comando di scambi
elettromagnetici od ari illuminati. Ly a del canvoglio cm. 50.

508
Confezione come |a 538 ma con trasformatore non elettronico (art. 4007).
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ERJAGK TRAI

246
Confezione del convoglio « Timberjack »
con caratteristica locomotiva a vapore tipo
Heisler munita di carrelli e quattro carri
« log buggle » completi di carico di tron-
chi. | carri «fog buggie » sono equipag- i
giati da carrelli «arch-bar ». Lunghezza

del convoglio cm. 53.

Una nostalgica e grande era & passata. Il lamenlo cupa del fischio della ansi-
mante vaporiera non s'ode pid. |l gizllo chiarore del faro della locomaotiva non
s'intravvede pid tra gli alberi della fitta foresta ed il icorde di una florente altivita
ditagliatori di legna rimarr vivo nella memaria o nelle pagine ingiallite della sto-
ria. Nelle vaste foresie nord americane erano sorle imprese che prowedevano
al taglio degli alberi ad alto fusto per ricavarne legname da costruzione per i
malleplici usi. Non si costruivano strade ma sl posavanc rotale per irasporiare
su di esse i tronchi strondali da awviare alle segherie. Nel Michigan e nella Call-
fomia, alla fine del secolo scorso ed agli inizi dell'attuale, erano numerose lg
“Lumber Company” e lulte ebbero una propriaferrovia. Le locomaolive che furo-
no studiate, se cosl possiamo direin g i pot rta parlare di razio-
nale ciclo di progettaziona e cosiruzione in serie, perquesto impiego particola-
re, dovevano svolgere il loro servizio su binari posati alla meglio su tera battuta,
con curve a strettissimo raggio e forti pendenze, Nacquero cosi fipi caratteristi-
ci di motricl come “Shay” “Clymax” ed “Heisler”. Tulli quesli mezzi, seppur con
sistemi diversi, disponevans di carelll motori: due su cul poggiava solitamente
la locemoliva pit une, anch'esso metere, perché collegato a quelli della loeo-
mativa tramile un albero di trasmissione, sul quale era collocalo il “tender” nel
caso la locomotiva fosse stata corredata da questo elemenio aggiuntive, solu-
zione valida ed indispensabile perl'iscrizione sulle str .| carri per
il legname, i “log buggies", erano malte semplici. Due camellidel tipo “Archbar”
erano collegali tra loroda una trave, che formava anche I'ossatura del carro. Tra
gli stanli, tenuti da catene, erano collocatii fronchi. E futtoil convoglio tra sbuffi
e scricchiolii partiva allavella della segheria situata, farse, a parecchie migliadi
distanza menire nei boschi continuava, alacre, il lavoro di seghe ed accelte tra
lo schianto di altri alberi che cadevano.

289

Confezione del convaglio “con d I 1olivaavap =
po “Helsiar” munita di tre carrelli molori e quattro carri “log buggie” m'ﬂ,nfeﬂdf
canico di tronchi. [ carr “log buggle” sono equipaggiati da carrelli “Archbar”,
Lunghezza del convoglio cm. 59,
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Da cento anni le Ferrovie Nord Milano so-
no una realta, Nel 1874 venne presentato
al Ministero dei Lavori Pubblici un pro-
getto per la costruzione di una linea fer-
roviaria da Milano a Saronno che il 22
Marzo 1879 venne aperta all'esercizio. Fu-

rono uniti a Milano, in seguito, sempre pid
Comuni perché la rete ferroviaria delle
FNM si estese raggiungendo Como, Va-
rese e Laveno. Al traffico passeggeri & le-
gato anche un traffico merci assai attivo
per alimentare le numerosissime imprese
artigianali ed anche industriali legate ai
prodolli tipici della regione. In omaggio

- Der Windbergbahn 3uy

Caratteristico convoglio passeggeri tede-
sco per servizio locale. Il treno comprende
una locometiva a vapore, articolata secon-
do il sistema Meyer, Baurheie 98 delle
Deutsche Reichsbahn e da quattro carroz-
ze a due assi. |l collegamento tra Dresda

e Possendorf era svolto da un servizio fer-
roviario basato su treni locali e la linea,
dal percorso molto tortuoso e con forti
pendenze, fino al 25 per mille, richiedeva
motrici particolari che, cltre a buona po-
tenza, potessero agire indifferentemente
nei due sensi e possedessero un rodiggio

3p2

adatto per inscriversi nelle curve con rag-
gio ridotto.

Una di queste locomotive, la 98 001, & sta-
ta preservata dalla demolizione ed & at-
tualmente conservata al Museo dei Tra-
sporti di Dresda.

«l Convogli 246, 145, 302, 289, 148 possono essere completati con le speciali confezioni Hobby Track illustrate a pagina « HO» 40

a questo importante, anche se poco cono-
sciuto genere di servizio, siamo lieti di
proporre « Il treno merci dei laghi» alla
testa del quale abbiamo posto una carat-
teristica locomotiva d'epoca delle FNM,
la 270 nei suoi caratteristici colori.

145

Confezione del convoglio « il treno mer-
ci dei laghf »: locomotiva a vapore Gr 270
delle FNM. carro coperto serie G 251 FNM.
carro scoperto a sponde alte serie M del-
la Societa Veneta. carro pianale serie P
della SEFTA. carro coperfo serie F delle
F.S. Lunghezza del convoglio em. 56,5.
199 = .

Stesse caralleristiche della confezione 145
ma con locomotiva predisposta per fun-
zionamento a 3 rotaie in corrente alternala.

o
supermode

302

Confezione del ccnvoglio « Der Windberg-
bahn Zug »: locomotiva articolata a vapo-
re BR 98 delle D.R. - vagone bagagliaio e
tre carrozze di &' classe delle Deutsche
Reichsbahn.

Lunghezza del convoglio cm. 71.

389

Convoglio con le stesse caratteristiche del
302 ma costruito per il funzionamento a 3
rotaie in corrente alternata.

HO -




I TRENI D’)EPOCA

Bisogna ritornare, con il pensiero, indietro
negli anni... ai primi del secolo oppure ver-
so0 la fine di quello scorso ed immaginare
una tettoia in ferro sostenuta da colonne
in ghisa tutte lavorate, quasi intagliate, ver-
niciate in verde scuro,

L4, in fondo, un pennacchio di fumo tradi-
sce la presenza del « mostro », Un fischio!
Uno sbuffare ritmico con pennacchi di va-

8 “Ho"

Lero ol irrons 755"

- Questo

pore e fumo nero ed il convoglio multico-
lore s'allontana tra le verdeggianti colline
della Brianza verso i Laghi,

Dopa qualche chilometro la scena si ripe-
te mentre il vociare di chi & sceso dal
treno si perde oltre | cancelletti della sta-
zioncina verso la borgata.

Molti i passeggeri che sono saliti chi sulle
piccole carrozze, chi sul carro chiuso gri-
gio « arredato » con panche. Sembra che
questi carri venissero agganciati, di rinfor-
zo, agli Omnibus nella tratta Saronno-Co-
mo per portare in quest'ultima localitd i
contadini, specialmente ogni « Lunedi di
Pasqua », per il tradizionale acquisto del
« seme-bachi » indispensabile agli alleva-
menti dei « bachi » per la produzione della
« Famosa seta di Como »,

Il 28 Settembre 1974 ha compiuto il suo
« primo viaggio », da Malnate a Laveno sul-
la rete delle FNM, un «treno d'epocas»

glio pud completato con le

riadattato nello stato originale « fin di se-
colo » dalle stesse FNM.

Il caratteristico treno frequentemente fa
le sue sortite in occasione di ricorrenze
e congressi ed & diventato cosi un simpa-
tico e folkloristico motive d'attrazione.

148

Confezione del convoglio « Treno della
Brianza 1888 »: locomotiva a vapore 0-4-0
FNM 200-05 (il prototipo fu costruito nel
1883) ® carrozza mista postale e 3" Classe
® carrozza mista di 1° e 2 Classe ® Carro
bagagliaio attrezzato ® Lunghezza del
convoglio completo cm. 55.

iali confezioni Hobby Track illusirate a pagina « HO » 40.
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I grandi treni mternaz:onal:

" 604

La «ferrovia« all'alba. LUn mondo. Tante sensazionl.

Il ciglo di un grigio perla lattiginoso si lllumina lentamente. La luce che piano
piano s'innalza da oriente lascia mano mano intravvedere da lontano le rotaie
che sembrano tracce viscide e fragill lasciate dal passaggio di lumache. Siin-
frecciano, s'incurvano e qua e la brillana pil intensamente vicino al bagliore
dei segnali. Le traverse di un marrone rossastro trasudano rugiada.

I radi e timidi fili d'erba che esano spuntare tra le pietre frantumate della mas-
sicciata chiedono timidamente di sopravvivere ancora un giorno, ma tra poco
passerd I'uragano che forse li stronchera.

614 Impianto completo come il 604
ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

za del convoglio completo cm. 140.

324 Impianio completo come il 322 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011,

Tante luci brillano... sono colorate. Alcune si spegneranno, altre cambieranno
colore ma la grande luce che tutto inondera le fard quasi scomparire tra poco.
La in lontananza una locomotiva, tra soffi, sbufii e lolate di fumo bianco € nero
sta facendo il suo lavora.,

Improvwvisamente dall'alto la =gran voce~ della stazione bruscamente rintro-
na.

Un Essere superiore con una voce distaccata che esce dalla laringe deqgli al-
toparlanti ci scuote dal nostro torpore. E in arrivo! Dalla notle emerge il lungo
convoglio madido di pieggia. Con un ritmico frastuono a pochi passi da noi si
arresta il treno tra uno stridio di freni. La locomotiva & ansante ed i suoi organi
pulsanc. Non & stanca, ma dentro di lei vi & I'immane forza che prorompe an-

Confezione del convoglio « Gambrinus »
con locomotiva. Il convogho completo pre-
vede la seguente composizione: locomoti-
va elettrica 118 028-0 nei nuovi colori tur-
chese e beige, bagagliaio serie Diim e car-
rozza mista di 2 classe e buffet serie BR
buiim e carrozza di 1° classe serie Aidm e
carrozza di 2" classe serie Biim. Lunghez-

plliss

322
Canfezione del convoglio « Gambrinus« con focomotiva.

Il convoglio compieto prevede la seguente composizione: locamoliva a vapo-
re BRA 01-196 delfe DB ® Carrozza bagaglfaio DiUm ® carrozza di 1+ classe se-
rig Alim @ carrozza di 2¢ classe serie Bim @ carrozza mista di 2* classe e buf-
lat serie BRBudm.

Lunghezza del convoglio cm. 148,

Per alllu'ngare quesli convegli consultare le pagine dedicate alle carrozze pas.
seggerl.

PPer ottenere un effetto pid realistico, le carrozze di questi :unvog li possono essere il-
luminate can il sislema a luminositi costante D.L.C. art. 14913,

siosa di svilupparsi. Dai finestrini, con il velro rigato diagonalmente da sirisce
di pioggia, visi angnimi ed insonnoliti ci guardano con occhi assenti,

Un lungo fischio. Il treno riprende Ia sua corsa mentre, finalmente, il sole si
mastra nitido all'orizzonte.

Una mattina. Una stazione. Un treno...in una delle cittad che il «Gambrinus.

abbraccia.
HO o




I grandi treni internazionali

3
327 Impianto completo come il 311 ma con corredo
della confezione Hobby Track 3011.

Sui treni di maggiore importanza il viag-
giatore dispone di ottime carrozze, spes-
so dotate di condizionamento d'aria, ove
all'occorrenza pud essere riservato un po-
sto a sedere.

Gli orari di guesti convogli sono oggetto
di particolari ed attenti studi per far si che
il viaggio avvenga in condizioni ottimali di

66 29
R 95 RAPIDO MILANO-VENEZIA ANNO 1937

143

154 Impianto completo come il 143 ma con corredo

della confezione Hobby Track 3011.

10 “Ho”

Sull'importante linea che collega Milano
a Venezia circolavano, poco dopo la meta
degli anni '30, quattro convogli rapidi gior-
nalieri: R91 ed R95 da Milano, RS0 ed A92
da Venezia. |l sistema di trazione era e-
sclusivamente a vapore in quanto la linea
non era allora elettrificata (e non lo sareb-
be stata fino alla fine degli anni cinquanta).
A bordo del convoglio erano importanti
personaggi dell'industria milanese, fresche
coppie di sposi e forse anche uomini poli-
tici che desideravano raggiungere Vene-

Loreley-Express

Per ottenere un effetto pid realistico, le carrozze di quesli convogli possono
essere illuminate con il sistema a luminosita costante D.I.C., art. 14913,

oy T~ T

tempo e di percorrenza. Questi convogli,
che possono definirsi internazionali, hanno
solitamente una lunga percorrenza ed il
loro instradamento tiene appunto conto di
tutte le esigenze accennate.

Il Loreley Express, che collega Roma ad
Hoek van Holland ,altraversa buona parte
d'ltalia, tutta la Svizzera e la Germania
(e qui entrava in gioco la trazione con le
locomotive BR 10) per raggiungere l'im-
portante citta-porto sulle rive del Mare
del Nord in Olanda.

IRivarossI

zia, loro meta per riunioni o per una notte
di svaghi al Lido. All'ora di cena, dalle
moderne e confortevoli carrozze, molti di
essi si sarebbero recati nella efficientissi-
ma carrozza ristorante... « voiture restau-
rant ».

Chi muoveva il tutto era una delle trenta-
due locomotive « Pacific» Gr. 691 che le
FS avevano in servizio e che poteva rag-
giungere la velocita massima di 130 Km/h.

143

Confezione del convoglio rapido « R95 »
« Milano-Venezia » con locomotiva. Il con-
vaglio completo prevede la seguente com-

Per allungare questi convogli consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.

e
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Confezione def convoglio «Lorely Expresss
con locomotiva. Il convoglio completo pre-
vede la seguente composizione: focomoti-
va a vapore, con tender, Baurheie 10 delle
D.B. s carrozza bagagliaio Dim e carroz-
za di 1° classe serie AUm e carrozza con
letli serie WLA D.S.G. e carrozza mista di
2* classe e buffet serie BR buim. e Lun-
ghezza del convoglio completo cm. 748.

_—i—ﬁj
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posizione originale degli anni '30: locomo-
tiva a vapore Gr. 691-023 FS (rodiggio 2-
3-1) completa di tender ® bagagliaio-posta
serie DUz 95000 con colori ed iscrizioni
caralleristiche dell'epoca ® carrozza mi-
sta di 1° @ 2" classe serie ABz 52061 con
coloriture ed iscrizioni caratteristiche
carrozza di 3" classe serie Cz 31149 » car-
rozza ristorante della CIWL nel tipico co-
lore blu con iscrizioni e filettature in giallo
oro. Lunghezza del convoglio em. 142.

2572 (non illustrato)
Confezione delle sole gquattro carrozze
d'epoca, come art. 143 senza lacomotiva.




" “Simplon Orient-Express

Nel 1884 la « Rivista lllustrata » dedicava
un articolo al neonato « Orient Express »,
Quel giornale dissertava cosi: « Come il
pacchebotto transatlantico & detto un al-
bergo navigante, cosi, albergo di primo or-
dine ma roteante, pué dirsi il treno della
Compagnia Internazionale dei vagoni-let-
to, fondata a Parigi e diretta attivamente
dal Signor Nagelmackers,

Fra la fine del secolo scorso e gli anni
antecedenti la prima guerra mondiale a Pa-
rigi si svolgeva una vita allegra e voluta-
mente spensierata che poi venne definita
« Belle Epogue ». Vi prendevano parte at-
tiva una minoranza di francesi e tanti stra-
nieri che oltre ai divertimenti locali fre-
quentavano luoghi lontani ed incantevoli.
Trascorrevano la primavera a Parigi, d'in-
verno assaporavano le caldi notti sulle ri-
ve del Nile, parlavano di altre notti dolcis-
sime ad Istanbul e di-tante avventure e

149

155 Impianto completo come il 149 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011,
162 Impianto completo come il 149 ma con carrozze senza illuminazione.
164 Impianto completo come il 162 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

viaggi 'fantastici’ su di un grande treno:
I'« Orient EXpress ».

In veritd di « Orient Express» ve ne era
pil di uno che seguendo itinerari 'diversi’
e con tante vetture |etto partivano da tante
citta: Ostenda, Parigi, Berlino, Vienna per
arrivare a Budapest, Sofia, Trieste, Salo-
nicco o Costantinopoli. Chi frequentava
quei treni era, oltre il Lord inglese, il mi-
liardario americano od orientale, i sultani,
giocatori, donne fatali... il treno di lusso
era una delle cose piu rare, allora.

Poi tra le due guerre, seppur con qualche
cosa di cambiato, il « treno » rimase quasi
intatto per il suo fascino. S'antepose ad
uno di essi il « Simplon» ma i personaggi
rimasero sempre fedeli e I'alone di miste-
ro continud.

All'« Orient Express= la seconda guerra
mondiale fu fatale. Ragioni politiche ed al-
tri impedimenti, diverso modo di vivere,

di viaggiare, tolsero al «grande treno»
ogni cosa: il nome cambid in « Direct Ex-
press » ed il treno che rimase non fu af-
fatto di lusso. Comungue il mito rimane.
Ricordiamo che nel periodo di fulgore il
« Simplon Orient Express », che entrava in
Italia dalla galleria del Sempione (Domo-
dossola), giungeva a Milano per prosegui-
re verso Venezia, Trieste ed oltre fino a
Istanbul. La trazione era naturalmente a
vapore e tra il 1932 ed il 1937 da Milano
a Venezia essa era solitamente affidata al-
le = S 685 » poi sostituite dalle « 691 ».

149

Confezione del convoglio « Simplon Orient
Express » con locomotiva.

I convaglio completo prevede la seguente
composizione: Locomotiva a vapore 1-3-1
S 685 delle FS e bagagliaio della CIWL e
carrozza con letti tipo Lx della CIWL e car-

Per allungare questi convogli consuitare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.

Supermom

149

rozza ristorante fipo VS CIWL e carrozza
mista I* e II* classe serie ABz delle FS e
Lunghezza del convoglio completo cm.
145
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I grandi treni internazionali

TRANS EUROP EXPPESS
“MEDIOLANUM”

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.
Per ottenere un effetto pil realistico, le carrozze di questo convoglio possonc essere illuminate con il sistema a luminosita costante D..C. Art. 14913,
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Sono trascorsi alcuni anni dall'entrata
in servizio dei primi convogli «Trans
Europ Express» e lo sviluppo raggiun-
to dalla rete TEE, nonché [alto favare
accordato dagli utenti a guesto servizio,
dimostra che l'idea prospettata nel 1953
non solo si @ dimostrata valida, ma & vera-
mente indovinata. Si pud ben dire che
questi treni hanno gettato un ponte attra-
verso le frontiere Europee. Le comunica-
zioni TEE che interessano il nostro Paese
sono numerose e conosciute anche per i
percorsi particolarmente belli dal punto di
vista turistico. Eccole con i nomi di batte-
simo dei treni che le servono: Milano-Ge-
nova-Ventimiglia-Avignone:  « Ligure» e
Milano-Torino-Lione: « Mont Cenis » o Mi-
lano-Ginevra: « Lemano » = Milano-Parigi:
« Cisalpin » e Milano-Como-Zurigo-Basi-
lea: « Ticino » e « Gottardo » e Milano-Mo-
naco: « Mediolanum ».

Per conto delle Ferrovie dello Stato furono
realizzati e posti in servizio, nel 1857, tre-
ni costituiti da due unita accoppiate desti-
nati a servizi molto celeri fra centri impor-
tanti di Paesi che si erano accordati a ta-
le scopo e che diedero cosi vita al « Rag-
gruppamento Trans-Europ-Express ».

Con le F.S. italiane aderirono le Ammini-

-strazioni ferroviarie di Francia, Svizzera,

Germania Occidentale, Belgio, Olanda e
Lussemburgo e ne scaturi una rete di co-
municazioni di elevato conforto e rapldlté.
che, con il trascorrere degli anni, si &
vieppiu rafforzata e sviluppata. | nove grup-
pi automotori costruiti in Italia iniziarono il
loro servizio assicurando i seguenti colle-
gamenti: Milano-Genova-Ventimiglia-Mar-

Le F.S. hanno contribuito a mantenere alto
il prestigic di questi treni dotandone alcu-
ni, in particolare dal maggio 1972, di ma-
teriale molto moderno e confortevole. So-
no cosi entrate in servizio nuove carrozze
a carrelli, tutte di prima classe come pre-
scritto dalle norme TEE, realizzate con cri-
teri oltremodo funzionali. Sono di quattro
tipi: carrozza a otto scompartimenti di sei
posti ciascuno; carrozza salone, senza
scompartimenti, da quarantotto posti; car-
rozza ristorante con annessa cucina forni-
ta delle pil moderne attrezzature, carroz-
za furgone munita di gruppi di convertito-
ri di corrente per l'alimentazione di tutte
le apparecchiature e i servizi del convo-
glio. In questa carrozza vi sono locali per
il capo-treno, la dogana e il centralino per
I'audiodiffusione. Queste carrozze, che sul-
la rete italiana sono rimorchiate dalle po-
tenti locomotive elettriche « E 444 », sono

munite di speciali carrelli che permettono
velocita fino a 200 Km/h, sono dotate di
portiere scorrevoli a chiusura automatica e
di impianto di aria condizionata. Notissimo
& lo schema di verniciatura: fascia rosso-
bordeaux e giallo sabbia, tetto in grigio per-
la. « TEE il club pit veloce d’Europa » & uno
slogan che i servizi pubblicitari delle F.S.
hanno diffuso sulla stampa, alludendo al
fatto che su questi prestigiosi treni che
viaggiano a 160 km/ora, possono incon-
trarsi persone con cui & piacevole conver-
sare come in un vero club.

133

Confezione del convoglio TEE con loco-
motiva. If convoglio completo prevede la
seguente composizione: locomotiva elet-
trica gruppo E 444-017 (2° serie) F.S. » va-
gone bagagliaio serie Dz e carrozza di 1°

RVarossi

TREM| ELETTRICH I MIMATURA EE I |

classe serie Az e carrozza rislorante serie
Rz e carrozza salone 1* classe serie Az
lunghezza del convoglio completo cm. 140.
2551 (non illustrato)

Confezione come la 133 ma senza locomo-
tiva.

CONVOGLIO AUTOMOTORE i@ (FS)
“LIGURE”

—_—
~

TRANS EURDP EXPRESS

I IEEEEERTR

siglia (T.E.E. Ligura) e Milano-Verona-Ins-
bruck-Monaco (T.E.E. Mediolanum) e Mila-
no-Domedosscla-Losanna-Ginevra (T.E.E.
Lemano) e Milanc-Torino-Bardonecchia-
Lione (T.E.E. Mont Cenis). Ogni complesso
TEE serie 442/448 & costituito da due ele-
menti, entrambi motori, accoppiati con in-
tercomunicazione ed integrantesi nel com-
plesso dei vari servizi.

| posti a sedere per viaggiatori sono 80
suddivisi in due compartimenti di 42 e 48
posti rispettivamente. Inoltre sono instal-
lati due comparti per guardaroba, quat-
tro servizi, due comparti per la dogana ed
il radiotelefono nenché un comparto per la
cucina. Tutti gli impianti e le attrezzature
come I'arredamento, l'illuminazione, il ri-

1773

scaldamento, il ricambio d'aria e ['insonu:
rizzazione delle vetture, furono realizzati
con criteri moderni.

Ciascuna automotrice di questo treno TEE
& dotata di un motore a ciclo Diesel a 12
cilindri della potenza di 490 HP a 1500 gi-
rifminuto. La velocita massima & di 140
Km/ora in piano e nei percorsi acclivi con
pendenze del 20% & di oltre 70 Km/ora.
In fase di progetto, alle due unitd motrici
era prevista I'aggiunta di un elemento in-
termedio, non motore, per aumentare la
disponibilitd dei posti viaggiatori, elemen-
to che fu realizzato solo sperimentalmente.
Il modello riproduce il convoglio nella ver-
sione definitiva a due unita.

’1RkN5 EURﬂP EXFR‘SE

[T 1 EERAEAA |

1773

Modello def convoglio ferroviario costruito
dalla Breda per collegamenti rapidi Trans-
Europ-Express. Il treno é composlo da una
unita motrice ed una folle con fanali ante-
riori bianchi e posteriori rossi. Inversione
automatica delle luci secondo il senso df
marcia. Nell'unita folle é inserito un dispo-
sitivo acustico a pila funzionante al pas-
saggio sui binari 3108, Lunghezza cm. 63.
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I grandi treni internazionali

Per ottenere un efletto pid e

di questi

essere llluminate con il sistema a luminosita costante D.1.C., art. 1491 3.

Il servizio interno dei convogli TEE deno-
minati « gran conforto » oppure « bandie-
ra » si sviluppa su 4 comunicazioni che si
irradianc da Milano. « Adriatico » tra Mila-
no e Bari ® « Vesuvio » tra Milano e Roma-
MNapoli ® « Cycnus » tra Milano e Ventimi-
glia ® « Ambrosiano » tra Milano e Roma.
Ciascun treno comprende alcune carrozze
di 1* clase a compartimenti, una o pid
carrozze salone, una carrozza ristorante
ed un bagagliaio.

Tutto questo materiale & strutturalmente
simile a quello dei treni TEE per servizio
internazionale dal quale differisce 'sola-
mente per il diverso schema di verniciatu-
ra che nel caso dei «bandiera» & grigio
ardesia e bianco avorio con fascie rosse.
Su queste carrozze, come pure su quelle
dei treni « TEE» sono stati introdotti nu-
merosi accorgimenti per garantire la mas-
sima sicurezza. La trazione é. affidata ai
locomotori E 444 e, recentemente, anche
ai nuovissimi E 656 da poco entrati- in
servizio.

14 “Ho"
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425

Conlezione del convoglio TEE - Bandiera
« VESUVIO » con locomotiva. Il convoglio
completo prevede la seguente compasizio-
ne: locomotiva eleltrica gruppo E 656-024
FS corredata da un dispositivo per I'inver-
sione automatica delle luci secondo il sen-
so0 di marcia ® vagone bagaglialo serie
DZ ® carrozza di 1* classe serie AZ ® car-
rozza ristorante serie DZ ® carrozza salo-
ne di 1* classe serie AZ * junghezza del
convoglio completo em. 144,

2552 (non illustrato)

Confezione come la 425 ma senza loco-
motiva.

“VESUVIO”

135
438 Impianto completo come il 135 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

| traguardi tecnici raggiunti hanno per-
messo |'istituzione, sulla rete interna, di
convagli rapidi marcianti a velocitd me-
die di 140 Km/ora. Tra questi treni pren-
diamo ad esempio il convoglio « Italia Ex-
press » che collega Roma ad importanti
citta tedesche ed olandesi.

Nella composizione del convoglio vi sono
carrozze di diverse Amministrazioni ferro-
viarie europee e prima fra tutte, oltre alle
FS, la « Deutsche Bundesbahn ».

Il treno, eon il numero E 270, ha origine da
Roma-Termini. Risale la penisola per rag-
giungere Milano-Centrale e da qui, instra-
dato via Chiasso, raggiunge la Germania
e I'Olanda portando carrozze dirette a Ber-
lino, Francoforte, Stoccarda, Copenaghen
ed Amsterdam.

Per la trazione dell'ltalia Express vengono
usate le moderne locomotive elettriche
E 444 |le quali hanno sostituito, per questi
tipi di convogli, le precedenti ma pur sem-
pre valide locomotive E 646.

Per allungare quesii convogli consultare le pagine dedicale alle carrozze passeggeri.

BANDIERA

e el

135

Confezione del convoglio « Italia Express »
con locomotiva. !l convoglio completo pre-
vede la seguente composizione: locomoti-
va elettrica gruppo E 444-017 (2* serie} FS
® vagone posiale serie Dz FS ® carrozza
di 1* classe serie Azx FS ® carrozza di 2°
classe serie Bz FS ® carrozza di 1* clas-
se serie Alim D.B. ® funghezza del convo-
glio completo cm 140.

2553 (non iflustrato)

Confezione come la 135 ma senza loco-
motiva.




Per ottenere un effetto pid realistico, le carrozze di questo convoglio possono essere illuminate con il sistema a luminosita costante D.I.C. Art. 14913,

Bella, stellata, ma appena rinfrescata da
una leggera aria che s'insinua sotto le
grandi arcate vetrate, & la notte di un gior-
no d'estate alla Stazione di Milano Cen-
trale. Il rumore della citta, soffocata dal-
la calura del giorno, giunge attutito ma &
sovrastato dalla voce, quasi senza espres-
stone, che dagli altoparlanti, continua in-
cessante ad annunciare treni in arrivo o
in partenza su uno degli innumerevoli bi-
nari. Via vai di gente e di carrelli con ba-
gagli si affiancano alle carrozze tutte blu
in attesa. Alle 23 e 32 minuti il Milano-Ro-
ma, partira, quindi occorre affrettarsi. Si-
stemazione nelle cuccette che l'aria con-
dizionata riesce a rendere climaticamente
abitabili, qualche saluto e quindi la lunga
teoria di carrozze del « tutto-letti » si muo-
ve, cercando la sua strada nell'intrico dei
binari e di luei multicolori. Breve sosta a
Pavia ed in silenzio, ormai quasi tutti dor-

433

442 Impianto completo come il 433 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

mono, il treno frusciando sui binari s'av-
vicina agli Appennini che, giostrando tra
gole ed anfratti, valichera per giungere a
Genova.

Qualcuno s'affaccia ai finestrini, e rimane
in attesa di vedere il mare perché tra po-
chi istanti, dopo Genova, esso apparira e
per un lungo tratto fara compagnia river-
berando sull'increspatura delle onde 1 ri-
flessi argenti della luna.

Pisa & raggiunta poi Livorno e da qui nei
chiarori dell'alba un luogo balzo senza so-
ste fino a Roma Termini ove, puntualmen-
te alle 8.30 il viaggio termina.

433

Confezione del convoglio « Exp. 643 » tut-
toletti Mifano-Roma con locomotiva.

N convoglio completo « tutto-letti » preve-
de la seguente composizione: Locomotiva

elettrica E 646 FS » ire carrozze con lefti
tipo MU della CIWL e una carrozza tipo P
deffa CIWL s Lunghezza del convoglio
completo cm. 144

Per allungare queslo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.
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Albeggia. dalla lonlana galleria s'ode un sordo brontolio che aumenta poco a
poco poi, d'un tratto, il brillare intenso di due luci che si awicinano.
Unimprowiso scintillio azzurrognolo sfolgora in alto tra lalinea aerea e panto-
grafo. Ecco, la sagoma squadrala grigio azzurra dellanuovalocomotivaappa-
re. |l lungo mnvngllo s'avanza rapidamente e percorre in tutta la lunghezza il
marciapiede antistante il primo binario, con uno stridore soffocato di freni ed
un lieve sussulto s'arresta.
Sicorre aci siaccalcavicino alle portiere persalire & prendere posto... Qui e li-
bero? Nol... Avantil... Avantil... Piu al centro?... Lasciate primascenderel.. Vali-
gie, borse, pacchi, un passeggino pieghevole per bambini, che sembra una
strana composizione di un eclattico artista entrano a viva forza nelle carrozze
quasi galleggiando sul mare di teste e di braccia protese ad afferrare le mani-
lie di salila.
ono passati brevi ed intensi istanti,
Le portiere sbaltono nello scatto della chiusura.
Al ipetuto imperioso trillo del fischietto del capostazione ed alla paletta alza-
Ia, rivolta verso la motrice, risponde il cupo rintronare del fischio azionato dal
macchinista. Con un dolce svelto avvio il “Riviera Express” prende progressi-
vamente velocita sfilando, con le sue carrozze multicolori, innanzi ad una sel-
va di mani che s'agitano nei saluti mentre il fragore sovrasta ogni voce.

16 “HO"

446 Impianto completo come il 443 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011,

La locomotiva, la pio moedermna della Rete ltaliana, affronta la ripida salita poi,
con unlungo decrescere il treno raggiungera Milano a da qui via di nuowvo ver-
s0il sospirato mare che, da Genova fino a Ventimiglia, apparendo alarghi trat-
1i, accompagnera il nostro viaggio.

443

Caonfezione del convoglio “Riviera Express”.

N convaglio compieto del treno “Riviera Express”, che collega nella realta Fran-
coforte sul Meno con Venlimiglia Via Chiasso, Milano, Genova, prevede la se-
guente composizione: Locomotiva e.re:fdca E633-002 delle FS » vagone ba-
gagliaio serie Dz FS e carrozza di 1° classe serie Azx FS del tipo per aita
velocild e carrozza di 2* classe sere Bzx FS del tipo per alla velocita e car-
rozza con lefti “TEN" delle FS.

Lunghezza del convoglio completo crm. 144.

Per allungare g alle car-
rozze passeggeri.

Per ottenere un effetto pii realistico, le carrozze di questo convoglio
possnnuﬂ illumi con il a luminosita costante D.1.C,

art. 14913.

convoglio cc ele inec
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TRENO VIAGGIATORI “ACCELERATO”

1

Da alcuni anni la terminologia “Accelerato”, che sugli orari ferroviari, aimeno
quelli destinati alla consultazione del pubblico, veniva utilizzata perindicare,
oltre ad un numero caratteristico, quei treni che fermavano in tutte le stazioni
del percorso, & stala modificata in “locale”.

La definizione di "Accelerato” evoca perd un perodo in cui, su alcune linee
secondarie & non ancora elettrificate, il mezzo a vapore disimpegnava il servi-
zio dei convogli locali. Ad una locomotiva a vapore con tender dei gruppi 625,
640, 740 oppure loco-tender dei gruppi 851, BBO, 940 erano agganciate alcu-
ne carrozze “centoporte” piu volte nattate, revisionate ed ammodernate, se
non nella struttura, almeno nella verniciatura.

Il convoglio partiva, magari da un binario tronco di una grande stazione, e tra
soffi e sbuffi raggiungeva, dopo tante fermate e dopo aver attraversato vallate
intercalate da gallerie, un'altra grande stazione oppure una remota localita,
forse unico mezzo valido di comunicazione con essa.

E stata un'epoca che, anche se non definitivamente chiusa, ha lasciato una
traccia nello sviluppo dei trasporti su rotaia del nostro paese,

157

161 Impianto completo come il 157 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011

157

Confezione del convogiio ‘Acce.reram con Jocomorrva a vapore.

N convoglio prevede la seg s loec iva-tender Gr. 940-
034 delle FS e vagone bagagf:am serie Dz FS- carrozza mista of 1 e 2° clas-
se serfe ABz delle FS e carrozza di 24 classe serie Bz delfe FS.

La coloritura degli efemenh' del convoglio & per la locomotiva, il tradizionale
nero sermilucido con telalo, ruote e traverse respingentiin rosso. Per le carroz-
ze si ha il grigio ardesia con tefto argento ed iscrizion blanco-avorio.
Lunghezza del convaglio completo cm. 83.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle car-
rozze passeggeri,

Per ottenere un effetto pid realistico, le carrozze di questo convoglio
possono essere illuminate con il sistema a luminosita costante D.1.C,
art. 14813
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Sugli orari ferroviari di alcuni anni fa oltre al numero caratteristico che distin-
gue ogni treno veniva data, per il pubblico, un'indicazione “accelerato”, che
cn1ariva in medo inequivacabile il servizio che quel treno avrebbe offerto
all'utente.

Laterminologia che analizzando la parola era, almeno, impropria & stata sosti-
tuita da "locale”. In effetti questo tipo di treno svolae un prezioso ed insostitui-
bile servizio di collegamento tra tulte le stazioni, grandi e piccole, diunalinea,
Raccoglie il trafiico dei viaggiatori locali da quei piccoli centri che, per esigen-
ze d'orario, | pid velog treni attraversano senza sostare,

Sulle linee elettrificate il servizio dei “locali” viene svolto da locomotive elettri-

che di tipo leggero, il gruppo E 424 ne & un esempio, e da camozze che con-
sentano una rapida salitae discesadeiviaggiatori, quali sonole Bz cosidette a
“porte centrali”,

Per allung quest: glio cc Itare le pagine dedicate alle car-
rozze passeggeri.

Per ottenere un effetto pid realistico, le carrozze di questo convoglio
possono essere illuminate con il sistema a luminosita costante D.L.C.,

art. 14913,

18 "HO™

448 Impianto completo come il 444 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001,

444
Confezione def convoglio “Locale” con locomoliva efeltrica,

N convoglio prevede fa seguente composizione: locomoliva eletirica E424-143
delle FS e vagone bagagliaio serie Di delie FS nei colori grigio ardesia e tetto
argento e carrozza viaggiatori sene Bz 34708 nei colori bruno ed
isabella e carrozza viaggiatori serie Bz 34700 nei colon grigio-ardesia con
tetto argento. Le iscrizioni delle carrozze sono in bianco avorio.

Lunghezza del convoglio completo cm. 64.

‘_‘_‘-_‘_‘_“_‘“‘—— -

Le Amministrazioni ferroviarie europee collaborano
strettamente Ira loro nel quadro dell’'U.1.C. (Union Inter-
nalionale des Chemins de fer).

La miglior prova di quesla collaborazione @ offerta, nel
trasporto merci, dal servizio inlernazionale dei treni

TEEM (Trans Europ Express Marchandises) i quali, si pud

dire, avvicinane i centri di produzione a quelli di consu-

mo.

In linea di massima il Iraffico merci &l articola su quattre tipi di treni, se cosl pos-
slamo chiamarli: “Raccoglitor” od *Omnibus®, “Completi®, “Derrate®, “Teem".
| treni merci “Raceeglitord” od “Omnibus” serveno a smistare il volume dei carr
destinali alle varie stazioni della st linea ed liere da ognunadiesse
i carri destinati alle stazioni successive della medesima linea. E owvio che nella
composizionedel treno i carri debbano essere ordinati inmodo che siaagevale
la loro manaovra di smistamenlo in ogni slazione.

5i put chiarire meglio I'insieme delle inleressanti manovre ricarrendo ad un
esempio. Immaginiamo quale potrebbe essere 'ordine di compasizione di un
treno “Omnibus” che padendo dalla stazione “A” debba raggiungere la stazio-
ne di destinazione *E” con interposte le stazioni *B" - “C" -"D",

La sua compaosizione in origine da *A” sara:

Locomaoliva, pid: 1=Gruppodi carr misti per il trasporto di piccoli colli per le va-
rie destinazioni. 2 - Carri destinati allastazione “B" inlerposta. 3 - Camri destinati
alla stazione “C” interposta. 4 - Carri destinali alla stazione D" interposta. 5 -
Carri deslinali alla slazione "E” terminale.

Si noti come i carri destinati alla prima stazione “B" siano in lesta alla composi-
zione in quanto sard la stessa locomaotiva del treno che, previo sezionamento
del convoglio, pravwedera alla loro sistemazione nel binario “di ricovero® di
quella slazione. | earri “raccalti” da=B" inseriti dalla stessa i
nei vari gruppi di destinazione del convoglio.

Identiche manovre avvemanne nelle slazioni, successive, "C" e "D", del
percorso, La vefocita di questi trenl ¢ di solilo contenula in 65 Km.J/ora,




441 Impianto completo come il 426
ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

156
159 Impianto completo come il 156 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

«“ . - ” ’
Treno merci Omnibus’cexg
j

i ' rans europ express marchandises”

Per allungare queste convoglio 1 le pagine




I grandi treni internazionali

All'inizio dell'era ferroviaria ogni locomo-
tiva era contraddistinta da un nome ..di
battesimo. Tale tradizione scomparve con
il tempo e la distinzione dei mezzi rimase
affidata ad aridi numeri. Al contrario, cio
avvenne per i treni.

La comparsa di grandi espressi interna-
zionali e di lusso {ece si che la loro di-
stinzione awvenisse anche con nomi pid
pratici per il vasto pubblico degli utenti

2945 (non illustrato)
Confezione come la 332 ma senza locomoti-
va.

20 “HO"

LA FLECHE D'OR ().

lasciando i numeri agli « addetti ai lavori ».
Tra questi famosi treni, in Francia, ebbe
un posto d'onore, fino al 30 Settembre
1972, la « Fléche d'Or » che assicurava il
collegamento tra Parigi e Calais Maritime.
Da Dover raggiungeva Londra con il no-
me di « Golden Arrow » una simile com-
posizione delle ferrovie inglesi.

MNel periodo della trazione a vapore « La
Fléche d'Or», treno di lusso, era solita-
mente trainato da locomotive Pacific 2-3-1
« Chapelon » della « Compagnie du Nord ».
Le vetture erano tra le pid confortevoli:
spiccavano le « Pullman » della CIWL e,
sempre della CIWL, erano le carrozze con
letti provenienti dalla Costa Azzurra e le
carrozze ristorante.

Infatti la « Compagnia Internazionale delle
Carrozze Letto e dei Grandi Treni Espres-

>

310-332

326 Impianto completo come il 310 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

332 Impianto completo come il 310 ma con le carrozze senza lluminazione.
334 Impianto completo come il 332 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

si Europei » assicurava pienamente tutto il
prestigio che il suo nome prometteva.

310

Confezione del convoglio «La Flache
d'Or » con locomativa. If convoglio com-
pleto prevede la seguenle composizione:
locomotiva a vapore Pacific 231 « Chape-
lon » » bagagliaio della CIWL e carrozza
con letti tipo LX delfa CIWL o carrozza
« Pullman » tipo VPG della CIWL e carroz-
za ristorante tipo VS CIWL. Lunghezza del
convoglio completo cm. 145,

2936 (non illustrato)

Confezione come la 310 ma senza la lo-
comotiva.

Le carrozze passeggeri di questo convo-
glio sono complele di arredamento interno
e illuminazione.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicale alle carrozze passeggeri.
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Nel 1927, la Compagnia London Midland
& Scottish Railway pose in servizio un
primo gruppo di 50 nuove locomotive (pri-
ma delle guali la 6100 « Royal Scot ») per
essere particolarmente asseynate ai con-
vogli passeggeri sulla Londra-Glasgow e
Londra-Edimburgo.

Il nome « Royal Scot» della prima loco-
motiva venne non solo usato per identifi-
care la classe di appartenenza delle nuo-
ve locomotive ma anche il treno che esse
trainavano.

Dal Settembre 1927 il percorso Londra-
Carlisle, di 298 miglia, veniva coperto sen-
za fermate intermedie con un treno di 15
carrozze dal peso complessivo che si ag-
girava sulle 420 tonnellate.

A Carlisle veniva effettuato il cambio di
locomotiva con altra della stessa classe
ed il « Royal Scot» dopo altre 120 miglia
raggiungeva Glasgow. Nel 1832 la percor-

22 “HO"

312

“ROYAL SCOT,

328 Impianto completo come il 312 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

329 Impianto completo come il 312 ma con locomotiva “Hector™.
331 Impianto completo come il 329 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

renza venne portata a 7 ore e 40 minuti
dalle & ore e 15 minuti.

Poiché questa locomotiva era considerata
la pii valida espressione della traziene a
vapore inglese, per la fiera mondiale di
Chicago nel 1833 fu allestito un convoglio
speciale « Royal Scot » da inviare in Ame-
rica ove, a scopo dimostrativo, percorse
in lungo ed in largo le reti ferroviarie de-
gli Stati Uniti e del Canada.

329

Confezione del convaglio «Royal Scols ma con
locomotiva «Hectors,

312

Confezione del convoglio « Royal Scot»
con focomotiva.

Il convoglio completc prevede la seguen-
te composizione: locomotiva a vapore
4-6-0 « Royal Scot » defle LMS - carrozza
mista con scompartimento per il persona-
le del treno e scompartimenti di 1* classe
- carrozza di terza classe - due carrozze
di TS classe. Tutte le carrozze sono della
LM,

Lunghezza del convoglio completo cm.
105.

2937 (non illusitrato)

Confezigne come la 312 e la 329 senza locomo-
tiva.

Per oltenere un effetto pii realistico, le carrozze di questi canvogli possono

assere illuminale con il sist a lu

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.

D.LC., art. 14913,

@ f

312 .
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I grandi treni internazionali

248

283 Impianto completo come il 248 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011,

Omaha, nel Nebraska, & un importante no-
do ferroviario. Vi giungono i convogli che
sulla « Overland Route», provengono da
Chicago ed attraverso questa citta, anche
dalla pit orientale New York. Qui da Oma-
ha, la « Union Pacific » gestisce la linea
che proseguendo verso ovest giunge a
Portland nell'Oregon.

Al lungo convoglio in attesa viene aggan-
ciata la locomotiva. Sara una 4-6-6-4 «Chal-
lemger» oppure una 4-8-4 serie 800 sem-
pre della U.P.? Non importa!

Il treno, il Portland Rose, s'avvia lungo la
valle del fiume Platte che nel 1847 vide
I'esodo dei Mormoni e nel 1849 le carova-
ne dei pionieri dirette ad ovest in cerca
dell'oro.

Si attraversano le grandi pianure (Great
Plains) del Wyoming, si oltrepassano Che-
yenne e Laramie, nomi di citta che susci-
tano ricordi, si valicano le Montagne Roc-
ciose mentre scorrono miglia e miglia di
binario per giungere a Pocatello ove, chi
desiderasse visitare i grandi Parchi Nazio-
nali del Wyoming, dovra scendere e pren-
dere un treno che, salendo verso nord,
condurra a Yellowstone.

Ma il « Portland Rose » prosegue per Sho-
shone ove, chi vorra fermarsi, potra sali-
re su di un «locale » che in meno di un
paio d'ore lo condurra a Sun Valley cele-
bre localita sciistica resa famosa anche da
un film musicale degli anni '40 « Serenata

24 “HO"

a Vallechiara » in cui alcuni celebri brani
musicali interpretati dall'orchestra di Glenn
Miller sono noti ancora oggi.
Proseguendo con il « Portland Rose » si
percorre lo Stato dell'Utah, si entra nel-
I'Oregon e si giunge finalmente a Portland.
Qui il « Portland Rose » viene smistato: al-
cune carrozze hanno terminato il loro viag-
gio e vengono sganciate mentre al loro
posto se ne aggiungono altre provenienti
da Los Angeles e San Francisco con la
« Shasta Route ».

Nuovamente partenza e da Portland, la cit-
ta delle rose, il nuovo treno risale decisa-
mente a nord per giungere finalmente a
Seattle nello Stato di Washington.

248

Confezione del convoglio « Portland Ro-
se » con locomotiva. Il convoglio comple-
to prevede la seguente composizione: lo-
comotiva articolata a vapore, 4-6-6-4 «Chal-
lenger », della Union Pacific Railroad, nei
colori nero, grigio chiaro e scuro ® carroz-
za bagagliaio ® due carrozze « Roomette »
® una carrozza di coda e Lunghezza del
convoglio compfeto cm. 165.

262

Confezione come la 248 ma con locomoti-
va 4-8-4 FEF3 « Northern» della Union
Pacific Railroad o Lunghezza del convo-
glio completo cm. 162,5.

262

2677 (non illustrato)
Confezione come la 248 e la 262 ma senza
locomotiva.

supermodelo)

Per ottenere un effetto pili realistico, le carrozze di questi convagli possono
essere illiminale con il sistema a luminosita eostante D.LC., art. 14913,

parmn_]
TRES ELETTC! i MSATURA.

Per allungare questi convogli consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.




Nelle lontane colline che costeggiane la
valle Shenandoah un veloce treno merci
sembra si lamenti nella notte.

S'ode il suo rombo, I'ansimare della loco-
motiva sotto sforzo ed il suo fischio stri-
dulo dai toni diversi. Il clangore aumenta
man mano che il lungo convoglio s'avvici-
na a Lithia, piccola cittadina della Virginia.
Il convoglio ormai @ vicino, il fischio, qua-
si un urlo alto nella notte, copre il ritmico
segnale di campana di un passaggio a li-
velle. 1l frastuono & tremendo al passare
della motrice enorme.

Il boato dello scarico del vapore, il martel-
lio dei biellismi in azione e, cupo, nella
notte, l'ululato del fischio raggiungono il
parossismo, mentre passa la locomotiva
articolata tipo Mallet 2-8-8-2 classe Y6b
della Norfolk and Western.

Il fracasso s'attenua poco a poco e rima-
ne il ritmico ticchettio delle ructe dei carri

=500 LINE
o
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siille giunzioni delle rotaie.

Il merci sulla Shenandoah Valley Line pia-
no pianc s'allontana e s'addentra nelle
colline pil a sud ove nuovamente s'ode
I'urlo della locomotiva che I'eco rimbalza
fino a nei.

Tutt'attorno la campagna riprende il suo
rumore con l'amichevole musica dei gril-
li ed il gracidare delle rane nei fossati.

QUESTO CONVOGLIO E

COMPLETO
DI BINARI

“The Shenandoah freight”

212

Confezione del convoglio «Shenandoah
Freight » con locomotiva. If convoglio pre-
vede la seguente composizione; lacemoti-
va articolata a vapore con tender, tipo
Y&b «Mallet Compound » della compa-
gmia « Norfolk and Western » e rodiggio
2-8-8-2 o faro anteriore funzionante e 11
carri merci di tipo diverso, tutti su carrelli
tipo Bettendorf ® vagone di coda « Caboo-
se » per il trasporto del personale daf tre-
no & un ovale di binari composlo da 30
elementi e lunghezza del convoglio com-
pleto cm. 236.

Per ['alimentazione di questo impianto
usare | trasformatori Rivarossi illustrati a
Pag.«HO» «Ow N w1,

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate ai carri merci.




I grandi treni internazionali

L’AMERICANO DI LUSSO NELLA SUA LUNGA CORSA NEL TEMPO

Per ottenere un effetto pid realistico, le carrozze di questi convogli possono
essare illuminate con il sistema a luminosita costante D.IL.C,, art. 14913,

Di guesto prestigioso «treno » il giornale
« Evening World » scrisse in un editoriale
che il suo nome era « cosl magnifico che
non poteva essere scritto se non per este-
so ed in lettere maiuscole: « THE TWEN-
TIETH CENTURY LIMITED » e si tratta in
effetti di un treno tutto maiuscolo. 1l treno
con questo nome, venne inaugurato il 15
Giugno 1902 per collegare New York con
Chicago ed il suo ideatore fu George H.
Daniels, Per 36 anni il « The 20th Century
Limited»fuil non plus ultra in fatto di treni
per quel tempo ma, nel giorno del trenta-
seiesimo anniversario {15/6/38), la Com-
pagnia New York Central mise in servizio
« il pilt moderno e lussuoso materiale mai
costruito per il traffico ferroviario ». Si trat-
tava complessivamente di 62 nuove car-
rozze costruite dalla Pullman Standard di
Chicago e di 10 locomotive tipo HUDSON
J 3c. (4-6-4) ottenute dalla trasformazione

26 "HO"

di altrettante locomotive completamente
revisionate e potenziate cui venne applica-
ta una carenatura espressamente studiata
e disegnata da un architetto ferroviario,
se cosl possiamo definirlo, quale Henry
Dreyiuss. Questo materiale serviva infatti
a formare le quattro sezioni complete dei
convogli che in tal modo stabilivano un
nuove standard in fatto di comodita e lus-
so. Il marchio prestigioso del « The 20th
Century Limited » era riprodotto sul vasel-
lame, sul cristallo dei bicchieri, sul car-
toncino color argento dei biglietti ferro-
viari, sul coperchio del posacenere, sulle
coperte da letto dei = roomettes ».

Il giorno dell'inaugurazione le due sezioni
(il treno completo era composto da due
convogli o « sections ») del nuovo treno
partirono tra suoni di fanfare e applausi
dalla stazione « Grand Central Terminal »
di Mew York verso Chicago. Un'ora dopo

“The 20th Century Limited’

221

280 Impianto completo come il 221 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

due identiche «sections» partirono da
« La Salle Street Station » di Chicago con
lo stesso cerimoniale.

Era cosl inaugurata una nuova era del ser-
vizio passeggeri in America.

221

Confeziane def convoglio « The Twentieth
Cemury Limited » con locomotiva. Il con-
vogiio completo prevede la seguente com-
posizione: locomotiva a vapore 4-6-4
« Hudson » tipo J3a della New York Cen-
tral e vagone bagagliaio e carrozza tipo
« Roomette » {2 pezzi) e carrozza di coda
« Tail car» con estremitd carenata » lun-
ghezza del convoglio compfei'a cm. 155.
2701 (non illustrato)

Confezione come la 221 ma senza locomo-
tiva.

Per allungare queslo convoglio consultare le pagine” dedicate alle carrozze passeggeri.

ANNO 1938
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« Vi sono treni e treni » ma nessun treno
ha mai ricevuto attenzioni quante ne ebbe
il « Twentieth Century Limited » da tutto il
personale della « New York Central » per-
ché considerato il motivo d'orgoglio e sim-
bolo della loro «ferrovia=». Questo scri-
veva Franklin Snon il 1 novembre 1928

Un opuscolo pubblicitario della « New York
Central » definiva il « Century » « Il treno
preferito dalle persone piG famose », E fa-
moso fu il personaggio che prese parte
all'inaugurazione di una nuova era per il
« Century », la trazione diesel-elettrica. Il
generale Eisenhower era infatti presente
alla prima partenza del nuovo « Century »
alla stazione « Grand Central Terminal »

260

“The 20th Century Limited”

ANNI 20

288 Impianto completo come il 260 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

sul giornale « Christian Science Monitor ».
Effettivamente erano in molti ad essere or-
gogliosi del « Century » che in quel tem-
po simboleggiava lo « zenith » delle ferro-
vie americane. Era comungue certo che il
materiale della composizione rappresenta-
va quanto di meglio vi fosse allora, dalla
potente locomotiva « Hudson » alle carroz-

813

ze «Pullman» del tipo « heavyweight ».
Il record di traffico lo si ebbe in un gior-
no del gennaio 1929 quando ben 7 « séc-
tions » del treno lasciarono Chicago per
New York e ciascuno degli 822 passegge-
ri pagd un supplemento di 10 dollari per
avere il privilegio di viaggiare sul « pil
grande treno del mondo »

“The 20th Century Limited”

ANNI ’50

818 Impianto completo come I'813 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

di Mew York. Con lui erano il sindaco del-
la citta e I'attrice Beatrice Lillie che assi-
stettero il futuro presidente americano al
battesime del convoglio con il lancio di
una tradizionale bottiglia di... un miscuglio
di acque dei laghi: Erie e Michigan, sulle
cui sponde & Chicago, e dei fiumi Hudson
e Mohawk che bagnano Mew York. Le ac-
que simboleggiavano i punti terminali del-

Per allungare questi convogli consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.

la linea e davano corpo allo slogan che la
identificava: « Water Level Route ». Qual-
che giorno dopo il « Century » inizid il
quotidiano collegamento tra le due impor-
tanti citta,

813

Confezione del convoglio « The Twentieth
Century Limited » con locomotiva, Il con-
voglio completo prevede la seguente com-

260

Confezione del convoglio « The Twentieh
Century Limited » con locomotiva. Il con-
voglio prevede la seguente composizione:
locomotiva a vapore « 5045~ 4-6-4 della
« New York Central » e carrozza mista ba-
gagliaio-passeggeri « Combine » ® carroz-
za « Pullman » ® carrozza « Diner » e car-
rozza « Observation » con terrazzino poste-
riore ® Lunghezza del convoglio cm. 150.
2676 (non illustrato)

Confezione come la 260 ma senza loco-
motiva.

posizione: locomotiva diesel-elettrica EMD
E8 a due unita della «New York Central».
Faro anteriore e « number boards » ilfumi-
nali con dispositivo per I'inversione auto-
matica delle luci secondo il senso di mar-
cia ® Vagone bagagliaio e carrozza fipo
« Roomette » .(2 pezzi) e carrozza di co-
da « Tail car» con estremita carenata @
lunghezza del convoglio completo cm. 165.
2701 (non illusirato)

Confezione come la 813 ma senza loco-
motiva.
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(RESCENT LIMITED

Wye s

T

Nessun trena & pill bello di questo! E una
sintetica affermazione che scaturisce dal-
la lettura di un depliant pubblicitario che
venne pubblicato nell’anno 1925, allorché
s'inaugurd (26 Aprile 1925) il collegamento
diretio tra New York e New Orleans per
mezzo di un convoglio di lusso. Nell'otio-
bre del 1929 materiale pii moderno ven-
ne appositamente preparato per questo
servizio e i colori verde « Virginia » e ver-
de pit chiaro « Sylvan green» per la fa-
scia dei finestrini, contraddistinsero da
quel periodo le carrozze di questi convo-
gli. Tutte le carrozze del tipo « Pullman »
vennero battezzate con nomi « alla memo-
ria = di illustri cittadini degli Stati del Sud
attraverso i quali la linea si snodava con
un'amplissima curva schematizzabile in
forma di falce di luna crescente tra il fir-
mamento di « stelle» delle citta del Sud.
Anche le locomotive adibite al traino di

28 "HO"

questo treno erano parzialmente dipinte
di verde e portavano filettature e iscrizio-
ni in oro come le carrozze. Ai lati dei ci-
lindri e sui fianchi della cabina spiccava
la «falce di luna», C iniziale anche del
nome « Cresecent s,

222

Confezione del convoglio « Crescent Limi-
ted » can locomotiva. I convoglio comple-
to prevede la seguente composizione: lo-
comotiva a vapore 4-6-2 della Compagnia
Southern Railway nei colori verde e nero
e carrozza mista bagagliaio-passeggeri
« Combine » e carrozza « Pullman » ® car-
rozza « Diner » e carrozza « Observation »
con terrazzino posteriore e lunghezza del
convoglio completo cm. 150.

2700 (non iflustrato)

Confezione come la 222 ma senza locomo
tiva.

I¥iVArosS!

281 Impianto completo come il 222 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

Per ottenere un effetto piu realistico, le carrozze di questo convoglio possono essere illuminate con il sistema a luminosita costante D.L.C., art. 14913,

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.




“THE BLUE COMET”

Immaginiamo di essere sulla piattaforma
posteriore della carrozza « observation»
di questo treno.

Siamo in coda alla Cometa Blu (The Blue
Comet) il treno che nel Febbraio 1929 ini-
zid | collegamenti tra New York e Atlantic
City. Il treno & diretto a New York e tra
breve saremo nella grande citta, nel suo
frenetico trambusto in un mare di luci
colorate.

Ma per qualche momento ancora conti=
nuiamo a godere un attimo di tranquillita
cullati dal lieve ondeggiare della carrozza
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284 Impianto completo come il 249 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.
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illuminate con il sistema a luminosita costante D.I1.C., art. 14913.

Per ottenere un effetto pil realistico, le carrozze di questo glio p

che scivola veloce sulle rotaie che hanno
riflessi argentei alla luce lunare quasi fos-
sero traccia di pulviscolo che la « Come-
ta» lascia dietro di s& nello spazio.

Sono ancora lontani i problemi che as-
sillano la nostra vita quotidiana. Tra bre-
ve questa pace avra termine ma per ora
siamo con l'animo sereno e sara forse
buona cosa rientrare e recarci nella car-
rozza « Giacobini » (ristorante-buffet) per
concederci un tonificante « drink ».

La troveremo degli amici che ci faranno
compagnia. Si intravvedono gia le prime
luci ... ci stiamo avvicinando ... « The Blue
Comet » tra poco sara ingoiato dal tunnel
e si fermera alla « Grand Central Sta-
tion ».

249

Confezione del convoglio « The Blue Co-
met » con locomotiva. Il convoglio pre-
vede fa seguente composizione: locomo-
tiva a vapore 4-6-2 « Pacilic » della « Cen-
tral Railroad of New Jersey » ® una car-
rozza «Combination » bagagliaio-passeg-
geri ® una carrozza « Diner » Giacobini ®
carrozza « Coach » ® carrozza « Observa-
tion » ® La coloritura dei vari elementi se-
gue gli schemi originali. Lunghezza del
convoglio completo cm. 150.

2684 (non iflustrato)
Caonfezione come la 249 ma senza
locomotiva.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.
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i

274

ANNI '20 e
ANNI "30

274-225

2698 (non illustrato) Confezione come la 274 ma senza locomotiva,

276 Impianto completo come il 274 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011,

2627 (non illustraio) Confezione come la 225 ma senza locomotiva.

225 Impianto completo come il 274 ma nella coloritura aroyal blu e grigion.

291 Impianto completa come il 225 ma con corredo della confezicne Hobby Track 3011,

1113 marzo 1923 inizid il servizio il primo convoglio «Capitol Limited. sulla re-
lazione Baltimora Chicago via Washington.

La compagnia «Baltimore and Ohio» decise la programmazione del treno
quale risultato di numerose richieste che da pli parti le erano giunte. Gli uo-
mini d'affari di Chicago, o che a Chicago erano convenuti da altre parti, desi-
deravano poler parlire da questa citta nel tardo pomeriggio per raggiungere
la «Capitale~ Washington od il porto di Baltimara,

Al traino del treno vennaro destinate le potenti locomotive «Pacifics della se-
rie « Presidenti poiché ai lati della cabina esse recavano | nomi di Presidenti
degli Sati Uniti,

Il colore caratteristico ariginale delle carrozze, veramente di gran lusso, era
verde scuro e cosi pure la locomotiva era dipinta nello stesso colore.
Successivamente, ma agli inizi degli anni trenta, la colorazione muté, in modo
pitl vistoso, in «royal blu e grigios.

Per allungare questo convoglio consultate le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.

30 “HO"

274

Confezione dal convoglio «The C'apr'raf Limiredu con lacomoliva,

I eonvoglio p de la locomotiva a vapore del ipo
«Pacifics «President FHrmare» .carrozza ~conbinations «Capitol Home» @car-
rozza «pullmans «Lincoln M lal= @carr i} Molly Stark= ®@carroz-
za wobservations «Mountain Roads.

La coloritura degli elementi del convoglio segue fedelmente gii schemi origi-
nalf della fine dagli anni venti.

Lunghezza del convoglio completo em. 150,

Per otlenere un effetto pit realistico, le carrozze di questo convogllo possono
essere illuminate con il sistema a luminosita costante D.I.C., art. 14913.




Tra i diversi convogli prescelti a formare
il quadro rappresentativo dei « Grandi tre-
ni» non poteva mancare uno dedicato al-
la Gompagnia «The Milwaukee Road ».
« Chippewa Hiawatha » & il treno che col-
legava Chicago ad Ontonagon, Mich. sulla
riva meridionale del Lago Superiore.

La linea percorsa dal treno attraversava
regioni un tempo abitate da importanti tri-
bu di pellerossa. Il nome del treno infatti
& composto da due parole che si riallac-
ciano alla storia ed alla leggenda di quei
popoli « indiani », « Chippewa » era il no-
me di una fiera tribl di indiani che abita-
va nella regione nord-est dello stato del
Wisconsin. «Hiawatha» era un indiano,
forse un capo tribl, celebre per la sua
velocita nella corsa: si dice che fosse tan-
to veloce che lanciando una freccia riu-
sciva a rincorrerla ed afferrarla prima che
essa cadesse a terra.

279 Impianto completo come il 220 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

- CHIPPEWA HIAWATHA LIMITED

Per ottenere un effetto pil realistico, le carrozze di questi convogli possono essere illuminate con il sistema a luminosita costante D.I.C. Art. 14913,

E veloci furono i treni cui venne imposto
il sue nome. La sua figurina stilizzata era
riprodotta su alcune carrozze e locomotive
dei treni Hiawatha. Il « Chip », soprannome
del treno, inizio il servizio nell'annc 1938
avvalendosi di locomotive Pacific 4-6-2 di-
pinte nei colori caratteristici grigio, aran-
cio @ marrone cosi come le carrozze del
tipo standard che componevano il convo-
glio. Il nome Chippewa appariva sul bor-
do superiore della fiancata del tender. La
composizione iniziale del convaglio preve-
deva carrozze Pullman, Diner ed Observa-
tion.

Gli altri convogli Hiawatha furono: North
Woods Hiawatha - tra New Lisbon e Star
Lake = Midwest Hiawatha - tra Chicago ed
Omaha » Olympian Hiawatha - tra Chi-
cago e Seattle.

220

Confezione del convoglio « Chippewa Hia-
watha » con focomotiva. Ii convoglio pre-
vede la seguente composizione: locomati-
va a vapore 4-6-2 Pacific nei colori carst-
teristici del « Chippewa » e carrozza mista
bagagliaio-passegger] « Combine » e car-
rozza « Pullman» e carrozza « Diner» e
carrozza « Observation » con terrazzino
posteriore e [unghezza del convoglio cm.
150.

2713 (non illustrato)

Confezione come la 220 ma senza loco-
motiva.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.
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La storia del Nevada & ricca di leggende
popolari: la ricchezza favolosa dei filoni
metalliferi nella regione di Comstock, la
saga di Sandy Bowers e di Eilley Orrum,
il primo grande milionario dello Stato, I'ul-
timo grande assalto all’oro di Tonopah e
Goldfied ma nessun nome splende pil
brillante della « Virginia & Truckee R.R. ».
Infatti la leggendaria epopea di questa fer-
rovia & stata spesso evocata da coloro che
rivivono in sogno I'epoca delle locomotive
a vapore ambientate in un mondo favolo-
s0. La Compagnia « Virginia & Truckee »
inizid verso il 1870 la sua attivita gesten-
do la linea che collegava le cittd di Reno
e Virginia City. Una diramazione della li-
nea conduceva a Minden.

| nomi delle cittad citate, oltre a quello di
Carson City da cui si dipartiva la linea per
Minden, sono sufficienti per richiamare
pure alla nostra mente il mondo del vec-
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chio West. Su questa rete ferroviaria si
muovevano convegli compeosti dalle pid
belle locomotive dell’'epoca, trainanti lus-
suose carrozze Pullmann e spesso car-
rozze private appartenenti a fortunati vo-
mini d'affari, banchieri & milionari che per
spostarsi disdegnavano le insicure dili-
genze, preferendo la ferrovia... ma in mo-
do del tutto personale. Insomma, su quei
binari correva il materiale piu bello e co-
stoso che si poteva produrre. Tra questi
convogli spicca il « The Afternoon Ex-
press » (letteraimente I'Espresso del po-
meriggio) alla testa del guale venivano
poste due o tre locomotive quando, nei ri-
gidi inverni, si doveva aprire la linga tra
cumuli di neve mentre il personale della
« Wells Fargo », appoggiato da uomini ar-
mati, sorvegliava il tesoro dagli assalti dei
banditi che in quella particolare regione
non mancavano certamente.

THE ATTERNOON EXPRESS

224

278 Impianto completo come il 224 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

Mentre nei « Saloons » delle cittd scorre-
vano fiumi di wisky e di birra ed i sorrisi
di belle ragazze invitavano al gioco d'az-
zardo gli incauti avventori, il circo, « il pid
grande spettacolo del mondo », s'accam-
pava ai margini della cittd mostrando nu-
meri da brivido e animali strani e scono-
sciuti. Anche il circo si muoveva sui bina-
ri, con carri speciali decorati esternamen-
te nel modo pil vistoso.

224

Confezione del convoglio ~ The Afternoon
Express» con locomotiva. If convoglio
completo prevede la seguente composizio-
ne: locomotiva a vapore 4-4-0 « Genoa »
defla « Virginia & Truckee » ® vagone ba-

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.

gagliaio ® carrozza mista bagagliaio-pas-
seggeri « Combine » e carrozza « Coach »
e carrozza adibita al trasporto del mate-
riale per il circo Barnum e lunghezza del
convoglio completo cm. 90,
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Nella pianura di Washoe & un giorno d'e-
state del 1876. Sono cento anni dal giorno
in cui gli Stati Uniti si proclamarono in-
dipendenti. Il caldo, li nella pianura, &
opprimente, le brulle colline non hanno
una pianta e l'erba bassa a cespugli @
gialla dalla siccita. Le rotaie luccicano al
sole e I'orizzonte, per il caldo, sembra flut-
tuare nell'aria. Ma ecco da lontano un
pennacchio di fumo biancastro.sta uscen-
do tra due colline.

S'ode un ritmico suono di campana che
mano mane s'awicina. Traballando un po-
co sullo sconnesso binario arriva il « mer-
ci» da Reno che con uno stridore di fre-
ni s'arresta a lato della banchina rialzata
di carico. Mentre la locomotiva sbuffante
sembra riprendere fiato alcuni uomini sca-
ricano attrezzi, vettovaglie giunte in sac-
chi, casse o barili e ricaricano altra merce.
Due uomini armati di Winchester a ripeti-
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zione sorvegliano attentamente le opera-
zioni... Ma perché?...

Perché vi & dell'oro tra quella merce e
questo va tenuto d'occhio. Non si sa mai!
La campana della locomotiva riprende il
sup ritmico suono e tra sbuffi e soffi il
convaglio riparte. Allegria! Questa sera al
« Saloon » vi sara birra e whisky per tutti...
Nella prateria il sole continua a riversare
i suoi raggi infuocati. Anche oggi il « Bo-
nanza Freight » & arrivato.

229

Confezione del convoglio « The Bonanza
Freight » con locomotiva. Il convoglio ti-
po prevede la seguente composizione: lo-
comoliva americana 4-4-0 con tender defla
Virginia and Truckee e carro « flat » » car-
ro «gondola» e carro «tank » a doppia
cisterna e due carri coperti con portiere
apribili ® vagone di coda «caboosen» e
lunghezza del convoglio completo em. 105.

THE BONANZA FREIGHT

MSSIR T
101

229
282 Impianto completo come il 229 ma con corredo della confezione di Hobby Track 3011.
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modello]

TREM ELETTING B4 MORRTURA

229

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate ai carri merci.




Per ottenere un effetto pid realistico, le di
essere i con il a

Mel corso evolutivo dei treni passeggeri
americani, comparvero numerosi « grandi
treni », tutti individualmente collocati ed
individuati da un nome. Vi furono anche
raggruppamenti di convogli indicati gene-
ricamente con prenome comune ed indivi-
dualmente con un «nome= proprio. E'
fuori dubbio che il raggruppamento pid
prestigioso rimanga quello presentato dal-
la Atchison Topeka & Santa F&.

La Compagnia ne ebbe i motivi validi: le
lunghe percorrenze unite al vanto, caro
agli americani, di poter attraversare il
West dei pellerossa per raggiungere il
West di Hollywood, I'impeccabile servizio
ristorante di Fred Harvey sui suoi « Di-
ners» ed i suol comodissimi « Sleepers ».
Il « prenome » che divenne sinonimo di lus-

questi gl
a costante D.I.C., arl. 14913,

so per la « Santa F&» fu « Chief ». Il primo
convoglio, sotto tale egida, si mosse nel
1926 sulla relazione Chicago-Los Angeles
e fu un vero successo poiché ad esso al-
tri si aggiunsero: « De Luxe Super Chief »,
« Texas Chief », « Kansas City Chief» e
« 3an Francisco Ghief », Il « San Francisco
Chief » fu I'ultimo e piu recente ad entrare
in servizio (1954).

In ogni caso la Santa Fé si distinse per
assicurare il massimo grado di conforto e
di efficienza fino al termine della gestione
diretta e ciog fino alla costituzione del-
I'Amtrak. Mel 1937 il treno « De Luxe Su-
per Chief » ebbe a disposizione una loco-
motiva 4-6-4 Hudson sulla quale venne
sperimentata una carenatura di tipo ae-
reodinamico e tutta la locomotiva ebbe
una particolare verniciatura per adeguarla
esteticamente alle nuove carrozze « light
weight » che in quel tempo stavano en-
trando nella composizione del convoglio.

SANTA FE

250

B

(11100 AT

285 Impianto completo come il 250 ma con corredo della confezione di Hobby Track 3011.

Confezione del convoglio « De Luxe Super
Chief » con locomotiva. Il convoglio pre-
vede la seguente composizione: locomo-
tiva carenata a vapore 4-6-4 Hudson e
carrozza bagagliaio ® due carrozze « Roo-
metfe » ® una carrozza di coda ® Lun-
ghezza del convoglio completo cm. 155.

2678 (non illustrato)
Confezione come la 250 ma senza
locomotiva.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.
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e PANAMA LIMITED

Fu agli inizi del secolo che gli Stati Uni-
ti emersero decisamente come potenza
mondiale.

Sotto la presidenza di. Theodore Roosevelt
gli americani si sentirono veramente una
« nazione » @ per loro | motivi di legittimo
orgoglié non mancarono. L'apertura del
Canale di Panama, per opera degli stessi
americani, fu uno di questi importanti av-
venimenti (10 aprile 1904).

Il porto di New Orleans, citta della Loui-
siana, divenne, per la sua favorevole posi-
zione, Importantissimo centro di traffici
commerciali legati al movimento marittimo
del Canale.

New Orleans era la terminale sud della
Compagnia Ferroviaria lllinois Central e,
poiché il nome «Panama», assai legato
alla cittd per owi motivi, prese a- simbo-
leggiare la raggiunta- maturita degli Stati
Uniti, venne prescelto per indicare un con-
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voglio passeggeri della lllinois Central che
collegdé Chicago a New Orleans via Mem-
phis. Il viaggio inaugurale, che con tale
nome il treno intraprese, avvenne il 4 feb-
braio 1911.

Dalla composizione originaria del treno,
locomotiva a vapore tipo Pacific e carroz-
ze con cassa in legno, si passo con il tra-
scorrere degli anni a materiale rotabile pil
moderno ed aerodinamico munite di ogni
comfort.

A

817 Impianto completo come 1'809 ma con corredo della confezione di Hobby Track 3011.

803

Conlezione del convoglio « The Panama
Limited » con locomotiva. Il convoglio pre-
vede la seguente composizione: doppia fo-
comotiva diesel-eletirica tipo EMD E8 mu-
nita di dispositivo per ['inversione automa-
tica delle luci secondo il senso di marcia
® vagone postale ® carrozza con letti
« City of Jackson» ® carrozza belvedere
« Magnolia» ® carrozza di coda « Gulf-
port» ® La coloritura degli elementi del
convoglio & tedele allo schema originale.
Lunghezza del convoglio completo cm. 165.
2628 (non illustrato)

Confazione come la 809 ma senza locomo-
tiva.

Per ottenere un effetto pit realistico, le carrozze di questo convoglio

T
a lur

possono essere illuminate con il
art. 14913.

te D.I.C.,

Per allungare questo convoglio consullare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.
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49219 P EN-NSYLYANIA

—

THE BROADWAY LIMITED

Il «Broadwayx & forse il solo treno di lusso composto da carrozze «Pullmans che collega
New York a Chicago via Philadelphia.

Vi fu un periodo in cui la scarsa affluenza di viaggiatori costrinse numerose Compagnie
ferroviarie a sopprimere diversi treni importanti poiché gli introiti

non erano sufficienti a controbilanciare gli elevati costi d'esercizio.

Cid non avvenne per il «Broadway» che spesso si vide aumentare la composizione

per far fronte alle richieste del traffico mentre, mese dopo mese,

il treno continuava la diuturna spola tra le citta terminali.

Senza dubbio il motivo di guesta favorevole congiuntura

risiede nelle attenzioni verso gli utenti del mezzo ferroviario

che la Compagnia «Pennsylvania R.R.» ed i dipendenti della «Pullman» praticano

per tenere alto il prestigio del «loros treno.

Ogni cosa viene predisposta con puntualitad per rendere sicuro e piacevole il viaggio.
Cio & senza ombra di dubbio una delle migliori lettere di presentazione per la Clientela.
Per ottenere un effetto pid realistico, le carrozze di questo convoglio

possono essere illuminate con il sisterma a luminositd costante D.I.C.,

art. 14913,

Per allungare questo convoglio consultate e pagine dedicate alle carrozze passeggeri.
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502
4]\“1953" §12 Impianto completo come il 502 ma con corredo della confezione di Hobby Track 3011,

Infatti la prima impressione che si avverte salendo a bordo del «Broadways

sia a New York o a Philadelphia oppure a Chicago, & I'ordine e la pulizia che regna ovunque.
Tutto il materiale in composizione, dalla potente locomotiva elettrica del tipo GG1

all'ultima carrozza del treno, il «Tail cars di coda,

& stato accuratamente ispezionato dalla parte meccanica a quella elettrica,

dalla verniciatura esterna o interna all'arredamento.

Queste ispezioni hanno luogo anche durante il viaggio

ove personale cortese svolge con competenza il lavoro assegnato.

Un'altro servizio che raccoglie la simpatia dei viaggiatori a bordo del treno

& il fatto di trovare alla mattina un cartoncino, infilato discretamente sotto la porta delle cabine,
sul quale sono indicate le condizioni metereclogiche

e le previsioni del tempo riferite al luogo di destinazione.

Il treno «Broadway Limited» & essenzialmente composto da carrozze «Roometten

(con compartimenti riservati disponibili di letti e servizi) e da vetture salone e ristorante.

L'intero tratto viene percorso in circa sedici ore.

Le vetture che compongono i convogli da e per New York, recano ciascuno un nome diverso
come norma della «Pullmans»: tra esse ricordiamo

Huron Rapids, Catawissa Rapids, Imperial Loch, Mountain View.

502

Confezione del convoglio «Broadway Limited» con locomoliva. Il convoglio completo prevede la seguente com-
posizione: locomotiva elettrica lipo GG1 della Pennsylvania Railroad * vagone postale = carrozza «Roomeltas
{2 pezzi) » carrozza di coda «Tail cars = lunghezza del convoglio completo cm. 150.

2714 {non illustrata)
Coniezione come la 502 ma senza locomotiva.
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ALTON

Tre erano le Compagnie ferroviarie che collegavano Chicago a St. Louis.
Esse cercavano di assicurarsi la preferenza del passeggero provvedendo, fra
I'altro, ad offrire il massimo comfort utilizzando materiale tecnicamente ag-
giomato.

Si ebbe un “treno verde” della “lilincis Central”, perché verniciato ester-
namente in tale colore ed era il "Daylight Special”, il "Banner Blue Limited"
della ;Nabaah’ fu il "treno blu" poiché ilmateriale era prevalentemente dipin-
to in blu.

Nel Settembre del 1924 a “Chicago and Alton" mise in servizio il "suo” trena,
{due per 'esattezza), “The Alton Limited®, il “pid bel treno del mondo™, oppure
“il treno rosso”.

Le carrozze, con iscrizioni e filettature in oro, riportavano suiloro fianchi i nomi
degli Stati llinois e Missouri, delle citta Chicago e St. Louis o dei loro sobbor-
ghi, od | nomi di alcuni Presidenti americani.

11 24 Settembre 1924, dopo la uresentarlane di un treno a Chicago e del se-
condo a St. Louis, gh “Alton Limited" iniziarono alla stessa ora il servizio che
inaugurava il primo collegamento delle due citta in entrambi i sensi. Per mol-
tissimi anni la trazione a vapore fu la regina incontrastata dell™ Alton Limited"
ma, sul finire degli anni "40, 'avwento delle locomalive diesel-elettriche impo-
se una sostituzione di motrici anche per questi convoall, PerI™Alton Limited”

38 “HO"

a19

821 Impianto completo come il 819 ma con comedo della confezione Hobby Track 3011,

la coloritura delle “nuove diesel” rimase quella bicolore rossa con filettature
ed iscrizioni in oro.

819

Confezione del convoglio "The Alton Limiled" con locomotive. If convoglio
completo prevede la seguente composizione: coppia di locomotive diesel-
elettriche EMD delia “Chicago and Alton” « una carrozza “Combination” ba-
gagliaio-passeggeri “Missouri” e carrozza “Diner” “Bloomington” e carroz-

Za “Coach” “Wilson" e camozza “Observation” "Chicago”. La coloritura bico-
lore rossa con filettature in oro dei vari elementi segue gii schemi originali.

Lunghezza del convoglio completo cm. 170.

Per allungare questo conveglio consultare le pagine dedicate alle car-
rozze passeggeri

Per ottenere un effetto pid realistico, le carrozze di questo convoglio
possono essere illuminate con il sistema a luminosita costante D.I.C,,
art. 14913

ANNO 1948
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Per oftenere un effetlo pid realishnn. le

essere illuminate con il si:

t:arrozze di questi convogli possono

D.L.C., art. 14913.

261

Confezione del convoglio « The Alton Li-
mited » con locomotiva. Il convoglio com-
pleto prevede la seguente composizione:
locomotiva a vapore 4-6-2 « Heavy Paci-
fic » della « Chicago and Alton» e una
carrozza « Combination » bagagliaio-pas-
seggeri « Missouri» e carrozza « Diner »
« Bloomington » e cgarrozza « Coach »
« Wilson» e carrozza « Observation »
« Chicago » e La coloritura dei vari ele-
menti segue gli schemi originali » Lun-
ghezza del convoglio completo cm. 150.

Per allungare questo convoglio consullare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.

286 Impianto completo come Il 261 ma con corredo della confezione di Hobby Track 3011.

 —
supermodili]

TR LTS 4 —_—TU.

2683 (non iliustrata)
Confezione come il 261 e 819 ma senza loco-
motiva.

ANNO 1924




|l sistema « Hobby Track » & articolato su cingue confezioni complementari contenenti
l'occorrente per la realizzazione di numerosissimi tracciati ferroviari « personalizzati »
nella forma e rispondenti a qualsiasi esigenza fermodellistica.

Il sistema & a progressivita variabile. Infatti si ottengono ottime combinazioni con
I'impiego di una o pil confezioni aggiuntive come

pud desumersi esaminando alcuni schemi di tracciati che riportiamo.

3003 TRENI ELETTRICI IN MiNIATURA

IRivaroSSI

e

' Rwarossi ||

A D
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B E

3002 3007
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BBY TRACK Alcuni esempi di tracciati
ottenibili con HOBBY TRACK

DIMENSIONI: m. 1.45 x m. 0.85

3011

La confezione Hobby-track A di base contiene: 5 binari diritti
da 200 mm. ® 11 binari curvi diametro 800 mm. * binario spe-
clale curvo con presa di correnle ® ponte completo di travate
» passaggio a livello a funzionamento meccanico * trasfor-
motore-raddrizzatore 220 V con regolazione elettronica.

3006
Confezione come la 3011, ma senza trasformatore.

3002

La confezione aggiuntiva Hobby-track B conliene: 11 binari
diritti da 200 mm. * 2 binari diritti da 100 mm. * 2 binari con
dispositivo automatico sganciavagoni * 2 binari curvi ad am-
pio raggio * scambio elettrico con deviazione destra ® scam-
brio elettrico con deviazione sinistra ® 2 terminali per binari
tronchi * disposilivi per il comando a distanza degli scambi *
fili elettrici di collegamento.

a003

La confezione aggiuntiva Hobby-track C contiene: 1 binario
diritto da 200 mm. * 8 binari curvi diametro 800 mm. = 3 ponti
completi di travate = doppia serie di piloni per rampa.

3004

La confezione aggiuntiva Hobby-lrack D contiene: 8 binari di-
ritti da 2000 mm. = 4 binari curvi diametro 800 mm. 2 binari
curvi ad ampio raggio ® 1 scambio incrocic ® 2 terminali per
binari tronchi ® dispositivo per il comando a distanza dello
scambio-incrocio * fili elettrici di collegamento.

3007

La confezione aggiuntiva Hobby-track E comprende tutto 'oc-
corrente per l'installazione di due segnali di blocco con rela-
tivo tratto di linea elettricamente sezionabile.

Cid consente il funzionamento alternativo di due treni sullo
slesso tracciato munito di binaric di raddoppio.

Il maleriale compreso nella confezione @ il seguente: 4 binari
diritli speciali con sezionatura * 4 binari diritti da 100 mm, *
5 binari diritti da 200 mm. = 2 segnall inosi di 1* categori

* 2 posti di comando per I'arresto dei treni e commutazione
delle luci ai semalori * cavi tripolari per il collegamento dei
segnali = cavi per Il collegamento del vari dispositivi al binari
ed al posti di comando * 1 modello di cabina di comando
apparati centrali per piazzale di stazione.

La confezione E trova applicazione non sole in uniene con la
altre scalole aggiuntive Hobby Track ma anche utilizzata se-
paratamente su qualsiasi fracciato ove occorra instaffare
blocehi df linea.
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- Locomotive

Locomotiva, pezzo forte del collezionista. A vapore, diesel, elettrica.

Rivarossi ve la propone in tutte le sue versioni. Compresa quella pill suggestiva,

a vapore, che ha come merita, tutta la nostra piu affettuosa cura ed attenzione.
Cara vecchia amica la locomotiva a vapore, con alle spalle pil di un secolo di
vita gloriosa, ormai destinata a scomparire.

1147

Locemativa a vapore Gr. 851-186 dolie FS.

Le locomative-lender del gruppo 851 FS originarismente appartenenil al gruppo 270 della Rele Adrialica. furono
progettate quando era prossime il compl della linae |sernin & f . Anlgnio-Petenza.
Su queste linee le pendenze raggiungevana Il 28 per mille, quindi si sarabbero richiesti mezzi raenli di buona
polenza @ di discrela velocita. Non dovavane disporre di tender perché il traino di esso avrebbe escluso dalla
composizione una carrozza di pari peso, inolire Il carico d'acqua e di carbone, dispost sulla locomoliva, avreb-
baro aumentalo || peso aderanie di essa. Per |l lero rifornimenio d'acqua e carbone, si attrezzarono adeguala-
mente l¢ staziani sitluate sul percorso. La 270 ALA. svolsero | laro primi servizi su teli linee a pariire dal 1888, anno
di costruzione dei diciolto esemplari della prima serle. Ad esse, con assegnazione di servizio su alire linee, e ne
aggiunsere altre nel 1901 e cosi via fine al 1911 allorché le Officine Meccaniche di Saronno consegnarono la 207a
locomotiva dell'ormai divenuto gruppo 851 FS. (Nel 1805 |a allora Amministrazioni lerroviarie private vennero uni-
ficate in un'unico ente, le Ferravie dello Stato). L'elevala potenza sviluppata da queste motrici @ Follimo spunte
alla partenza, accentuato dalla notevala aderenza, fecero si che il lero valido servizio avesse luoge fino a pochi
anni or s6na, Non ers improbabile incontrarle, nagll scall farraviari @ nel parchi di stazione, in lesia a lunghe leo-
rie di carri da smistare, Alcune di esse, ormal pensionate, non sono stale demelite, ma preservale & poste su di
un breve iratio di binario in qualche puibblico gierdino quale lestimenianza di un'epoca gloricsa. || pretolipo 831-
186, che ci & servilo per la riproduzione, & preservato nel giardini di Gomo, vicine al lage, ed & simpatico luogo
d'incontro di appassionall che spesso indicano al pid plccini =il potenta mosiro neras.

Il modello accuratamenta rifinite in ogni particelare: dal biellismo con distribuzione «Walshaeris., ai fanali illum:-
nati, al gruppo frenante fedelmente riprodatte, alls targhe dal costrullors ed & quelle riproducenti il numera di

Locomotive a vapore italiane

1128 1097

1128

sup ermom

Locomotiva-tender a vapore « Castano » lipo Gr. 270 delle FN M Modello
caralleristico nei colori originali e perfellamente dettagliato. llluminazione

con due fanali fromali. Lunghezza del modello cm. 12,5.

1007
Modello avente e stesse caralteristiche del 1128 ma costruilo per funzic-
namento a 3 rotaie in corrente alternata.

servizio, ha una lunghezza di cm. 11.7.

1143

Locomoliva a vapore Gr. 840 delle FS. :

Le linee ferroviarie che valicano I'Appennine o le Alpi hanno sempre avulo,
dillicoltd d'esercizio causa il loro traccialo molto sinuoso con salile a for-
te pendenza. S'impose quindi la necessitd di disporre di una molrice con
particolari caratteristiche di aderenza e d'inseriziene in curva, L'ufficio Stu-
di delle FS valulo a fondo la cosa e progeltd quella che risultd essere una
oltima locomoliva, sia per | treni passeggeri come per | merci, la Gr. 940,
L'apparato motere, il generatore ed 1l rodiggio, cui s"aggiunse un = bissel »
poriante posteriore, furono quelli della 740 che avevano gia dato buona pro-
va. Attorno a questi elementl s'aggiunsero le casse d'acqua lalerali alla
caldaia (che nello stesso fempo aumentarono il peso aderents) ¢ la cabina
di guida ¢on riserva di combustibile; ne usel uma loco-tender con rodiggio
1-C-1 che, riprodotto in cinquanta esemplari, corrispose pienamente alle
asigenze del servizio.

Il modello propone il prototipo Gr. 940 034 che fino a qualche lempo fa ef-
fettuava Il servizio merci sulla linea Como-Lecco. || biellismo & completa-
mente funzionante, | due fanali anteriori sono illuminati ed 11 gruppo fre-
nante & stato riprodette con fedeltd. Lunghezza del modelle em. 16,4,

Per Tali zione ed il do delle locomotive vedasi a

pag. «HO» ¢« O» «MNw 1.

1148

Locomoliva a vapore Gr. B35-105 delle F5.

Quando nel 1905 si formarono le Ferrovie dello Stalo sl avvertl la necessita di empliere e ammodernare il parco
dai mezzi motori destinati ai servizi di manovra. Alla manovra, allora, erano spesso adibile locomaltive con lender
separaio ma esse non erano adalle a iale lavoro perché il tender era un Incemodo veicalo da lirarsi dietroe pai
Bs50 occupava spazio, spazio utile che veniva soliralio ad une parie del convoglio. La soluzione del preblema
venne con |a progetiazione e la messa in servizio delle &35 che traevano spunto da analoghi mezzi gid inuso sulla
Aete Medilerrgnea. Le B35, locomolive-tender a tre assl accopplatl, furono mezzi veramenle impareggiabili ed
insostituibili pur disponendo, date le ridotte dimensloni, di non eccessive scorle d'acqua. Si accollavano le «lira-
te= di lunghe teorie di veicoli in manovra. Ma I'abiliid dei macchinisti delle B35, provenienti spesso dal servizio di
linen, era assal grande: non si facevano mal <beccare« con le casse d'scque quasl vuote quando, magari a Mila-
no Centrale, dovevane smistare i pasanti reni di arrive, che doveveno essere ricoverali al completo nei fasci di
binari di pulizia vettura. Arrivavano, la 835, grondanti acqua che traboccava dalle aperture dei portalli socchiusi
di casse di acqua roppo colme. Alcune genercse badilale di carbone, gli aggancl sl tendevang, alcuni getli di
sobbia sulle rolaie, sbulli di vapore che uscivano «da futti | pori«, gatli di fumaccio nero ed il superbo convoglio di
velture dipinte in biu scuro con le bronzee insegne e e scrille della «Gompagnia delle Carrozze Lelli-, che al trai-
no delle migliori locomotive aveva aliraversalo, ammirato da tutti, 'Halia, sl avviava lentamente, tirato da una pic-
cola locomativa sbullane, verso il sus momenianao ripaso. Nate, la B35, per | servizi di manovra. non mancara-
no di effettuare anche traini di convogli passeggeri In condizionl di emergenza nel periodo bellico. Anche se ogai
# quast impossibile trovare una =Cirilla= {cesl erano conosciule tra | lerravierl) attiva in uno scalo, & pur vero che
@558 s0N0 dNcora presenti, pelché telal e ruote di B35 sono servitl per realizzere molrici diesel come le D 234 (Ri-
varossi 1778) oppure alattriche quali seno lo E 321 0d E322.

Il modello, eccezior superds ropone Il prototipo B35-105. Esso dispene di biellismo completo,
fanali iluminati, apparecchiatura frananta fedalmente riprodotta, iscrizioni caraiersistiche. Il modello ha la lun-
ghezzadicm. 11,5

HO
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1130

Le locomotive Gr. 200 F.5. vennero costruite tra gli anni
1861 & 1882 In Alsazia, quindi con caratteristiche estetiche
prettamente francesi, e nella officina di Pietrarsa. Un po'
gli anni in cui le 56 unita vennero costruite ed anche i
criteri costruttivi seguiti di volta in volta, non certo di
grande serie, resero ogni esemplare quasi un prototipo,
tali erano le dilferanze estetiche tra macchina e macchina.
Erano indifferentemente impiegale per servizio merci o pas-
seggerl. Il modello, con rodiggio 0-3-0, riproduce |l proto-
tipp FS 2049. Ha il fanale anteriore illuminato e misura
cm. 17.5.

1138

Locomotiva a vapore per treni passeggeri Gr. 625 delle F.5.

Le locomolive del gruppo 625, rodiggio 1-3-0, furono macchine ideall per il servizio, particolarmente su linee
accidentats, dei treni semi diretti e locali i quali richiedevano, per mantenere apprezzabili velocitd commer-
-ciali di marcia, aviamenti rapidi sostenuti e coslanza di buona potenza durante i percorsi in salita. Il grup-

po 625 bomprandeua nel 1923, 186 unita le ultime delle quall, costruite nel 1921 a Berlino presso la casa .

Schwartzkopf in conlo riparazioni di guerra, furono munite del preriscaldatore sistema Knorr per l'acqua
d'alimentazione. Un certo numero di locomotive dispongono del sistema di distribuzione a valvole « Gaprot-
ti », le altre adottano il sistema a bielle « Walschaert ».

Il modello che propene il prototipo 625 321 con distribuzione Caprotti e tender da 12 m’' d’acqua e 6 tonnel-
late di carbone, ha i due fanali anteriori illuminati. L'apparecchiatura frenante & stata fedelmente riprodotta.
Lunghezza del modello cm. 20.

Il preriscaldamenlo dell'acqua nel sistema France-Crosil
Il preriscaldamento dell'acqua, che dal tender di una loco-
motiva a vapore viene immesso in caldaia, aviene, secon-
do il sistema Franco-Crosli, con l'impiego di due « preri-
gc?ldalor », quella sorta di conteniteri affiancati alla cal-
aia,

Essi comprendono numerosi tubi che sono percorsi dai
gas di combustione uscenti dalla caldaia prima dello sca-
rico nell'atmosfera e lambiti dall'acqua provenienté dal
tender.

In tal moedo I'alimentazione della caldaia ha luogo con ac-
qua ad elevata temperatura (circa 150° C) e cid per effetto
di ricupero di calore ‘dai gas di combustione che escono
dal camino attorno ai 180° G in luago dei 250° C delle lo-
comotive normall.

Cid determina una economia assai conﬁldersvnle sul con-
sumo di combustibile.
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1139

Il Gruppo 740, forse il pil numeroso delle Ferrovie dello Stato, comprendeva originariamente 470 unita co-
struite in due serie distinte.

Le « Gr. 740 » sono uno dei simboli della trazione a vapore in Italia svolgendo da oltre un sessantennio un
efficace lavoro alla testa di convegli merci ed anche passeggeri. |l tender, collegato a queste locomotive,
puo essere quello normale a tre assi da 12 me. di acqua e 6t. di carbone oppure quello « standard - a car-
relli di maggiore capacita.

II'modello che propone il prototipo 740 316 (rodiggio 1-4-0), & munito del tender « standard » da 22 m’ d'ac-
qua montato su carrelli. | fanali anteriori sono illuminati. |l sistema frenante & riprodotto e la distribuzione,
del tipo « Walschaert =, & funzionante. Lunghezza del modello cm. 25.

N:II: ae:la TrenHebby (art. 11145) & disponibile la riproduzione del prototipo Gr. 740 050 munito di tender
a tre assl.

1133

Locomotiva a vapore, con tender, per treni merci e viag-
giatori GR 623-114 della F.5.

Le locomotive del GR 625 F.S. furono tra le pil riuscite
tanto che il loro impiego fu molto esteso nel tempo.
Poiché la loro utilizzazione non si prevedeva dovesse ter-
minare a breve scadenza si repuld utile, intorno al 1950, di
rendere pii economico il loro impiego adottande, per un
certo numero di esse, | preriscaldatori Franco Crosti.
Questa applicazione fece sl che le locomotive cosi trasfor-
mate, 25 con distribuzione Walschaert e 10 Caprotti, venis-
sero a formare un nuovo gruppe quale Il 623 F.8

Il modello riproduce il prolotipo 623-114 con distribuzione
Walschaert.

| biellismi sono funzienanti ed i fanali anteriori illuminati.
Lunghezza del modello cm. 21.




La lo

1142

Locomotiva a vapore, con tender. Gr. 741 401 FS per trenl merci
e passeggeri. Nel 1941 alcune locomotive del Gr. 740 FS, rodiggio
2-8-0, sublrono importanti laveri di modifica quali la sostituzione
della caldala e l'applicazione del preriscaldatori = Franco-Crostis.

tiva viene pr
lati per evidenziare le forti

da entrambi i
differenze.

folografata

al laro livello originale. Anche il piano di carico del focolaio venne
percié a trovarsi ad un livello pid alto e quindi il eerrispondente
piano del tender dovette essere alzato modificando in modo oppor-
tuno la testata anteriore del cassone. La trasformazione non portd

Me sortirono due tipi: il Gr. 743 con due_preriscaldatori collocati
ai due lati della caldala, ed il Gr. 741 con un solo preriscal-
datore cenfrale situato longitudinalmente sul telaio della locomo-
tiva con convogliatore di scarico sul lato destro. La caldaia e la
cabina, per fare posto all'apparecchiatura, furono alzate rispetto

te a vantaggi economici per un pid razionale sfruttamento
tecnico del combustibile ma anche ad una maggior aderenza
della locomotiva, con aumento della trazione, dovuta all'aumento
di peso.
Le Gr. 741 FS (e cosl pure le Gr. 743 FS) trovarono impiego sui

1142

A 1989

tratti di linea particolarmente accidentati sia per il- servizio merci
coma per quello passeggeri.

La realizzazione del modello, che riproduce il prototipo Gr. 741 401,
@ curata in ogni particolare ivi compresa la riproduziong del sistema
di frenatura. La distribuzione & del tipo Walschaert ed i fanali ante-
riori illuminati. Il tender da 22 m® d'acqua ha i carrelli molleggiati.
Lunghezza del modello cm. 24.

1135

Locomotiva a vapore, con tender, Gr. S 685-584 delle F5.

Le locomotive tipo « Prairie » ebbero presso le FS un notevole svi-
luppo perché offrivano, grazie al tipo di rediggio 2-8-2, notevoll
vantaggl. Questa soluzione, infatti, permetteva al focolaio di svilup-
parsi al disopra dell'asse portante posteriore e l'adozione del car-
rello di guida italiano consentiva una buona guida anche con un
solo asse portante anteriore. La locomotiva, nel complesso, risul-
tava cosl abbastanza leggera e potente sl da poter percorrera linae
tortuose con armamento leggero e con convogli relativamente
pesanti.

Le locomotive_appartenenti al Gruppo 685 si suddividevano in tre
sottogruppi. Al terzo di tali sottogruppi appartengono le S 685 che,
tra gll anni 1930 e 18936, vennero ottenute montando il preriscalda-
tore Knorr su cinguanta locomotive del Gruppo 685. Al numero di
identificazione del Gruppo venne fatta precedere la lettera S per
contraddistinguere tale nuova versione. Tra queste locomotive c'era-
no unitd con distribuzione Walschaert ed altre con distribuzione a
valvole Caprotti; questi due diversi sistemi vennero comungue man-
tenuti.

Le S 685, il cul peso aderente & 51 tonnellate, potevano marciare
a 120 Km/h ed avevano una polenza di 1350 HP. Ottime par i treni
viaggiatori sono state in seguite adibite al servizio marci.

Il modello che presentiamo & la replica del prototipo Gr. 5 685-584
cul & accoppiato il tender standard, a carrelli, da 22 m' d'acqua
La realizzazione del modello & curala nei pid piccoll dettagh, i
compresa l2 riproduzione del sistema di frenatura ed il molleggio
dei carrelli del tender. Gli assi molori aceoppiati ructano su boccole
di bronzo conferendo al modelle un funzionamento molto dolce.
| fanali sono illuminati, Lunghezza del modello cm. 26.

1134

Locomotiva a vapore, con tender Gr. 691-023, per treni passeggeri
delle FS. Per il traino dei treni a grande velocitd I'Ufficio Studi
del Servizio Materiale e Trazione delle Ferrovie dello Stato predi-
spose, nel 1928, un progelto per la trasformazione delle esistenti
locomotive Gr. 690 costruile nel 1911 e nel 1914 in trentatré esem-

plari dalle Officine O.M., Breda ed Ansalde, in locemelive Gr. 891
mantenendo lo stesso rodiggio 4-6-2.

Le nuove locomotive, pur conservando lo stesso apparato motore
@ le stesse ruote motrici delle 650, adottarono il generatore di
vapore (caldaia) gia applicato alle locomotive Gr. 746 ed 1l « bis-
sel » posteriore previo allungamento del telaio. Le modifiche con-
sentironc di citenere una locomotiva in grade di offrire una no-
tevole prestaziene in fatlo di velocitd (caratteristica della Gr. 630)
insieme alla grande produzione craria di vapore propria del gene-
ratore del Gr. 746. Le locomotive del Gr. 691 svolsero quindi dal
1928, anno in cul venne posta in servizio la prima unitd, sino all'ini-
zio del-1962, un compito importantissimo nel traino del convogli
passeggeri sulle pid importanti linee dell'alta Italia. || modello pro-
pong il prototipo Gr. 631-023 nel suo stato originale del 1931 con
tender da 22 m’ d'acqua.

La realizzazione del modello & stata curata in ogni particolare
ivi compresa la riproduzione del sisteama di frenatura ed il mol-
leggio dei carrelli del tender. La distribuzione & del tipo Walschaert
ed i fanali anteriori illuminati. Lunghezza del modello_cm. 28.
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1132

Locomotiva a vapore con tender per treni viaggiatori e merci GR.
746-048 delle F.S. Il sempre crescente peso dei convogli da rimor-
chiare indusse I'Ufficio Studi del Servizio Maleriale e Trazione a
progettare, nel 1922, un nuovo tipo di locomotiva che offrisse un
elevato sforzo di trazione ed una caldaia buona produtlrice di vapo-
re. Nacgue cosi il Gruppo 746 formalo da 48 unitd costruile in parte
dalla Breda ed in parte dall'Ansaldo. || modello proposto si basa sul
prototipo 746-048 cui & collegato un tender a grande capacitd, Ro-
diggio 1-4-1 « Mikado ». Biellismo con distribuzione sistema Wal-
shaert, fanali anteriori illuminati. Il carrello di guida anteriore & muni-
to di molla di richiamo e consente un regolare e dolce ingresso in
curva anche ad elevate velocitd, Lunghezza del modello cm. 29.

1152

Locotender a due assi accoppiati.
Modelle con caratteristiche tecniche
identiche al modello 1151 ma con colori-
tura tradizionale nera e rossa.

Locomotiva a vapore 625 |ocomotive del Gruppo 625
058 delle FS. di disporre di una maggio-
L'adozione del tender & re autonomia. Si ottenne
carrelli da 22 m” d'acqua, ['assoluta sicurezza inol-
in luogo di quello originale tre nella marcia a ritroso
a tre assi e di capacita ri- evitando | possibili svia-
dolta, consentl ad alcune menti cui erano soggetti i
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1151

Locotender a due assi accoppiati.
1l servizio di manovra ed alle volte la tra-
zione di convogli merci e viaggiatori,
sulle brevi distanze, veniva svolto da
piccole locomotive a vapore,
Il modelio propone una di queste motri-
ci nella coloritura verde-nera-rossa.
Lunghezza del modello cm. 10,5.

tender a tre assi.

Il prototipo 625 058 dispo-
ne di un compressore We-
stinghouse a doppio sta-
dio mentato a lato della
caldaia. 7
Biellisme con distribuzio-

/ﬁ\ “1982" 1150

ne Walschaerts. Fanali il-
luminati.
Lunghezza del
cm. 23.

modello

1153

Locomotiva aerodinamica a va-
pore A 691 026 FS5.

Megli anni '30 la passione
dell'aerodinamica contagid an-
che I'Europa. A suoi canoni sti-
listici si vollero adeguare anche
le locomotive. In Italia si tentd,
tra l'altro, con la locomotiva
691 026, una delle 33 unita del

PANDEY

Ad essa, nel 1939, si applico
una pesante “carenatura” che
avrebbe dovuto diminuire la re-
sistenza all'avanzamento con
incremento della velocita.

Cosi modificata, la locomativa
venne reimmatricolata A 691
026, la "A" sla per aercdinami-
ca.

Il modello riproduce il prototipo

nella versione del 1938, E realiz-
zala con moltissime parti in me-
tallo e gli esemplari saranno
prodotti in numero limitato.

Lunghezza del modello cm. 28.

gruppo B91.

1149

Locomoltiva a vapore 625
006 delle FS.

Il modello propone il cor-
rispondente prototipo
cui & stato applicato un
secondo compressore a
semplice stadio per otte-

nere una maggiore di-
sponibilitd di aria com-
pressa indispensabile
per servizi che richiedo-
no numerose soste o ral-
lentamenti.

Anteriormente & colloca-

to uno spartineve con vo-
mere di tipo rigido cosi
come il prototipo. Il ten-
der standard a carrelli ha
sostiluito quello origina-
rio a tre assi.

Biellismo con distribu-
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zione Walschaerts. Fa-
nali illuminati.
Lunghezza del modello
om. 25.



Locomotive elettriche italiane

Tutte le focomotive elettriche italiane vengono .
consegnate con i pantografi rossi, come nella realta.

1460/1

Modello di un locomotore italiano tipo E 428 (1* serie) del-
le FS Rodiggio 2-Bo-+Bo-2. Fedelissima ripreduzione del
prototipo E428-013. | carrelli centrali, snodati come nel-
I'originale, portano alle estremita | caralteristici casson-
cini pure essi articolati rispelto alla cassa. Fanali anteriori
e posteriori con dispositivoe per l'inversione automatica
delle luci secondo il senso di marcia. Pantografi riprodu-
centi il tipo 52 delle FS. Commutatore per la presa di cor-
rente dalle rotaie o dalla linea aerea. Lunghezza del mo-
dello cm. 22.

1461/1

Locomotore italiano tipo E 428 (2* serie) delle FS con ca-
bine di guida aercdinamiche. Stupende modelle finito in
modo sorprendente in tutti i pid piccoli dettagli. Redig-
gic 2-Bo+Bo-2. Carrelli montati su telai snodali, come
nel prototipo, che ccnsentono un partelto mgreaso in cur-
va senza anti ti laterali vi. -
minazione con dus fanali anteriori @ due posteriori con
dispositivo per l'inversione automatica delle luci secondo
il senso di marcia. Commutatore per la presa di corrente
dalle rotaie o dalla linea aerea. Pantografi tipo 52 delle
FS. Lunghezza cm. 22. | locomotori di questo tipo sono
stati realizzati per il traino di convogli pesanli e veloci
sulle principali linee delle FS.

1462/1

Locomolore ilaliano tipo E42B (3" serie) delle Ferrovie
dello Stato. Rodiggio 2-Bo+Bo-2. Il prototipo monta otlo
motori ed ogni asse motore & mosso da dua motori fissati
al telaio. Questo & coslituito da due parti identiche dispo-
ste etric te ed arti con giunto sfericc nel
mezzo. modello riproduce fedelmente tale sistema di
articolazione. llluminazione con due fanali anteriori e due
posteriori con dispositivo per Iinversione automatica delle
luci secondo il senso di marcia. Commulatore per la presa
di corrente dalle- rolaie ¢ dalla linea aerea. Panlografi ti-
po 52 delle FS. Lunghezza cm. 22.

Mella foto risultano evidenti le proporzioni dei modelli in scala « HO ».
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1467

Locomotiva elefirica E 424-143 delle FS.

Il progetio della locomoltiva ebbe luageo negll anni antecedenti || secondo conllitlo mondiale
I tanel1943ver uiti e postiin eserciziol primi esemplari. Negli anni suc-

Egssiul un nutrito numero di motrici venne ad accrescere il parco di trazione eletirica delle

Basilaomente il mezzo si avvale di parte elettrica @ meccanica simile a quella delle locomoti-
ve E 636. Il rediggio & costiluito da quattro assi motor distribuiti su due carrelli. Questa solu-
zione fu adoNata poiche il mezzo era destinato, di massima, a servire treni leggeri, in preva-
lenza viaggiatori.

A causa di varie modifiche, resesi necessarie dall'esperienza costrutliva in evoluziane, il
Gruppo E 424 venne suddiviso in aleune serie, che perd mantennero pressocha invariato
I'aspetto eslericre comunque caratterizzato da diversa strutturazione dei dettagli trale due
fiancate della cassa.

Il modello cheripreduce il prototipe E 424-143 ¢ dotalo di commutatore con il quale & possi-
bile predisporre il funzionamento con presa di correnlte dalle sole rotaie oppure tra una di
queste e la linea aerea tramile i pantografi.

La locomotiva viene presentata L'illuminazione dei fanali & automaticamente predisposia secondo il senso di marcia.
fologratata da entrambi | lati Pantografi del tipo 52 FS a dopplo shrisciante per alte velocita.
per evidenziare le forti differenze. Lunghezza del madella em. 19,3,

1463/1 1463/1

Locomotiva eletirica E 636-381 delle FS.

Il prototipo, antesignano per I'lialia-del rodiggio Bo«Bo«Bo, dispone di sal assi moteri suddivisi su tre carrelli sui
quali & sisternata |a cassa articolata in due meté. E slate allora adotiato questo sistema per ollenere uno ben de-
ferminata distribuzione dei pesi. Ogni earrello, munlio di due motori, clok uno per ogni 8sse, ha la caratleristica

di poter circolare a tulte le velocith che si richledono dal servizio essendo dotalo di ergani di guida e di ru:lénlgla'nao 1470

frasversale. Le prime locomotive E 636 entraranc in sarvizio nel 1940. Il modello che propone il pratelipoe - i

381 & stato munite di Ione au dalla lucl Il sense di marcia. Esso & pure provvisio di com- Locomotiva elettrica E 645 012 (la serie) delle
tatore per predisporro I ione tramite Il binarlo solamente oppure tra una rolala e ia linea aerea di FS. 1

contatte framite il paniog: 1 Il tipo 52 delle FS. Rispétto alle pracedenti versioni, su Mel 1959 venne impostata la costruzione di lo-

queste E 638 & stalo adoliato un diverso numera di servizio cos! il nuovo modelio pud essere realisticamente af-

comotive destinate a formare il gruppo E 646.
fiancalo agli altri sul medesime impianto. Lunghezza del modello om. 22 i 3

Esteticamente simili alle E 636, differivano es-
senzialmente per I'impiego di un motore dop-
plo per ogni asse.

Le prime cinque unita formarono il gruppo E
646 la serie, mentre le altre 31, con diverso rap-
porto di trasmissione, formarono il gruppo E
645. La coloritura di queste & nel tradizionale
castano-isabella con il vistoso fregio sui fron-
tali. | pantografl sono in color rosso del tipo 52

14571

Locomclore italiano tipo E646 003 delle FS (1' serie),
fedele riproduzione del prototipo entrato in servizio
nel 1959 per il traino dei treni pesanti merci e pas-
seggeri. Rodiggio Bo+Bo+Bo. llluminazione con due
fanall anteriori e due posteriori con dispositive per I'in-
versione automatica delle luci secondo il senso di mar-
cia. Commutalore per la presa di correnie dalle rotale
oppure dalla linea aerea. Lunghezza cm. 227. Panto-
arafi del tipo 52 FS con doppio pattino per alte ve-
locita.

FS.

Sul modello I'illuminazione dei fanall avviene
automaticamente secondo il senso di marcia.
Un commutatore consente la captazione dalla
corrente di trazione dal binario oppure da una
rotaia e la linea aerea.

8713 Il modello, corredalo da una coppia di sparti-
1571 neve, ha una lunghezza di cm. 22,7.
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1452

Locomotiva elettrica E645-080 delle FS. (2a serie).

Le locomolive del gruppo EG45 hanno le caratteristiche strutturali salienti delle EG46.

Il rodiggio & Bo+Bo-+Bo & la cassa, articolalain due mata hail sus snodo coincidente & pog-
oiante sul carrello inlermedio. Rispatto alle motrici 646, destinate quasi esclusivamente al-
la composizione con treni viaggiater, le locomotive EG45 furono munite di un rapporto di

trasmissione che le destina a conveglimerci pesanliopp sulinee tate
con treni viaggiatari,

Il ipo p perlariproduzione venne costruito nel 1965 dall"Ansaldo Costruzioni
Meccaniche”,

limedello, nei coler bruno-isabella caratterisiico delle FS, hale decorazioni in colorargento
ed & munito del pantografi tipo 52 FS.

Dispane dell'inversione autematica delle luci secondo il senso dimarcia g, iramiteil commu-
tatore, pud captare la comente d'alimentazione dal binario solamente oppure da unarotaia e
dalla linea aerea di contatto.

Lunghezza del medelio cm. 19,5,

1458/1

Locomotiva elettrica E646-127 delle FS. (2a serie).

Le locomotive E 646 derivano dalle precedenti E 838 delle quall conservano le caratteristiche strutiurali sajienti. 11
rodiggio & Bo-Bo-Bo e la cassa, articolala in due maté, ha Il suo snodo colncldente e pogglante sul carrello in-
termedio. A dilferenza di quanto avvenne per le E 636 ove Il cambio di repporic destinava a prieri il loro ruolo di
mezzi traenti per treni merci e treni passeggeri, le E 646 vannero progeltate per implege nelle posi

zioni del convegli pesantl @ velocl passeggeri. Le casse, neqll E 646 della 2e serle, venne disegnata con cabina di
guida di forma pid moderna con spigeli arrolondatl, Par Il colare si adoltd il verde magnolia abbinalo al grigic
perla. Il modelle, che si riferisce al prototipo E B4B-127, dispone di pantografi tipo 52 FS. Ha lnversione autema-
tica delle luci sacondo il senso di marcia e, tramite || commutatore, pud ceplara la corrente d'alimentazione dal
binario solamente oppure da una rotaia e dalia linea aerea di contatte, Lunghezza del modelio cm. 19.5.

1458[1

1468

Locomotiva elettrica E444-017 (2a serie) n:anlaruF;an delle FS,

E una moderna e diffusa locomativa che da alcuni anni'é largamente implegate per la trazione del canv-
gli passoggoeri direlli ed espressi sulla rete ferroviaria laliana. Tra i convogli espressi si comprendono
anchei treni Trans Europ Express in servizio interno ed internazionale.

Il rediggle, cloé disposizione degli assl, & Bo+Bo. Il modello gia da tempo riprodotte, si rild, in quesia
nuova versione migliorata, al prototipo E 444-017 E stato quindi adoltale un nuovo numero di sarvizio
che lo rende realisticamente inleressante perché =diversos dai precedenti al quall senza tema d identita
pud essere affiancalo, E ora munite di inversione automaltica delle luei secondo il senso di marcia.

Un commutatore lo predispone per la presa di earrenle dal solo binario o da una rotala e dalla lines ae-
rea tramite | pantograll. | pantograli ripreducona il lipo 52 delle FS.

Lunghezza del madello em. 19,5,
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1469

Locomotiva aletirica E 444 002 delle Ferrovie dello Stato. (12 serle).

Le locomotive del gruppo E 444 si presentano, seconde 'aspetto asleriare della cabina di guida, in due forme distin.
le. '

Le prime guatire macchine del gruppo (E 444 001-004) hanno la forma delle estremila meno tondeggiante rispetio a
quella delle altre unith, di gran lunga pil numerose, costruite successivamenle.

Il modello propone il prototipo E 444 002, E complelo di lutte le iscrizioni caratleristiche ivi comprese le larghe con
il numero di servizio & del Costrutlore, Ie Olficine di Savigliano. Sul tetto & ripartato il praticabile. | paniografi, lipo
52 FS, sono rossi mentre le luci d'astremita s’accendono automaticamente secondo il senso di marcia prescelio.
Sui fianchi & riporiata la simpalica figurina della “Tartaruga" che conlraddistingue le locomolive del gruppo E 444,
Lunghezza del modello cm, 19,5,

HQO #




14866
Locemotiva elettrica E 633-002 delle F5.

>
E una motrice lutta nuova, Il protolipo gia ullimate sta eseguendo prove valutalive per conte dalle Ferro-

vie dello Stato,

La Fial Ferroviaria Savigliano ha interamente progettato e realizzato la locomativa che prasto sard seguita

dacinque esemplarl. Ad essl sembra se ne debbano agglungere alcune altre decine.

L'esperienza acquisita dall'esercizio svallo dalla E 444-005 FS, i cui quatire metos di trazione sono all- -
maenlali da un «choppers ripartito su dodicl colonne comprendenti coppie di tiristori, ha determinato lim-

poslazione cella nuova unitd per cid che riguarda l'apparecchialura eleltrica di iraziong,

La E 633-002 & una locomoliva con rodiggie Bo«Bo+Bo a cassa rigida che si adalta, come le recenti

esperianze dimeslrano, ai pereorsi lortuosi meglio di soluzioni con carrelli rigidi a ire assi a lungo passo.

E una soluzione pid semplice rispetto a quanto fallo in precedenza con casse articolate a snodo centrale

popgianie sul carrello intermedio.

| motari di trazione, uno per carrallo, sono del lipo T 850 derivato da quelli dell'E 444 ma eroganti una po-

tenze maggiore.

Cenlroniande questa unila con le E 656 FS si nota come l'ulilizzazione del «choppers, i carrelli ad unico

molare e la trazione bassa permetlano una migliore ulilizzaziona della aderenza, consentendo di ottene- 1466

ra supariori prestazioni rispatio alle E 656 stesse benché il peso sia inferiore a queste di circa il 15%. FOTO DAL VERD
il «chopper- consentira inclire una regolazi -] della velocita e dello sforzo di fra-

ione,

In base ai rapporti di trasmissione che verranno installali si disporra di locomotive E 633 alle al servizio [N; “1883"
passeggeri (velogita massima 160 km/ora) ed al servizio merc (velocila massima 130 km/ora).

Caralteristico & lo schema di vernicialura adottalo che si rillene valorizzi ancor pid Iz moderna linea della

carrozzeria. Par ora non & stalo ancora ricercato un nome emblematico per designare questa lipo di

macchina, ma rilenlamo che Is tradizione instaurala con i precedenti lipl - Tarlaruga- e «Caimano=, avra

um seguito anche & alcune vaci non si iroverebbero d'accordo su fale fatto.

Il medello propone Il prototipo E 633-002. Dispone di tre carrelli solto cassa rigida ma un accorgimento

costrultivo consenle ad esse di iscriversi anche su linee a strefo raggio di curvalura,

1 pantograli sono medellisticamente conformi all'originale di tipo FAIYELEY e la verniciatura & conforme

allo schema del prolotipo.

L luci si aceendono automalicamente in funzione del senso di marcia prescello,

Lunghazza del modella em. 20,7,

14551

Per risolvaro | problomi connessi al fenomono nuove ¢ di

rifavanta portats soeiale del iralfics suburbane, rapprasen-

tate dalla migrazione glormaliara di operal, Implegall o ou-

dentl ira |a periferin ed | grandi centri di lavoro, nel 1857

la E.5 Oﬂmlnwno un tipo di elatirornotricl economico a <

gmndn upn:lll di frasperte, destinato a vinggl brovi con
ssibllith di accogliere numeras| vragglnlmi ancha in ple-

dl Par la sum duttilis di impi Ipo r 18 sual volochih r

piuttesto alta rispelio ai mezzi normall, 'elotirotrena Ale - c 3 1458/1

B03 in elfolll & porticolarmente rspondente alle asipenze 2

daol movimanta di un rilevanle numara di persane, concon- 1458/1

frato eniro rstrellissimi Hmili di lempo,

50 “HO"

Il mozzo, che presenta un arodaments semplico o rezle-
nale, simile a qualic delle vollura delle = melropolitana =
& in grada dl trasporfare un elevalo numero di visgglalor
nd unn velocila di 130 Km./h.

I primi esemplar del nuovo mezzo, enirati in servizia ol
luglio 1961, sono atati apnﬂmnnlnlmanw Impiegat], con oal-
ta oltremedn soddisiicente, sull linge ferroviarie che uni-
scano Roma ol Gastelli,

Il modella dispona di pantagrafl funzionanil collegati al
commutalors cho prodispona In malrice por I proan di
comrante dal sale binarie up:ur- du unn ratnin @ ln linoa
aeren di conlollo. Caloro: anto - cramo. | fana-
ii di testn sono Meminati. Ltmghnﬂn del modella em. 60

Locomotore elettrico E 656-024 delle FS « Caimano ».

La Rivarossi inizid le consegne del modello del protolipo con nu-
mero di servizio E656-001 pressoché contemporaneamente all'el-
feltiva entrata in servizio del locomotare vero. Il primo gruppo di
questi venne identificalo unicamente con Iindicazione del Gruppo
in quanto nen era slato ancora bandila il concorso per ricercare il

1455{1

« name » al locomolore.
Successivamenle all'adozione del nome « Caimano» su parte delle
unila gia in servizio e su quelle in consegna venne applicata l'effige

della « beslicla» diveratrice, nel caso specifico, .. chilometri.
Pertanto abbiamo ora riprodotto il prototipo con numero di servi-
zio E656-024 che ha la caratteristica bordatura in color alluminio
dei vetri delle testate e la riproduzione del « Caimano» sulle fian-
cate. In pratica & uscito un locomotore nuove che non dovra man-
care all’'appassionato di modellismo. Il modello ha i fanali illuminati
con dispositivo per I'inversione automatica delle luci ed & munilo
di un commulatore per la presa di corrente dalle due rotaie o da
una 2:1“; }gueste € la linea aerea di contatto. Lunghezza del modelle
cm. 18

14561

1456/1
Modello con caratteristiche analoghe a quelle dell’articolo
1455 ma nei colori: grigio nebbia, verde magnelia e rosso.




Locomotive ed automotrici

diesel italiane

1780

Locomotiva diesel-idraulica F.S. per
treni locali o servizio di manovra.

Il modello & completo di llluminazio-
ne. Vernicialura caratteristica in ros-
so, verde e righe gialle. Lunghezza
cm. 11,5,

1781
diesel da D 234

1779

Locomotiva diesal-eleltrica GR. D 341
delle F.5. per il servizio marci e viag-
giatori. Riproduzione del prototipo D
341-202 costruito dalla BREDA FER-
ROVIARIA per conlo delle Ferrovie
dello Stalo. Gid in servizio da diversi
anni questo tipo di matrice svolge un
oltimo lavero sulle linee locali non
elettrificate in sostituzione delle loco-
maolive a vapore. || gruppo motore a
ciclo diesel sviluppa una potenza mas-
sima continua di 1.320 HP e |a potenza
massima ai cerchioni di 1000 HP. Fa-
nall di testa illuminati. Lunghezza del
modello cm, 17,3,

1776
rice ALn 868 lipo Fial 71458

L

3003 delle FS.
Le lacomative da manovra svolgono un
ruolo impartantissimo nel traffico ferro-
viario, Provvedono allo smistamento dei
veicoli ed alla composizione dei convo-
gli. Debbono disporre di buona potenza
ed ottimo spunta.

Il gruppo D 234, comprende 37 macching
che hanno la comune particolarita di es-
sere stale cosiruile con telai e rodiggi
recuperali da vecchie locomolive a va-
pare del gruppo B3S ritirate dal servizio.
Il protatipa D 234 3003 & stato costruito
dalla O.M. nell'anno 1961.

| fanali anterior sona illuminati.
Lunghezza del modello em. 11,5

1777

Locomotare diesel-elettrico D 341 F.5.
per ireni passeggeri e merci, riprodu-
zione del prolotipo costruito dalla
Fiat Spa per conto delle Ferrovie Ita-
llane. Un motore di particolare po-
tenza gli permelte di trainare un gran
numero di vagoni. Fanali illuminali.
Questo tipo di locomolore diesel fa
parte di quella serie di mezzi di tra-
zione entrati in servizio da pochi anni
in sosiituzicne delle glorlose lecomo-
five a vapore. Lunghezza cm. 17.3.

nei colorl beige e verde lichena. Car-
ralle motore di nuova ed originale
concezione. Ruote con cerchiatura in
plastica per aumentare I'aderenza.
llluminazione con due fanali anterior,
Lunghezza del modelle cm. 256,

252

Unith folle nei colori belge e werde
lichene, per [I'acceppiamentc con
I*art. 1776. Si potranno cosi comporre
convegli di pid unita,

1774

Automolrice ALnGBB delle F.S. fipo
Fiat 7145 B. Carrello motere di nuova
ad originale concezicne. Auole con
cerchiatura in plastica per aumentare
I'aderenza. llluminazione com due
fanali anteriori. Lunghezza del modal-
lo cm. 25,6.

2522

Unita® folle per I'accopplamentio con
il modello dell’automotrice  ALn 668
arl. 1774, Si pofranno cosl comporre-
dei convogli costituiti da due o pil
unita. Lunghezza cm. 256.

1781
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Locomotiva a vapore inglese

1348

Locomotiva a vapore, con tender, 6100 « Rayal Scotw della =London-
Midland and Scottish Railway ». Rodiggio 4-6-0.

Un notevole mezzo di trazione della LMS, che apparve nel 1927, fu il tipo
di locomotiva a tre cilindri classe 6P « Royal Scot=. Un prima gruppo di
cinquanta locomotive venne costruito dalla North British Locomotive Com-
pany. in stretta collaborazione con Derby.

Le prime 25 macchine ricevettero nomi di Reggimenti dell'Esercito Britan-
nico ma la prima, la 6100 « Royal Scot = servi per indicare tutta la classe.
La 6100 ha una lunga storia. Nel 1933 |a locomotiva 6152 scambié nome e
numero con |a 6100 e come tale venne Inviata in Canada ed in USA per
partecipare ad una mostra di materiale ferroviario che si tenne a Chicago.
Il nome ed Il numero non vennero cambiati al suo rilarno e, come tale,
divenne In seguilo alla nazionalizzazione delle ferrovie inglesi la 46100
delle British Railway.

Revisionata completamente sulla piattalorma anteriore della 6100 « Royal
Scot » venne ricollocata la tradizionale eampana « all'americana » per ri-
cordare il suo viaggio oltre oceano.

Il medello riproduce la motrice nella versione e nei colori originali del 1927.
1l biellismo & interamente funzionante. Lunghezza cm. 23,5.

1350
LP:D"s‘D(}i“ avapore, con tender, §140 =HECTOR= della =London Midiand and Scottish Raylway». Rodig-
qio 4-6-0,
Entro la fine del 1927 tutte le cinguanta unitd fermanti il prime lolto vennere poste in servizio e tra esse
anche la 6140. :
Dalle Espallenze del servizio emerse la necessitd di altuare una modilica avente lo scopo di conuo-allara
verso 'alto | prodoti della combustione scaricati atiraverse il lumaiolo, che creavano disagio e scarsa vi-
sibilitd al personale di Vennero eseguile diverse prave sperimentali con canvegliatorl di flume,
di Iarmee dimensioni diverse, installali ai lall della camera fuma.
Bueni risultali sl ottennero con | deflettori aventi la sommita dei prustrun. inclinata verse linterno ¢ che, a
partire dai primi anni trenta, vennere adiverse 6140 fu una di questa.
Questa macchina fino al Maggio 1936 portd il nome «Heclor- a rlourdu di una velerana locomeliva della
L.N.W.A.; dopo fu ribaltezzala «The King's Royal Rille Corps-, Reggimento dell'Esercite Brilannico, co-
me richiedeva la tradizione per tulle le locomolive della classe «Aoyal Scots.
I| modella riproduce il plotmlpn 6140 «HECTOR= nel $uo siato del 1935.

& in ela cura & stata posia nella ledele riproduzione delle ca-
ralterlsllche filettature ad |scr|un ni
| fanali anteriori sona llluminati. Lunghezza del modello em. 23,5,

Locomotive a vapore
tedesche

1340

Locomotiva articolata, tipo Mayer, BR 98 009 delle D.R. Perfetta riproduzione
del, prototipo n. 009. Motore di grande potenza, munito di trasmissione che
aziona i due gruppi motore comprendenti ciascuno due assi accoppiati.
Fanali frontali con illuminazione. Lunghezza cm. 14.
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1346/1

Locomotiva a vapore, con tender, per treni passeggeri BR 39 149
della « Deutsche Bundasbahn

Il Baurheie 39 comprende locomotive di tipo Mikado, rodiggio 1-4-1
provenienti da diversi costruttori. Il progetto originale di queste lo-
comolive fu sviluppato nel 1922 dalle = Ferrovie Prussiane» ed era
contraddistinte dalla sigla P 10.

Il passare degli anni, ivi compresi quelli del periodo bellico che
procurarano una falcidia di mezzi, imposero modifiche e migliora-
menti alle unild superstiti.

Tra questi cambiameanti alcuni interessarono anche I'aspetlo esterno.
La sostituzione degli ampi deflettori del fumo con convogliatori di
dimensioni pil ridotte e con disegno pil moderno e tecnicamente
pil efficiente, furono per moltissime motrici la modifica estetica pia
appariscente.

Pure il tender originale (quello della 39 127 ad esempio) venne so-
stituito con un tipo moderno a lamiere saldate,

Il modello riproduce una di queste motrici trasformate: la 3% 149,
1l blellismo, con distribuzione sistema Heusinger, & interamente fun-
zionante. : i

Fanali illuminati con dispositive per linversione automatica delle
luci secondo il senso di marcia. || modello pud inserirsi anche in
curve con raggic minimo di mm. 380. Lunghezza lntale cm. 27.5.
1001/1

Modello avente le stesse caratteristiche del 1346/1 ma costruito per
il funzionamenta a tre rotaie in corrente alternata.

134511

Locomotiva a vapore con tender per treni passeggeri a composizione

pesante BR 39127 delle D.B.

Rodiggio 1-4-1 (Mikado). Biellismo interamente funzionante con distribu-
zione sistema Heusinger. Fanali illuminati con dispositive per llinversione
automatica delle luci secondo il senso di marcia. Il modello pud inserirsi

anche in curve con raggio minimo di mm. 360. Lunghezza cm. 27,5.

1093/1
Modello avente le stesse caratteristiche del 1345/1 ma costruito per
zionamento a tre rotaie in corrente alternata.

134711

Locomotiva a vapore, con tender, serie P 10 allo stato di origine.
La celebre Ditta Borsig di Berlino Tegel costrul nel 1922 un primo
gruppo di diecl locomotive con rodiggio 1-4-1 Mikado che forma-
rono il raggruppamento P10 delle Ferrovie Prussiane.

1 numeri di costruzione della Borsig erano compresi saltuariamente
tra 10999 & 11026 perché altra costruzioni furono intercalate a quelle
della P 10.

| numeri di servizio, riportati sulla caldaia lateraimente alla camera
fumo, partivano dal 2810.

Il modello scelto riporta, come l'originale, il numero di costruzione
11000 della Borsig ed il numero di servizio 2811.

Questa locomotiva, nella caratteristica « livrea » grigia e nera di pre-
sentazione per le nuove costruzioni, venne in seguilo raggruppata
nel Baurheie 33 con il numero 002

Il modelle ha i fanali anteriori e pnsterlorl illuminati con dispositivo
per linversione automatica delle luci secondo il senso di marcia.
Il biellismo & interamente funzionante.

Esso pud iscriversi in curve con raggio minimo di mm. 360.

La lunghezza lotale & cm. 27.5.

1087

Modello avente le stesse caratteristiche del 1347 ma costruilo per
il funzionamento a tre rotaie in corrente allernata,

il fun-

1346/1

10011

13451 10931

13471
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Le due locometive 10 001 e 10 002, che formarono il Baureihe 10 della
Deutsche Bundesbahn, furono progettate per il traino di convogli
passeggeri diretli a composizione pesante. L'intenzione era di proce-
dere, con lo sviluppo di questo nuove lipe di molrice, alla soslitu-
zione delle locomotive BRO1 e BRO3 ma cid non avvenne poiché
nel frattempe si svilupparone allri sistemi di trazione.

Il generatére di vapore {caldaia) derivb direitamente dal lipo gid
adottato per il Baureihe 01 nella versione del 1953 che olffriva un
oltimo rendimento e, per ridurre la resistenza all'aria delle locomo-
tive, sl provvide ad una loro parziale carenalura. Poiché si tratto di
due protolipi quasi sperimentali. |l sislema d'alimentazione venne
cosi sviluppate:

le 10001 usci con funzionamenlo a carbone e con la possibilita di
bruciare anche olio combustibile, Per il carico del carbone, finementle
granulato, il tender era munito di un dispositivo particolaresazionato
da un motore a vapore, ed il suo carbonile era chiuso da sportelloni;
in altre parole il carbone non era in vista e quindi esposto agli agenti
atmosferici come negli altri tender. La possibilith di bruciare anche
olio, per la 10 001, non aveva lo scopo di aumentare la potenza ma
di oltenere all'occorrenza una pid alta produzione di vapore.
Caratteristica estetica di guesta locometiva era la coloritura rossa
limitala anteriormente alla sala traversa porla respingenti ed alle
intere scaletle d'accesso alla cabina. Tre sono le aste di comando
tra cabina e le apparecchiature site sul lato anteriore sinistro della
caldaia.

La 10 002 venne gia predisposia per il funzionamenlo solamente
ad olio e quindi il suo tender era altrezzalo per immagazzinare la
scorta di quesio combustibile fluide. | tender di queste due mac-
chine, diversi tra loro per accogliere i combustibili cilati, vennero
realizzati a sirutlura portante cioé senza telaio.

Per questa seconda macchina le caralleristiche esletiche salienti
erano: colorilura rossa sia della traversa porta respingenti ante-
riore sia della parle di carenalura ad essa sollostanie; le scalelle
di accesso alla cabina erano rosse solamente nella parle inferiore
sporgenle dalla carenalura.

Cinque erano ira asle comando e condutture gli elementi longi-
tudinali che, sul late sinistro della caldaia, partivano dalla cabina
verso la parte anteriore della caldaia.

La Rivarossi ha riprodotto i modelli di entrambi i protolipi curan-
done, con scrupolesa melicolosita, le differenze esletiche che i
contraddistinguona.

1339/3

Modello della locomotiva 10 001 predisposto per il funzionamente in
corrente continua.

108113

Medello come 133%3 ma predisposto per il funzionamenlo in corrente
alternata nel sistema a lre rolaie.

1339/4
Modelio della locomotiva 10 002 predisposto per il funzionamento in
corrente continua.

109114
Modello come 1339/4 ma predisposto per il funzionamento in corren-
te allernata nel sistema a tre rolaie,

Dall caratteristici comuni a utti i modelli:

Rodiggio 4-6-2. Biellismo inleramente funzionante. Elevata potenza
di trazione, Fari anteriori della locomotiva e posteriori del tender
illuminati. I modello é corredato da una coppia di speciali care-
nature che, facilmente sostiluibili alle originali, gli consentono di
percorrere binari con piccolo raggio di curvatura.

La locomotiva & predisposta per accogliere un disposilive gene-
ratore di fumo. Lunghezza di ciascun modello cm. 32,

Mell'arco di dodici anni, cioé nel periodo compresao tra il 1925 ad il 1937, ben 231 lacomotive 2-3-1 venne-
ro costruile da diverse Ditle per le allora <Deutsche Reichsbahns.

Tulle queste macchine, impostale su un sole progelle di base, anche se leggermente diverse in cerli par-
ticalarl non essenziali, vennere raggruppate nel Bauraihe 01. Le locomelive vennaro studiate tenando
«conto del particolare impiego cui sarebbero stale adibite e cioé la trazione del convogli passeggeri direlti
2 composizione pesante su linee planeggianti.

Gia le prime unita posie in servizio conlermarono le attese dei progellisli rivelandosi oltime molrici solto
oani Aspens,

Nel corso degli anni le locomotive sublrono sostanziali cambiamenti che solo in parie inleressarono la-
spelio esteriore.
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L'esame esietico del due prolotipi scelli per la riproduzione ci mostra: nel caso della 01-141 i grandi de-
flettori di fumo originali ricoprenti anche | gruppi pompe collocali lateralmente alla caldala nella zona del-
la camera fumo. Il seconde protelipe 01-196 menta invece dellefior] pid piccoll @ di forma mederna. Le
pompe hanna qui una posizionatura centrale abbassala, rispetio la caldaia, che inleressa parzialmente |
praticabili. Naturalmente le condutiure di collegamenito interassanti i vari complessi hanno la loro logica
collocazione.

Alle molrici vennero accoppiali tender di tipo diverso tra i quall, ultimo in ordine di data, quello 2°2° T34
Gon cassone a lamiere saldate.

La massima velocita ragglungibile era km/h. 130,

1339/3 1091/3

1338/4  1091/4




1351
1003

1351

Locomotiva & vapore, con tender, per ireni viaggiatorl serie BR 01-196 delle « Deulsche Bundeshahne.
Come il prototipa di numero corfrispandente, il modelle dispone di delletled di lume di lipe maderno.
Biellismo con disiribuzione sistama «Heusingers interamente funzionante.

| fanali della motrice @ quelli del tender si illuminano automaticamente secondo || senso dl marcla pre-
scello. Lunghezza del modello cm, 28.5.

1003

Modello con le stesse caralierisliche del 1351 ma predisposto per il funzionamento secondo il sistema a 3
rotaie in corrente allernata.

134911

Locomotiva a vapere, con lender., per ireni viagglalorl serie BA 01-141 delle « Deutsche Bundesbahne.

Il modelio propone il protolipe di pari numero caratterizzato dagli ampi deflletiori di fumo. || biellisme, in-
teramante funzionante, ha la disiribuzione secondo il sistema «Heusinger.. | fanali della motrice e del
tender slilluminane autemalicamente seconde il senso di marcia. Lunghezza del modello cm, 28,5,
1002/1

Modello con le slesse caratteristiche del 1349 ma predisposto per il funziecnamento secondo il sistema a
3 rolaie in corrente allernata,

1349/1
100211
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1353

Locomotiva-lender, tipo Mallet BR 96-001delle DR, {ex Gt 2 x 4/4 delle Ferrovie Statali Bavaresi). Le li-
nee alralti con forte pendenza neli'ambito della rete delle Ferrovie Stalali Bavaresi creavano non pache
difficalta ai mezzidi trazione disponibili agli inizi del secolo; a cid contribuiva il costante aumento dei ca-
richi trainati. Gio indusse I’Amminisirazione, ad ordinare un certo numero di locomotive pesanti, a pil
assi molori, alla Maffei di Manaco.

Sicostruirono quindici locomaotive a due gruppi motori, di quatiro assi ticiascuno, ch

ro designate Gt 2 x 4/4.

Eral'anno 1913 quando la prima grossaMallet entra in servizio. Essa e quelle che la seguirano, vennero
preposte alla traziorie specificatamenle sui percorsi comprendenti le tratte Laufach-Heigenbrilcken,
Rothenkirchen-Probsizella, che erano a forle acclivita.

Al prima lotto di gueste quindici unita ne sngul un seccndodml lre dlec: che costrullivamente subireno
madifiche all'apparato motore ed al g vapaor le locomotive su-
perarono nella quasi totalita, g lieventi bellici; siha nol]z[a che sclamente due di esse, la 86-007 e la 96-
015, venissero distrutte  lerminassero il loro servizio nel 1948, almeno I'ultima di esse.

Il medello ch: propone il prolotipo 95-001 & un vero capolavoro di meccanica, e dispone di entrambi i
gruppi mola

L'illuminazione dei fanali anteriori e posterion avviene automaticamente secondo il senso di marcia.
Lunghezza del modello cm. 21.

1005

Modello conlest tteristichedel 1353 mapredisposto per il funzi doil sl

3 rofeie in comente alternata.

1352

Locomotiva-tender articolata, tipo Mallet, BR 86-022 delle D.A.

La fabbrica di locomotive J.A. Maffel, di Monaco, venne Incaricata, delle Ferrovle Statall Bavares| («Ba-
yerische Staatshahn-), dalla costruziona di un primo lotto di locomotive articolata, sistama Mallat,

Le linee a lerte pendenza richiedevano locemetive ehe, nel servizio merei, assicurassero buona potenza
©, per le caratteristiche del tracciato, un carico per asse non troppo elavalo onde cansertir loro la percor-
ribilita su armamenta leggero,

La seluzione del problema si chiamd Gt 2 x 4/4, la pid grossa Mallel che I'industria tedesca avesse mai
costrulto. Tra 111913 e 11914 ne vennero posli in servizio quindici asnmplarl

Negli anni successivi alla prima guerra mondiale altre diect unité s agglunsero alle precedenti. Quaste ul-
lime ebbero in dotazione un carbonile per a Tutte entrarono a far
parie delle =Deulsche Reichsbahne.

Nel 1326 vennero apporiale modifiche al cilindri per I'alta pressione e si sdopplareno le sabbiere.

Il pratolipo scelio per la riproduzione & il 26-022 nella sua versione del primi annl del 1830,

Le ultime BR 96 vennero rilirale dal servizio nel 1948.

Il modelle, vero capolavoro di meccanica, dispone di molorizzazione su enframbe i gruppi; & quindi ad
aderenza tolale. | fanall anterior e posterion sono illuminati secondo Il senso di marcia. Lunghezza del
madello cm. 21

1004

Modello avente le stesse caratleristiche del 1352 ma costruito per |l funzionamento & tra rolaie in corrente
alternata.

1354

Lonnmatlwa tender, tipo Mallet, Gl 2 x 414 delle Ferrivie Stalali Bavaresi. Il modelio propone il prototi-
o “S776" nella coloritura nriglnals delle “Bayerische Staalsbahn", verde, nera, fileliature in giallo

ad iscrizioni In bronzo.

Il madello, raffinata esecuzione In ogni dettaglio, & un giciello di meccanica. Dispone di entrambi |

glruppl materi. L'inversiona delle luci, secondo il senso di marcia prescelto, aviene in modo auloma-

Lunghezza del modello cm. 21,

1006
Madello avente le stesse caratteristiche del 1354 ma costruito per il funzionamenio a tre rotaie in
corrente allernala.

1355

Locomativa-ender, lipo Mallet Gt 2 x 4/4 delle Ferrovie Statall Bavaresi,

La locomotiva prototipo “5751", che in seguito a successive modifiche venne poi classificata 96 001
nelle Deulsche Reichsbahn, ebbe in origine una coloriiura “gialla™.

Abbiamo ricostrulto la “Bavarese gialla™ sui documenti originali e la proponiamo all'attenzione de-
gli appassionali.

Il modello, nel colori giallo-ocra-nero, fileitature bianche ed Iscrizioni originali ha le slesse caratteri-
stiche meccaniche peculiari degli articoli 1352 - 1353 - 1354.

La sua lunghezza & cm. 21.

1007

Medallo avente le slesse caratleristiche del 1355 ma costruito per il funzionamento a tre rotale in
corrente allernata.
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Locomotive elettriche
e diesel tedesche

1997

Locomaliva diesel-idravlica da 4000 HP della *Hersfelder Kreisbahn",

Il prototipo venne costruito dalla Rheinsthal Hensehel A.G. di Kassel nel 1952 in collaborazione con le
Femovie Federali Tedesche (Deutsche Bundesbahn).

Classificata dalle DB V 320-001 e successivamente 232-001-8, venne lungamente sperimeniata ed im-
piegala sulla linea Monaco-Lindau.

Da qualche lempo, tolta dal servizio presso le DB, ¢ diventala proprieta della “Hersfelder Kreisbahn”,
una Compagnia privata che tult'ora la utilizza.

Il modello riproduce il prototipo nella sua coloritura originale arancio e grigio della “HIK™,

| fanali frontali si illuminanc aulomaticamente secondo Il senso di marcia.

Lunghezza del madella em. 27.

1086

Modello conle slesse caratteristiche del 1997 mapredisposto peril funzic doil sist

3 rolaie in comrente alternala

1996/2

Riproduzione di una locomotiva diesel-idraulica da 4000 HP rea-
lizzata dalla Rheinstahl Henschel A.G. di Kassel. Classilicala co-
me V320001 & in servizio sulle linee delle Deutsche Bundesbahn.
Modello dotato di fari frontali funzionanti e di dispositivo per I'in-
versione aulomatica delle luci secondo il senso di marcia. Lun-
ghezza cm. 27.

1099/1
Modello avenie le stesse caratteristiche del 1996/2 ma costruilo
per funzienamenlo a 3 rotaie in corrente alternata.

1665

Splendida riproduzione del locomotore elettrico E 18-11 delle Fer-
rovie Fedarali Tedesche. Questi locomotori, costrulti In un primo
tempo dalla AEG ed in un secondo tempo dalla Henschel e SSW,
erano capaci di una velocitd massima di 180 km/h grazie ai loro
4 motori doppl ad otte poll. llluminazione con fanall anteriori e
posteriori con Inversione automatica secondo Il senso di marcia.
Gommutatore per la presa di corrente dalle rotale o dalla linsa
aerea. Lunghezza del modello cm. 20.

1098
Modello avente |e stesse caratteristiche del 1685 ma costruito per
funzionamento a 3 rotaie in corrente alternata.

1667
Rip zione della locomotiva elettrica E19-12 della Deutsche
Bundesbahn nel caratteristico colore verde in cui era verniclata
nel periodo compreso tra gli anni 1844 e 1859. llluminazione con
tre fanall su ognl testata con Inversione automatica secondo II
senso di marcla. Il modello & corredato di commutatore per la
prasa di corrente dalle rotaie o dalla linea aerea per mezzo del
pantografi. Lunghezza dal modalle em. 20,

1095
Modello avente le stesse caratteristiche del 18567 ma costruito
per Il funzicnamento a tra rotale in corrente alternata.

1667 1095
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1668

Locomotiva elettrica E 17-121 delle Deutsche Bundesbahn. II
modello riproduce il prototipe nei colori varde e nero; tutt'ora
in servizio, questa locomotiva & adibita al traino di convogli
merci e passeggeri. | tre fanali sono illuminali con inversione
automatica secondo il senso di marcia. || modello & dotato di
commutatore per la presa di corrente dalle rotaie o dalla linea
aerea par mezzo del pantografi. Lunghezza del modello cm. 20.

1094
Modello avente le stesse caratteristiche del 1668 ma costruito
per il funzionamento a tre rotaie in corrente alternata.

1666

Riproduzione della locometiva elettrica delle Deutsche Bundes-
bahn 119 012-3 nel caratteristico colore blu In cul & stata riverni-
ciata nel 1959. llluminazione con tre fanali su ogni testata con
inversione automatica secondo il senso di marcia. |l modello &
corredato di commutatore per la presa di eorrente dalle rotaie o
dalla linea aerea per mezzo dei pantografi. Lunghezza del mo
dello cm. 20.

1096
Modello avente le stesse caratteristiche del 1666 ma costruito per
il funzicnamento a tre rotaie in corrente alternata.

1673

Locomotiva elettrica 118 026-4 delle Ferrovie Federali Tedesche.
Il modello propone il prototipo 118 026-4 nella sua caratteristica
coloritura blu. -

| tre fanali delle testate sono illuminati e si accendono automati-
camente secondo il senso di marcia. Un commutatore predispo-
ne il modelio per la presa di corrente dalle rotaie o da una di
queste e la linea aerea a mezzo dei pantografi.

Lunghezza em. 20.

1083
Modello avente le stesse caralteristiche del 1673 ma costruito
per il funzionamento a tre rotaie in corrente alternata.

1672

Locomotiva elettrica 118 028-0 delle Ferrovie Federali Tedesche.
Il prototipo di questa locomotiva, appartenente come alcune al-
tre decine di consorelle al gruppo E 18, & stato recentemente
riverniciato nei colori turchese e beige per intonarlo ai colori
vivaci ora di moda sulle carrozze dei convogli passeggeri. Ben-
ché costruita al termine degli anni 30 la locomotiva & tutt'ora
validissima e continua la sua gloriosa carriera alla testa dei treni
espressi pil famosi. 1| modello ha i tre fanali di cgni testata illu-
minati secondo il senso di marcia, possiede il commutatore per
la presa di corrente dalle rotaie o dalla linea aerea per mezzo
dei pantografi.

Lunghezza del modello cm. 20.

1092
Modello avente le stesse caratteristiche del 1672 ma costruito
per il funzionamento a tre rotdie in corrente alternata.

58 “HO™

1666 1096

1672 1082




Locomotive a vapore francesi

1336 - 1337 - 1341

Le prime locomotive di questa serie di rodiggio 2-3-1 (Pacific)
apparvero intorno al 1908 e furono costruite fino al 1937. Nel
1926 M. Chapelon progettd alcune modifiche che, applicate ad
un primo gruppo di locomotive della serie PO 3500, portarono ad
un notevole aumenta della potenza rispetto alle locomotive arigi-
nali. Il nome = Chapelon» o Super Pacific restd a designare
queste locomotive che vennerc poi particolarmente impiegate
sulle linee del Nord della Francia per | convogli passeggeri rapidi.
Tra le modifiche apportate da Chapelon, significativo & il sistema
di distribuzione a valvole.

Il prototipo era In grado di raggiungere una velocitd massima
di 140 km/h, ed In ordine di marcia la locomotiva pesava 183
tonnellate.

Nel settembre del 1935 a Chantilly, una di queste locomotive
raggiunse la ragguardevole velocita di 174 km/h su una pen-
denza di 5 mm. per metro.

1 modelli 1336 e 1341 rappresentanc prototipl dafle SNCF mentre
il modello 1337 & nel caratteristico colore marrone delle Ferrovie
Nord Francesi.

Queste ultime macchine trainarono uno dei piu bei treni europsi
dell'epoca: «La Flache d'Or = sul percorso Parigi-Calais.

Tutti e tre | modelli sono dotati di fanali illuminati sistemati sulla
plattaforma anteriore. Lunghezza em. 29.

1344

Fedele riproduzione di locomotiva francese a vapore e relativo
tender, Modello a 3 assi motori completo in ogni dettaglio. Faro
frontale funzicnante. Queste locometive dette «Bourbonnais » fu-
rono destinate al traino di convogli passeggeri e treni merci.
Disposizione degll assi 0-3-0, Lunghezza cm. 17.4.

Locomotiva elettrica
francese

1676

Locomotore eletirico francese a carrelli per convegli passeggeri e treni merch,
Modello perfettamente rifinito e dotato di pantegrafi funzionanti con commuta-
tore per la presa di corrente dalle rotaie e dalla linea aerea. Fanali illuminati.
Fedele riproduzicne del prototipo BB 8105 delle 5.M.C.F. costruito dalla Sacie-
ta Alsthomn di Belfort. Lunghezza cm. 15,5.

1676 A" a83"
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Locomotive elettriche olandesi

1674

Locomolore elettrico BB n®. 1110 delle Ferrovie Olandesi usato per il traino di
convagli passeggerl @ merci, nel nuovo schema di vericiatura di recente intro-
duzione. Fanali funzionanti. Commutatare per la presa di corrente dalle rotaie o
dalla linea aerea. Lunghezza cm. 15,5.

1675

Locomaotore elettrico olandese a carrelli per convoali passegger & treni merei.
Maodello perfettamente rifinito & dotato di pantograli funzionanti con commuta-
tore per la presa di corrente dalle rotaie o dalla linea aerea. Fanali illuminati,
Riproduzione del prototipo BB n.® 1109 delle N.S. Lunghezza cm. 15.5.

1207

Locomotiva americana =old fi-
me » 4-4-0 con tender. Riprodu-
zione del prototipo = Inyo = in
uso presso la Compagnia farro=
viaria = Virginla and Truckee =,
Il nome =Inyo= con il guale
venne chiamata la [ocomotiva
deriva come gl aliri delle sue
consorelle, Genoa e Reno, dai
nomi delle localitd servite alla
fine dal secclo scorso ed al
principio dell'attuale dalla linea
della « Virginia and Truckea =.
Lunghezza del modello cm. 20.

1208

Modello assolulamente fedele
molto dettagliato della locomo-
tiva americana 2-4-0 denominata
=J. W. BOWKER = della compa-
gnia ferroviaria = Virginia & Tru-
ckee -, Lunghezza cm. 18 circa.

1211

Eccezionale riproduzione della
locomotiva americana tipo = Re-
no = della Compagnia = Virginia
& Truckee -, Lunghezza cm. 20.

1206

Locomotiva americana wecchio
stila con tender. Riproduzione
della locomotiva n. 81 con ro-
diggic 4-4-0 =« American » della
-:.lcnlson Topeka and Santa
Féw,

Tipica locomotiva che sul fini-
re del secclo scorso era adi-
bita dalla Compagnia al iraino
del convegli passeggeri e mer-
ci sulle linee delle zone cen-
trali degli Stati Uniti.

Il modello segue lo schema ori-
ginale di verniclalura e deco-
raziona del prototipo.
Lunghe=za em. 22.

1212

Eccezionale riproduzione della
locomotiva americana lipo = Ge=
noa = costrulta nell'anno 1873
dalla societd = Baldwin» di Fl-
ladelfia per conto della compa-
gnla «Virgina and Truckee =,
Lunghezza em. 20.

1204

Modello assclutamente fedele e
molto deltagliate della locome-
tiva americana 4-8-0 danominata
= Casey Jones» della compa-
gnla ferroviaria «lllincis Cen-
tral =. Notevoli le parll e nume-
rosl | dettagll riportatl In ottone
come nel prololipo. Lunghezza
cm.
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Locomotive americane a vapore da manovra

1221

Locomativa & vapore, da manovra, di tipo americano. Riproduzione del protolipo
n. 98 classe C 16 della Compagnia = Baltimora and Ohio », Biellismo interamenle
funzionante e fiiniture detlagliatissime, illuminazione can faro anteriore. Lunghezza
cm. 10,3,

1235

Locomativa da manovra, con tender. Ripreduzione del pretotipo n. 86 classe C 16
della Compagnia = Baltimere and Qhio -, Grande polenza di iraine connessa ad
una particolare docilita di funzionamento. llluminazione con faro anteriore. Parti-
colari deltagliatissimi e colorazione come da schema originale: caldaia nera con
parte anteriore grigia e cabina con fetto resse. Lunghezza cm. 18,5,

1286

Locometiva-tender a vapore americana. Riproduzione fedele del protalipo n. 1 co-
stuite dalla « American » per la Reli &l Bigllismo f i 1
finiture nel minimi particolari. Illuminazione con faro anteriore. Rodiggio 0-6-0.
Lunghezza del modello em. 13,

Locomollva a vapore a carrelll tipe HEISLER.

Di « gearad = locomolive ne esistono tre tipi: Shay, Climax, Heisler. Tulli sono ca-
rallerizzati dal = corpo » caldaia-cabina-deposito combustibile ed acqua collocalo
su di un unico telaio poggiante su carrelli motori mossi da una trasmissione ad
ingranaggi, da qui il nome « geared locomolive «.

Il motore a vapere & diverse per ciascuno di questi tipi di macchina come pure
la sua dislocazione sul telaio. Comunque si tratta di locomolive caratlerizzate da
un molore ad elevala velocita di rotazione che & collegalo, con un rapporto di
trasmissione riducente, alle ruocte motrici di piccolo diametro dei carrelli. Ne con-
segue un'elevata potenza di trazione ma una bassa velocita, Poich2 tulli gli assi
sono molori & oltimo il faltore d'aderenza al binario che rende la [ocomoliva in-
dispensabile per le linee con forte acclivita e ¢on curve a strelle raggio o per
percorsi torivesi ove sarebbe impossibile I'impiege di una locomoliva tradizionale
a telaio rigido con trasmissione a bielle.

Nel tipo Heisler la struttura poggia su due o ire carrelli a qualtro ruole ciascuno
mentre I'apparato meotore & sistemate nella zona centrale del lelaio con i due ci-
lindri collocali trasversalmente con sistemazione a V di 90°. L'albero motore &
longitudinale al telaio @ muowve, con entrambe le estremith, una trasmissione ari-
colata che aziona un pignone conico denlato ingranante con una corona colloca-
1a al centro di un asse con ruole di ogni earrello. Quesio asse muove quello al-
tiguo tramite bielle d'accoppiamento esterne alle ruole.

1219

Lecomaliva a vapere lipo - HEISLER «» a due camelll metorl.

Il modello propone il prototipo della = Lehigh Coal & Navigation Company ».

La grande versatilitd d'impiego di quesio tipo di locomolive ne consigliava I'uso
sia negli scali dei porti, sia sui binari di servizio che collegavano | depositi anche
all'intarno dei centri abitali. L'altre dilfusissimo uso avveniva all'interno delle fol-
te foreste di montagne ove si procedeva al taglio degii alberi per ricavarne, una
volla sirondali, ridolli in tronchi e trasportali alla segheria, legname da costru-
Zione.

Il modello dispone di trasmissione ad ingranaggi su entrambi i carrelli secondo
lo schema caratteristico del tipo reale di locomoliva, Tullo il sistema di distribu-
zionumtr funzionante. Entrambi i fanali sono llluminall. Lunghezza del modelle
cm,

1529

Locomativa a vapore tipo Heisler a tre carrelli motori.

Il modello propene un altro prototipo della « Lehigh Coal & Navigation Company =
che alla motrice tradizionale aggiunge una sorla di tender molorizzato realizzan-
do cosl una locemotiva a tre carrelli.

I vantaggi sono evidenti. Il motore a vapore, di buona potenza, viene utilizzato
per muovera con la consueta trasmissione ad albero longitudinale con giunti sno-
dati anche |l terzo carmrello su cul grava il cassone del =tender= contenente la
sola scorla d'acqua.

Si ottiene cosi un incremento della forza di trazione; rispetto al protetipo a due
soli carrelli, senza aumentara il carico per asse, condizione imporantissima por
consentire il transilo della locomotiva su linee, pontl e viadotll a portata limitata.
Nel modello tutti e tre i carrelli sono molori con trasmissione ad ingranaggi e
bielle coma nella realty. || sistema di distribuzione & funzionante ed i fanali, uno
anteriore sulla caldaia e l'altro sul telto della cabina, sono illuminati. Lunghezza
del modello cm. 21.
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1271

Locomotiva a vapore americana, di tipo pesante per manovra, della
« Indiana Harbor Belt ».

Tra gli innumerevoli lipi di locomotive da manovra con rodiggio
0-8-0 questo & il pid potente. Dispone di tre cilindri, due esterni ed
uno interno, e di un carrello motore « booster » (quello del tender
prossimo alla cabina che entra in azione allo spunto per disinserir-
si quando la velocita della macchina reggiunge un certo limite).
L'Indiana Harbor Belt disp: di tre ine di gueslo tipo,
Classe S 234, una delle quali, la 102 scelta per la riproduzione del
modelle, venne costruita nel 1927 dalla American Locomotive
Company.

Il biellismo, con distribuzione sistema « Walschaert =, & funzionante
nel modello ed il fanale anteriore & illuminatoe.

Lunghezza cm. 27.

Locomotive americane a vapore per treni passeggeri e merci

1202

La locomotiva « Blue Goose » venne realizzata nel 1937 basandosi
come protolipo sulla « Hudson » 3460,

Le ruote melrici di grande diametro della locomotiva consentivano a
questa di raggiungere la velocita massima di 90 migla all'ora
(145 Km/ora), cid estendeva il suo impiego su parecchie lines pia-
neggianti ed a lunga percorrenza della rele « Santa Fé »,

All'entrata in servizio servi per il traino del convoglio passeggeri
« Deluxe Super Chief » che per oltre un decennio unl, nei due sensi,
Chicago con Los Angeles. Quesio treno fu uno dei pid prestigiosi
nel periodo aureo dei trasporti ferroviari ed era noto in modo parti-
colare per il lusso e per I'efficiente servizio.

La forma parlicolare e I'originale verniciatura resero la « Blue
Goose » facilmente identificabile, per cui divenne una delle pil
famose locomolive della « Sanla Fé ..

Lunghezza del modello em. 35,

Con questa locomoliva e con le carrozze dell'assorlimento 2678 dl pag.
« HO» 35 si pud formare il convoglio « De Luxe Super Chief ».

1279
Locomotiva a vapore, con lender, della Gompagnia Ferroviaria Ame-
ricana = Chesapeake & Chio ». Rodiggio 4-6-4 « Hudson ».

Nel 1942 la « C&0 » acquistd dalla Baldwin le prime « Hudsaon ». Que-
ste erano macchine molte pesanti e potenti che potevano sviluppare
una forza di traino di 64.600 libbre (Kg. 29.328]

Sebbene la = CAO » gestisse un Iraffico ferroviario prevalentemente
merci sulle sue linee che interessavano gli Stati dell'Ohie, Michigan
e Virginia, non trascurd il servizio passeggeri che affidd alle = Hud-
son » fino alla loro sostituzione con mezzi mossi da motori a com-
bustione interna.

Il modello propone una di queste « Hudson =,

Biellismo con distribuzione Baker interamente funzionante. Faro an-
teriore illuminato. Tender di grande capacitd con carrelli « Buckeye »
a tre assi. Lunghezza del modello cm. 34,5,
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LE “THOROUGHBREDS: LE “PUROSANGUE” DELLA “NEW YORK CENTRAL”

LOCOMOTIVE A VAPORE 4-6-4 “SUPER HUDSON" J 3a

lricardo delle locomotive 4-6-4 *“Hudsan™ & legato streltamente alla Compagnia”New
‘ark Central®, poiché furono le sue quelle che pit calpirono Faltenzione del pubblico
e rimasero famose nel lempo.

Le “Hudson” derivaranc dalle “Heavy Pacilic™ e, benché queste svolgessero bene i
compiti lora aflidati, 'incremento deltraffico ferroviario impose lo studiodil ocomative
in grado di trainare a velocita sostenuta per lunghi tratti dei convogli passeggen sem-
pre pii pesanil. Coslvennera costruite nel 1927 le “Hudson™ J1a, che offrirono presta-
zioni superiori alle aspettalive riuscendo a Irainare, par esempio, un convoglio di 13
carrozze “pullman” a B0 mph. In seguilo venne sludiata una nuova serie denominata
J2 di ancor maggiore potenza.

Cosi, dopo un'esperienza decennale, a partire dal 1937 Ia “New York Central” e la“Al-
co” (American Locometive Co.) costruirono le cosiddette “Super Hudson” classilica-
te come lipo J 3ache sommavana la doti velocistiche della J 1a con quelle di potenza
delle J2.

Queste unita furono munite di carrello posteriore “boosier”, uno speciale apparala
motore ausiliaria che enlrava in funzione alla partenza onde aumenlare la potenza
{ralliva alle spunto.

Altra caralterstica di queste lscomolive era il dispositivo peril caricamento automati-
co dell'acqua “waler scoop”™ che consentiva il rilornimento in piena corsa, Si trattava
di una presa idrodinamica mobile collocata sotto il telaio del tender che, abbassalaa
gomanda lin sotto il piano delle rotaie, raccoglieva I'acqua da un apposito canale si-
luate tra le rotaie stesse e la convogliava nel cassone del tender. Data I'alla velocita
della locomotiva, il caricamento avweniva molto rapidamente.

Nel1938 dieci di queste locomotive vennero carenale secondo i disegni dello stilista
Henry Dreyluss e deslinale quasi esclusivamente alla trazione del convaglio “20th
Century Limiled" che, nella “nugva* versione con materiale modernissimo, inizidicol-
legamenti tra Chicago e New York. Era il 15 Giugno 1938.

Nel corso degli anni, sia alle “Super Hudson™ di aspetto lradizionale sia alle unita mu-
nite di tura, pp i dei cambiamenti tecnici che in alcuni casi si evi-
denziarano nel late estetico.

Ad aleune molrich, di entrambe le versioni, vennero sostituile le ruote molrici. Al posio
della“Boxpok” originali simontarano le “Scullin disc” riconoscibili perché similiadun
disco pieno traforalo da aleune aparture circolari, i

Perdisporre di pit ampie scorte di combustibile e d'acqua, neglianni ‘40, venneroco-
struiti, anche per altri tipi di locomotive, tender di grande capacita del tipa “Gentipe-
de”. Alcuni di essi, dal 1945/46, vennero accoppiati ad alcune locomotive “Super
Hudsen” J3 normali e carenate,

La Rivaressi produce, da anni, due superbe ripreduzioni di “Super Hudson” J3:
1252

Locomativa 4-6-4 n® 5405. Propaneil prototipo della primalocomotivad3 che enlrbin
servizio nel 1937, Essa ha, per cogl dire, 'aspetio tradizionale e dispone delle ruote
“Boxpok” criginali,

1273
Locomotiva 4-6-4 n® 5446. E la copia di una delle dieci locomolive "carenate” che fu-
rone destinate ai convogli di moderna costruzione (“The 20th Century Limited”).

La Rivarossi ha rilenuto interessante proporre due altre perfelte riproduzioni diloco-
motive “Super Hudson® J3 costruite in un numero limilato di esemplari.

1542

Lacomotiva 4-6-4 n® 5442,

11 5 Dicembre 1937 dalle officine “American” di Schenectady uscl la “Super Hudsen™
J3 5442 che montava le ruote tipo “Scullin®. | medelle evoca quesio protatipo.

1543

Locomotiva 4-6-4 n® 5453,

lltender*Centipede”, le ruote tipo *Scullin® sono le caralteristiche pid evidenti digue-
sto prototipo cosl come lo si ebbe in circolazione nel 1943. Anche la parte carenata
che sovrasta i lati del focolaio risulla accorciata.
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1285

Locomeoliva a vapere americana tipo USRA Heavy Pacific della Southem
con colorazione speciale per il treno Crescent Limited. Rodigglo 4-6-2.
Quesle locomolive essenzialmente sludiate per il traino di convogll pas-
seggeri, furono pure adibite al servizio merci. Biellismo con distribuzione
Baker complalo e funzionante. Illuminazione con faro anteriore. Lun-
ghezza em. 33.

Con questa locomotlva e con le carrozze dell’assortimento 2700 di pag.
« HO » 28 sl pud formare il convoglio « Crescent Limiled =,

1214

Locomotive a vapere con tender della Compagnia ferreviarla americana
« Milwaukee Road =, Rodigglo 4-6-2 = Heavy Pacific ». Distribuzions sistema
Baker. Il modello, munito dl faro anteriore illuminale, & vernlciato nel
colori bruno ed arancic e ripropone il protolipo impiegato dalla Compa-
Q"lﬂ per Il traino dsl canv\uglle Chippewa Hiaswatha =. La locomotiva &
par adatta per L le carrozze = Milwaukee Road = art. 2713
msnzlonale in altra parla di questo catalogo. Lunghezza del modelle em. 33,

Con quesla locomoliva e con le carrozze dell'assortimenle 2713 di pag.
« HO » 31 &1 pud formare il convoglio « Chippewa Hiawatha Limited ».
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1218

Locomotiva a vapore con tender « Heavy Mikado » Rodiggio 2-8-2. Distri-
buzione sistema Walschaerts. Il modello & la fedele riproduzione di un
prototipo realizzato secondo i piani dell'United States Railroad Admini-
stration. Questo tipo di locomotiva era assail diffuse ed adoltato da pa-
recchie Compagnie ferroviarie statunitensi tra cui la New York Central,
Erie, Great Northern. E' un classico tipo di locomotiva da adibire al traino
di cozguogll merci. || faro anteriore del modello & illuminato. Lunghezza
cm.

1230

Locomotiva a vapore, con tender, lipo Mikado 4501 della «Southern
Railway =.

Nel 1911 la « Southern » ordind la costruzione di 25 locomotive 2-8-2 alla
Baldwin Locomotive Company che gia nel 1897 aveva costruito per prima
locomotive con questo rodiggio per conto delle Ferrovie Giapponesi.
Ecco perché ne scaturi il nome = Mikado~ a designare questo parti-
colare = arrangiamento » di assi portanti @ motori per una locomotiva a
vapore.

La Mikado 4501 ha una storia del tullo particolare. Essa traind, per oltre
quaranta anni, pesanti convogll attraverso le linee del sud degll Stali
Uniti per conto della « Southern » sua proprletarla

Sembrava che la sua esistenza dovesse lerminare su di una linea secon-
daria del Kentucky ed essere demolita, quando interveni un suo appas-
siomato ammiratore che |a acquistd dalla Southern.

Rimessa a nuovo con la collaborazione di altri appassionali di cose fer-
roviarie, alla 4501 venne tolto I'abite «nero» e nella coleritura verde
con scritle in oro, propria delle locomotive da treni passaggeri, dal 1968
viene assai di soventa messa in pressione ed usata per il traino di con-
vogli di appassionati di farrovie.

Il modello, nei colori caratteristici della Southern, ha il biellismo funzio-
nante ed il faro anteriore illuminato.

Lunghezza cm. 29.




Le locomotive del tipo = Pacific », rodiggio 4-6-2, vennero costruite in
America in grande quantitad a partire dal 1902 fino al 1330.
Progettate per il servizio passeggeri vennero pure usalg per i con-
vogli merci veloci: lu locomotive « Pacific » furono, infatti, per pa-
recchi anni l'esp I della locitda nel campo del trasporii
ferroviarl e cid fino all'entrata in servizio di altri tipl di motrici pild
potenti @ «corsaiole ». Benché largamente diffuse, si calcola che
negli U.S.A. ne slano slate costruite complessivamene 6800 unitd,
sembra che solamente sulla base del progetti compiuti dall'USRA
negli anni della, prima guerra mondiale si giungesse ad una certa
unificazione nelle costruzioni.

Negli anni «venti» esse ebbero, come detto, il dominio incontra-
state dal traffico passeggeri. Furono alla testa di treni dal nome
prestigioso e contribuirono, per la parte loro dovula, a favorire lo
sviluppo crescente di una nazione dinamica e in continua espan-
sione.

1530

Locomotiva a vapore 4-6-2 «Heavy Pacilic» della «Chicago & Altons.
La potente locomotiva che trainava il treno « The Alton Limited » sul-
la relazione Chicago-St. Louis doveva essere adeguata, anche dal
punto di vista estetico, alla grandiosita del convoglio. L'attraente co-
loritura, in marrone e-rosso con iscrizioni in oro, davano alla motri-
ce un aspelto lussuoso ed imponente.

Lunghezza del modelle, munito di faro anteriore illuminato, di bial-
lismo con distribuzione Baker e di tender di grande capacitd su
carrelll a tre assi, cm. 33.

Con questa locomotiva e con le carrozze dell’assortimento 26683 di
pag. «HO» 39 si pud formare il convoglio «The Alton Limiteds.

1256

Locomotiva a vapore 4-6-2 « Heavy Pacifics della « Central Rail-
road of New Jersey =,

II modello propone una « Heavy Pacific» nella caratteristica colo-
ritura blu clelo e grigio scuro per il treno « The Blue Comet» che
collegava Mew York ad Atlantic Gity. Lunghezza del modello, mu-
nito di faro anteriore illuminato, di biellismo con distribuzione Baker
e di tender di grande capacita su carrelli a tre assi, cm. 33.

Con questa locomotiva e con le carrozze dell'assortimento 2684 di
pag. « HO » 29 sl pud formare Il convoglio « The Blue Comet ».

1540

1220
1540
Locomotiva a vapore 4-6-2 «Heavy Pacific» della «Baltimore
& Ohiow,

Nel 1827 la Compagnia «Baltimore and Ohiow pose in servi-
zio un certo numero dilocomotive di tipo Pacific deslinan-
du:g alla trazione dei convogll passeggeri sulle linee princi-
pali. : !

Ogni lacomoltiva della classe «Prasidents venne dedicala ad
un Presidente degli USA. Il suo nome venne riportato ai lati
della cabina.

Il medello si riferisce al prototipo che era dedicato al Presi-
dente sFillmores.

La coleritura & in verde-oliva con iscrizioni e filettature in
oro.

Lunghezza del modello, munito di faro anteriore illuminato e
di biellismo con distribuzione Baker, cm. 30.

1220

Locometiva come 1a 1540 ma nella coloritura wroyal blu e gri-
giow, Dedicata al presidente Washington.

HQ =&




1520
Locomotiva 8 vapore 2-8-4 « Berkshire » della Gompagnia « Richmond, Frederick-
sburg and Potomac «.

Nei lunghi quatiro anni @ mezzo della seconda guerra mondiale il tonnellaggio
delle merci trasportate sulle linee della « Richmend, Fredericksburg and Poto-
mac Railroad » quasi lid 0l i ivo delle merci mosse
dall'inizio del secolo a tutto il 1941,

Le merci, le pii disparale, venivano trasportate, negli anni di pace, con navi
da carico in servizio costiero ma |'emergenza unita ad evidenti ragioni di sicu-
rezza imposero il loro dirottamento su rotaia,

Il numero dei treni, nel 1943, quasi raddoppid rispetto al 1941 ed | convogli di-
vennero pill lunghi e pi pesanti.

Per far fronte alla impellente richiesta di nuovi e potentl mezzl di trazione il
programma approvvigionamenti della « R. F. & P.= previde l'acquisizione e la
messa in servizio, nel 1943, di dieci locomotive veloci 2-8-4 « Berkshire » co-
struite dalla Lima Locomative Works.

Il modelle che propone il prototipo 574 entrato in servizio nel 1943 nella sua
originale coloritura, dispene del sistema di distribuzione « Baker », farc anle-
riore [lluminato e lender di grande capacilda con carrelli « Buckeye ».
Lunghezza del modells em. 35

1280

Questa locomotiva Berkshire riesumala dal deposito nel 1969 e, riverniciala in
nero, azzurro e oro, venne usala per festeggiare con un treno speciale, il
« Golden Spike =, il centenario dell'allacciamento delle linee che proveniende
da est e da ovest, allraversavano lulla I'America Settentrionale.

Quello stesso treno venne trainato anche da una modernissima locomoliva elet-
trica GG 1, anch'essa verniciata in azzurro e ore per l'occasione (vedi pag.
« HO » 66). 1| modello, cen le stesse caralteristiche del 1244, monta perd il gan-
cio tipo americano NMAA,

Il ganclo tipp NMRA pud essere soslilullo con 1l normale ganclo Rivarossl
utilizzando I"articolo 111616,

1244

Locomaliva a vapore tipo = Berkshire » Classe S3 della = Nickel Plate Road =.
Questo tipo di locomotiva, ceostruito in 80 esemplarl dalla < Lima Locomolive
Works = megll anni 1948-48 rappresenta la versione pii moderna del mezzi di
\razione a vapore con rodiggio 2-B-4. Essenzialmenta studiato per il traino di
convogli merci, fu pure quaiche volta adibilo, per | sue dotl di varsatilith, al
servizio passeggeri con convopli pesanti. Distribuzione tipo « Baker=. lllumi-
nazione con faro anleriore. Lunghezza em. 35.

1238

Locomotiva articolala tipo Mallet <Y 6b = «Norfolk & Western=. Porletta ed
imponente ripreduzione del prototipe n. 2197, prestiglose medello, unico nel
suo genere. Molore di grande potenza munite di trasmissions pendolare, con
giunti cardaniei, ehe aziena | due gruppl motori comprendenti clascuno 4 assi
accopplati. Telaio metallico. Malgrado le dimenslonl eccezionall presenta una
dolcezza di scorrimento e docilita di comando sbalorditive; Infatti, grazie
all'articolazione 'dei gruppl motorl, Il dello sl | i in curve
con raggio di mm. 400, llluminazione con faro anterlore. Blellismo complesso
o interamente funzlonante. Tender con cartelll tipo = Buckeye =, Lunghezza della
locomotiva con tender 405 em.

Questo modello pud essera girato sulla plattaforma girevole grazie a un dispo-
sitivo incorporalo.
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1265

Locomotiva articolata a vapore, con lender, della Compagnia Ferro-
viaria americana « Baltimore and Ohio ». Rodignio 2-8-8-0.

Basale su di un pregetto dell'USRA il gruppo di locomotive ED-5
della « B&O » vennero costruite tra il 1919 ed il 1920 dalla Baldwin
Locomotive Co.

1248/3

Locomotiva articolata tipo « AC 11 » della « Southern Pacific Lines »,
Imponente e perfetta riproduzione del prototipo n. 4274. Comunemen-
te chiamata = Cab Forward » per la particolare disposizione della ca-
bina situata nella parte anleriore. Questa soluzione venne adotiata
dalla « Baldwin“Locemotive Works » per alleviare le condizioni sfa-
varavoli di visibilita per il parsonale di macchina, dovendosi percor-
correre numerdsissime gallerie sulle linee della Sierra Nevada, Ro-
diggio 4-8-8-2, motore di grande potenza munito di trasmissione pen-
dolare con giunti cardanici azionante i due gruppi molori compren-
denti ciascuno 4 assi accoppiati. Enorme potenza di trazione, gran-
de scorrevolezza e docilitd di comando. La particolare articolazione
dei gruppi motori permelte l'inscrizione in curve avenli un raggio di
mm. 400. llluminazione con faro anteriore, biellismo completo e fun-
zionante: il tender & montato su carrelll tipo Buckeye.

Lo schema di verniciatura bicolore, caratterizzato dalla coloritura in
grigio-alluminio della zona camera fumeo ,dei bordi laterall del cine-
:ﬂlf_lﬂ e della parte inferiore-anteriore della cabina, ¢ quello del pro-
olipo.

Le iscrizioni, accuratamente riprodotte, sono gquelle caralteristiche
della locomotiva dopo il 1947 allorché la parola « Lines» fu tolta
dalla originale precedente iscrizione sui lati del tender.

Lunghezza del modello cm. 44,

Esse disponevano di una distribuzione Baker ed il tender era a cas-
sone cilindrico del tipo Vanderbilt.

La « B&O » impiegava le locomotive articolate con i treni merci sulle
linee accidentate del Cumberland e sulle aspre salite di Cranberry,
Cheat River e Newburg.

Il modello & munite di un molore di grande potenza collegato ad una
doppia trasmissione pendolare, con giunti cardanici, che aziona due
gruppi motori comprendenti ciascuno 4 assi accoppiati. Telaio me-

tallico. Malgrade le dimensioni eccezionali presenta una dolcezza di
scorrimento e docilita di comando sbalorditive; infatti, grazie all'ar-
ticolazione dei gruppi motori, il modello si Iscrive perfettamente in
curve con raggio di mm. 400. |lluminazione con faro anteriore. Biel-
lismo complelo e interamente funzionante. Lunghezza del modello
cm. 40 e

4274
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1200

Locomotiva articolata tipo Mallet con rodiggio 4-8-8-4 « Challen-
ger= - 3977 « Union Pacific ».

La prime locomotive = Challenger », costruite dall'American Loco-
molive Co. sotto la supervisione di Otlo Jabelmann della Union Pa-
citic che ne aveva sviluppato lo studio, vennero consegnate alla
Union Pacific nel 1936. Per I'esattezza la prima unita, la 3900, ven-
ne posta in servizio il 25 Agosto 1836 a Council Bluffs.

Nell'anno 1943 I'U.P., pressata dalle esigenze di traffico in continuo
aumento del periodo bellico, ordind I'uitimo gruppo di locomotive
‘che vennero immatricolate con i numeri dal 3975 al 3999.

Un particolare difetto della serie 3975, era la cattiva condizicne di
abitabilita in cabina che il fumo provocava alle basse velocita. Per
ovviare all'inconveniente ed anche perché diverse unita svolgevano
servizio passeggeri tra I'Oregon e lo Stato di Washington, vennero
applicati i convogliatori di fumo ai lati del doppio fumaiclo. Il modal-

lo riproduce il prototipo 3977 ed é munito degli «smoke deflectorss,
Sue caratteristiche di rilievo sono la elevata potenza di trazione e la
docilita di funzior L'articolazi dei gruppl motori & dei
carrelli portanti, consente I inscrizione del modello in curve con rag-
gio minimoe di mm. 400, |l fare anteriore & illuminato. |l modello & ver-
niciato secondo I'originale schema dal prototipo. Lunghezza cm. 44.
1267

Locomotiva articolatla tipo Mallet con rodiggio 4-6-6-4 = Challen-
ger = della « Clinchfield =

Le locomotive « Challenger= polevano svolgere indifferentemente,
grazie alle loro ottime prestazioni, sia il servizio di trazione con
convogli merci sia con treni passeggeri. |l loro compito principale era
perd il servizio con treni merci pesanti ad elevate velocita, fino a 70
miglia orarie (circa 100 Km/ora), possedendo ottima stabilita e per-
fetta equilibratura delle masse (biellismi e contrappesi) specialmente
negli ultimi modelli costruiti dalla American Locomotive Company.

La Clinchfield, come del resto tutte le Compagnie Ferroviarie Ame-
ficane, dovette far fronte negli anni della guerra, ad un enorme in-
cramenta del traffico e poich& i mezzi-di cui disponeva non basla-
vano, dovelte acquistare nuove e potenti motrici. Ricorse’percid al-
I'ALCO -che le fornl diverse « Challengers-» in corso di allastimento
per conto della U.P. Queste macchine erano quindi di chiaro disegno
U.P. ivi compreso il tender « Centipeda », Le motrici per la « Clinch-
field » disponevano di un camino singolo in luogo di quello a doppio
scarico delle macchine -U.P. Il modello che riproduce fedeimente il
prototipo 672 della « Clinchfield =, dispone del caratteristico tender
« Genlipede » ed il suo potente apparato motore trasmette il movi-
mento ai due gruppi di assi accoppiati per mezzo di trasmissione
pendolare con giunti articolali. 1| modello pud inscriversi in curve
con raggio minimo di 400 mmi. La coleritura e le scritte corrispendo-
no a quelle del prototipo. |l fare anteriore & illuminato. Lunghezza
del modello cm. 44.
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1268

Locomotiva articolata tipo Mallet con rodiggio 4-6-6-4 « Challen-
ger » della « Delaware & Hudson =.

Tra i diversi tipi di locomotive articolate costruite con.i piit mo-
derni accorgimenti, le « Challenger », il cui rodiggio é appunto
4-6-6-4, emersero per la velocita che riuscivano a sviluppare e la
versatilitd nelle prestazioni, tanto che furono Indifferentemente im-
piegate sia nel servizio merci sia nel servizio con treni passeggerl.
In special modo le locomotive costruite dopo il 1839 (la prima lo-
comoliva = Challenger» entrd in servizio nel 1836), disponevano
di un maggior peso gravante sul gruppo motore anteriore che ri-
duceva notevolmente il difetto di slittamento comune alle locomo-
tive articolate,

Le locomotive « Challenger», studiate e prodotte originariamente

per la Union Pacific vennero richieste anche da altre compagnie,
che per loro esigenze di servizio richiesero alcune varianti anche
di carattere estetico. Tra queste compagnie la «Delaware & Hudsonw»
ebbe in dotazione macchine con prestazioni leggermente diverse dal
progetto originale.

Il modello ira ad un prototipo della « Delaware & Hudson » ed
& in grado di inscriversi in linee con raggio di curvatura di 400 mm.
grazie all'originale articolazione dei due gruppi motori e della tra-
smissione « pendolare = che li aziona. .

Docilita di manovra ed elevata forza di trazione sono punti di forza
messi in evidenza dal potente melore di cui il modello & munito.
Il faro anteriore, sistemato al centro del portellone d'accesso alla
camera fumo, & illuminato. Il tender ¢ montato su carrelli Buckeye.
Lunghezza del modello cm, 42,5,

1253

Locomotiva articolata, a vapore,. 4-6-6-4 '« Challenger » della « Union
Pacific ». Ai tre modelll di locomotive « Challenger» della nostra
gamma se ne affianca ora un quarte, molto inleressante, che pro-
pone un prototipo essenzialmente adibite al servizio con treni
viaggiatori. ?

Megli anni compresi tra il 1942 ed il 1944 la UP ricevette un
lotto di 65 «Challenger»; alcune dj esse, munite di dellettori di
fumo, vennero impiegate per convogli passeggeri sulla lines a
forte pendenza nel « West» degli Stati Uniti. Ne| 1946, per la com-
posizione del convogli con carrozze «Streamlined », la coloritura
di qualche matrice venne modificata dal nero usuale a quello mul-
ticolore a due tonalitad di grigio e fascie arancione,

Il modello riproduce il prototipe 3975 in questa ultima attraente
livrea. Lunghezza del modello cm. 44,

Con questa locomotiva e con le carrozze dell'assorlimento 2677 di pag.
wHO« 24 s| pud formare il convoglio = Portland ‘Rose =,
HO =




Con questa |

tiva e con le

Locomotive a vapore 4-8-4 FEF 3 = Northern « della « Union Pacific Railroad »

La prima locomotiva FEF 2 « 800 » tipo Morthern venne costruita nel 1937 dalla ALCO, I'ultima, nella versione pld mo-
derna FEF 3, nal 1944.

Le loco della classe « B00 « vennero progettate essenzialmente per Il servizio passeggeri con treni veloci polendo rag-
giungere, in normale servizio, la velocith di 100 miglia orarie {circa 160 Km/ora). Durante il pericdo bellico, oltre al
servizio passeggeri con convogll di truppe, svolsero pure quello merci per il trasporto dell'enorme massa di materia-
li bellici, Apartire dal 1846, nel corso delle grandi revisioni, vennero loro applicale le = orecchie d'elefante », simpa-
tico nemignele dei grandi convegliatori per il fumo che avevano lo scopo di evitare che esso entrasse In cabina al-
lerché le locomotive percorrevano una linea in discesa.

15271

Locomotiva & vapore 4-8-4 FEF 3 « 836 » della = Union P cific Railroad ».

Le locomotive 4-8-4 serie = 800 » vennero costruite in tre lotti ben distinti ed in tre epoche diverse. Le matrici con nu-
merl da 800 ad 819 uscirono dalla ALCO (A i 1 G nel 1837; quelle con numerl da 820 ad B34
nel 1939 ed infine quelle da B35 ad 844 nel 1944, Le locomolive del terzo lotto diflerivano dalle altre precedenti per
alcuni particolari esteticl tra cui, in modo evidente, Il traversone anteriore « pilot = ottenulo in acciaio fuso con forma
identica a quello in uso sulla Big Boy ed il fumaicle a doppio scarico.

Comune a tutte le molrici era invece il grande tender = Gentioede ». La Union Pacific implegd questo tipo di locomo-
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dell’ i to 2677 di pag. « HO » 24 si puo formare il conveglio « The Porlland Rose ».

15271

tiva solitamente per i wreni passeggen sulle relazioni Omaha, Meb., Cheyenne, Wyo., Denver, Cal., Ogden e Salt Lake
City, Utah e Huntington, Ore.. s

La ecoloritura bicolore grigia venne introdotta & partire dal 1246 per edeguare |'estelica della locomotiva alle carrozze,
pure bicolorl, che entravano nella compasizione del convogli. Il modellp, riproducente il profotipo = 836 = & proposto
nella caralteristica coloritura bicolore ed ha le stesse caratteristiche tecniche dell'art. 1528. Lunghezza del modello
cm. 40,5 [ . 4

152801

Locomotiva a vapore 4-8-4 FEF 3 « 8444 » della « Union Pacific Railroad =.

La « 844 » fu I'ultima locomotiva a vapore che la Union Pacific mise in servizio, & forse per queslo che essa é tult'ora
mantenuta in servizio sia pure per occasioni particolari. Immalricolata come «- 844 » ed appartenenie percio alla fa-
mosa classe =800 » venne posta in servizio nel Dicembre 1944, Nel corso della sua lunga carriera nel servizio pas-
seggeri la « 844 » traind imporianti e conosciuti convogli quali: « Overland Limited », « Portland Rose », « Pacific Limi-
ted », Nel 1962 il numero =B44 » venne cambiato in 8444 perché una nuova locomotiva diesel fu immatricolata con
« 844 w, Attualmente |a = B444 » & dislocata presso il deposito di Creyenne, Wyo, e di sovenle viene « accesa » per fre-
ni speciali di appassionatl di ferrovia.

Il modello riproduce il prototipo « 8444 » nella attuale coloritura nera. Esso, come del resto tulle le locomotive della
classe = 800 =, & munito del tender « Centipede » identico a quello delle = Big Boy ». Il fara anteriore & [lluminato ed il
biellismo di comando della distr -] funzis te. Lunghezza del modello cm. 40.5.

152801




1254/3

Locomotiva articolata a vapore “Big Boy™ per treni merci pesanti n- 4005 della “Union Pacific”. B I G B Oy

& 51 pr riproduce Iall black” 4005 che, il protoliponaluralmente, venne postoin ser-
vizio nell'Ottobre 1941 e ritirate dal servizio altiva nel Luglio 1362 dopo aver percorse 1.043.624 miglia

(km. 1,679,191, 0 & equipaggialo da ur igrande pol llegatoai due gruppi motor
di qualiro assi ciascuno permezzo dilrasmissione pendolare con giunti snodati. Enorme potenza di tra-
zione. Pur trattandosi di locometiva di eccezicnale lunghezza, pud Iacrweml perfeltamente in curve

aventiraggiodi mm. 400. Faro antericre| Biellismoint i ite. Tendertipo“cen-

tipede”. Lunghezza cm. 47,5,

1254/2

Locomotiva articolata, a vapore, « Big Boy » per lreni merci pesanti.
Un primo gruppe di venti locomotive, con rodiggio 4-8-8-4, vennero
consegnate, nell'autunno del 1941, alla = Union Pacific » dalla ditta
costrutirice, American Locomotive Company. Un secondo gruppo
di cinque mac::hlrle venne conssgnala nel 1944. Tra tutte le mo-
trici articol ione, la 4-8-B-4 era la = pil
grande = in |ulti I sensi: dlmsnslcn[ peso, potenza e velocitd, Il no-
me «Big Boyw, che in modo approprialo sintetizza tulte queste
qualitd, venne subito adottato per indicare guesto tipo di locomo-
tiva e pare che il nomignolo tragga origine da una scritta, falta
con gesso da uno sconosciuto meccanico dell’ALCO, ed apparsa
un bel malline sul porellone della camara fumo del prototipo 4000.
Questa locomotive eranc capaci di una velocita di 80 miglia orarie
(130 Km/ora) e la loro massima potenza, di oltre 7000 HP, era
sviluppala alla velocita di 30 miglia orarie (48 Km/ora).

Il servizio al quale le locomotive vennero assegnale e per il quale
erano state progeltate e costruite, consisteva nel lrainare convogli
merci a composizione pesanle tra Ogden, Utah a Green River,
Wyoming, su di una linea dal tracciato tortuoso con forli pendenze
che valicava la catena dei monti Wasatch. Ciascuna locomotiva
aveva sufficiente potenza ed aulonomia, disponava infatti di un
tender a grande capacithd del lipo « Cetipede = con ampia scorta
di combustibile ed acqua, per trainare questi treni di oltre un cen-
tinaio di carri (oltre un chilometro e mezzo di lunghezza comples-
siva) in trazione semplice clod senza una seconda locomotiva di
spinta.

UNION
PACIFIC

1254/3

Il modello che si propone, riproduce il prototipo 4013, costruito nel
1941 per la Compagnia « Unlon Pacific = ed & caralterizzato dalla co-
loritura in grigio alluminio della zona camera fumo e dei laterali
dell'immenso focolaio. Rodiggio 4-8-8-4, motore di grande potenza
collegato ai due gruppi motori di quattro assi ciascuno par mezzo di
trasmissione pendolare con giunti snodati. Enorme potenza di tra-
zione. Pur lrattandosi di locomoliva di eccezionale lunghezza, pud
inscriversi perfettamente in curve aventi raggio di mm. 400. Faro
anteriore illuminato. Biellismo interamente funzionante. Tender tipo
« Centipede ». Lunghezza cm. 47,5.

UNION
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1536

Lecomoliva a vapere, con tender, 2-10-2 Classe S1a N° 6200 della «Baltimore and Ohigw,

Le 51 disponevana di distribuzione «Baker- ed erano munite di preriscaldatore dacqua. Il caricamento
del carbone nel locolalo avveniva meccanicamente a mezzo di -stoker- (coclea) azionalo da un motore a
vapora. || lender, di grandi capacita, era del lipo =Vanderblil-,

Tutte le 125 lecomolive di quesie serie svelsero il loro servizio merci sulle linee colleganti Pittsburg,
Akron ¢ Toledanella regione denominata Cumberland.

Questo lipo di locomoliva, chiamala anche «Santa Féw per il parlicolare rodiggio, si mosird talmente aifi-
ciente sia nella raziene come nella spinta dei convogli, che non trovd sostiuzione valida nelle lecomolive
arficolate di tipo Mallet di cuila B, & O, gia disponeva.

Megli anni del lrapasso da irazione a vapore a diesel, non era difficile frovare una 51 che prastava assi-
stenza a qualche - Diesel- magari alla 1es1a del prestigloso «The Capitol Limited ..

5i pud alfermara che le 2-10-2 avevans velocitd  lorza nel éonlempo e che la B. & 0. non ebbe mal in al-
tri mezzi questo ottimo binomio,

Il prototipo della S1a 6200 venne costruilo nel 1926 dalla Baldwin Locomaotive Works.

Il modelle, dispene di un molore di grande potenza collegato ad una Irasmissione arlicolata di lipo pen-
dolare che imprime i movimento ai cinque assi accoppiati; quello centrale ¢ senza bording, come sul
protolipo, per consaentire liscrizione della macchina nelle curve a raggio ridotlo.

Bigllismo e distribuzione sona completamente lunzionanti. | faro & illuminato.

| carrelli del tender =Vanderbill= sono del tipe -G = a lre assi. L cm. 36.

1283

Locemotiva a vapore con tender della Compagnia ierroviaria americana »Alchi-

son Topeka and Santa Fen. Rodiggio 4-6-2 «Heavy Pacifics. Distribuzione sistema -
Baker. || modello, munito di faro anteriore con illuminazione, & particolarmente

adatie per il iraino del convoglio passeggeri «California Limiteds composto dalle

carrozze 2716 - 2732 - 2717 - 2718 - 2743 illustrate alla pagina «HO= 97 ed apparie-

nenti alla stessa «Santa Fen,

Lunghezza del modello cm. 33, v

Locomotiva a vapore con tender n® 3385 della Compagnia ferroviaria americana «Great Northerns.
Rodiggio 2-B-2 nHeavy Mikadon. Distribuzione sistema Walschaerls.

Il prototipo n® 3385, cui si riferisce il modello, dispone di un tender a struttura tubolare tipo «Vanderbilts,
I carrelli sono a tre assi.

Il faro anteriore della locomoliva & illuminato.

| colori sono il verde e nero con iscrizioni argento.

Lunghezza del modello cm. 33.

281083

1537

Iﬁocohmutiva a vapore con tender n* 3380 della Compagnia ferroviaria americana «Great
ortherns,

Questo tipo di motrice, con rediggio 2-8-2 «Heavy Mikado— veniva quasi esclusivamen-
te utilizzato per la trazione dei convogli merci. Il prototipo n® 3380 disponeva di un tradi-
zionale tender a cassone. |l biellismo ha la distribuzione sistema «Walschaertss. |l faro
anteriore & illuminato.

Lunghezza del modello cm. 29.
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Locomotive elettriche
e diesel americane

1664

Questi favolosi locomotori eleitrici G.G. 1 della Pennsylvania B.R. coslruili tra il 1934 &
il 1943 sono tra i pil potenti mezzi di trazione mai costruiti nel mondo. La camozzeria
& stata disegnata dal noto stilista Raymond Loewy, la costruzione dell'equipaggiamento
eleltrico aflidata alla General Eleciric ed alla Westinghouse, la parte meccanica alla
Baldwin Locomotive Works ed alla sua filiale General Steel Caslings Corporation. Il
montaggio finale invece venne eseguito dalla General Electric por le prime- unith men-
ire per lulle le allre lu eseguilo dalla Altoona. Fari frontali e pantograli funzionanti. 11
modello si presta mollo bene per il traine delle carrozze illusirate a pag. « HO= 99
(art. n. 2741/46/47) ® a pag. « HO » 97 (art. 2723,/24/25/26). Grazie ad un particolare si-
slema di snodi, malgrade la sua lunghezza, il modello pud circolare anche sulle curve
di 80 cm. di diamelro.

Lunghezza cm. 30.

1502

Mella primavera del 1389, la High Iron Gompany (un‘Agenzia che organizza viaggi per
appassionali di ferrovie) propose un viaggio speciale da Mew York a Promantory Point,
nell'Utah, in occasione della cerimenia commemorativa del centenario della congiun-
zione delle due linee ferroviarie che, correndo attraverse lulto il territorio degli Stati
Uniti. collegano la costa Ovest della Federazione a quella Est. Cento anni prima a Pro-
mantory Point, I'avwenimento era slalo festeggiato piantando un chiedo d'oro, per unire
I'ullima rotaia. Bene! Analoga cerimonia era in p wenne predi: 1o per que-
510 un treno speciale, il = Gelden Spike ». |l treno partl da Harmon M.Y. per Kansas
City al traino della locomoliva a vapore 2-8-4 n. 759 {modello 1280, pag. = HO » &6) ri-
verniciata per I'occasione in nero ed azzurro, con la scritta in oro « American Railroad «.
Mel viaggio di riterno la vaporiera cedelle il posio al medernissime G.G. 1 n. 4802, che
Ia Penn Cenlral aveva riverniciato per I'occasione su dizegno dell'artista Robert Lorenz
di Fremont nell'Ohio.

Daopo 1l sue debullo con il = Centennial Special =, il G.&, 1 n, 4802 continud il suc ser-
vizio sulla linea Mew York - Washingion,

1 delle rappresenta e quel G.G. 1 nella sua speciale colorazione.
Lunghezza cm. 30.

1500
Locomoliva come la 1664 ma in colore verde scuro.
Lunghezza cm. 30,

1504

Nen si hanno informazionl precise sul metivi che nel 1955 indussero la Compagnia
Pennsylvania Rail Road ad adottare per tre locomolive elettriche tipo G.G. 1 la colo-
razione argente con fascia rossa ed il grande emblema embreggiato in nere, Probabil-
menle, ma & una supposizione, si era alla ricerca di un nuovo schema di verniciatura
con calori vivaci. Il modello riproduce il protolipo 4868 nei suoi coleri originali.
Lunghezza cm. 30.

1503

Locometiva eletirica 4-6-6-4 tipp G.G, 1 nei nuovi colori Amtrak, Si tratla della stessa
unith n. 4202 che venne impiegata per il « Golden Spike Centennial Limiled » nel colore
azzurro (vedi art. 1502-5160F). Recentemente & stata riverniciata con i colori della
« Amtrak » argento, rosso e blu ed immatricolata con I!l numero 802. Amtrak & la denomi-
nazione di un nuove Ente americano che i il s su linee appar-
tenenti a diverse Compagnie ferroviarie dalle qualj ha acqum:atu parte del materiale
rotabile.

Lunghezza cm. 30.

1832

La General Eleclric ha avuto un enorme con gueste | ive diesel U 25 C
che sono le pil moderne ¢ polenti locomotive predotte da quesla dilla e che vengono
usale sia per |l traino di convegli merci che passeggeri, Queste |ocometive sono state
acquistate da moltissime Compagnie americane. |l modelle ripreduce il prototipe della
Santa Fé. Lunghezza cm. 22.5.
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Circa lrenlacingue anni or sono e « diesel » apparivanoc in maniera con-
sistente sulla scena delle ferrovie americane delerminando linizio di un
progressive tramonto dei = mosiri sbuffenti = che «dinosauri d'acciaio «
avevano servile cosl a lunge e cosl bene la causa del rasporlo su rolaia.
Le prime molrici, in vari tipi, erano prodotte da diverse industrie: la EMD
GM (Eleciro Motive Division della General Motors) si pose all'avanguardia
soprattutle nell'approntamento di lecometive per esercizio passeggeri, po-
sizione che ha sempre mantenuto anche negli anni successivi.

Allri costrutlori quali: Alco, Baldwin, Lima e Fairbanks Morse erano in liz-
za per conquistare la parte rimanente del mercato,

La produzione imtensiva ed in serie fu un allare per la EMD che grazie al
crescente successo nelle vendite, in breve tempo ammortd gli investimenti
fatti, 1l modello di maggior successo ed anche il pi0 recente fu la EB il
cui apparato molore ar in gradoe di sviluppare una potenza di 2250 HP.
Inizialmenia le EMD EB wvennero implegale essenzialmente per il servizio
passeggeri ma in seguite anche per guello merci,

Innumereveli furono leé Compagnie ferroviarie nen sclo nord-americane che
posero in servizie queste unita; i modelli ehe propeniame ne riproducenc
alcune, delle Compagnie pid nole.

1927

Coppia di locomolive diesel eleltriche EMD E8 General Motors, nei colori
della = Northern Pacific «. Realizzazione perfetta sulla base dei disegni ori-
ginali del profotipo. Grande potenza di trazione.

Faro @ » number boards » illuminali con disposilivo per l'inversione aubo-
matica delle luci secondo il senso di mareia. Lunghezza em. S0

1825

Coppia di lecomolive diesel-eletiriche EMD E8 General Motors, nei color

della « New York Central =.

Unita di guesto lipo svolgevano il servizio di trazione con i convogli « The

20th Century Limited = sulla relazione New York-Chicago.

Con i loro pelenti motori le EMD EB GM posseno trainare convogli su egni

tipo di percorso senza dover essere sosliluite e da cid deriva un risparmio

di lempo nolevele. Pessono sviluppare una velocitd massima di circa 160

Km/h.

Faro anlerigre e « number boards = illuminali con disposilive per l'inversio-
delle luci do il senso di marcia. Lunghezza del model-

IB cm. 50.

1926

Coppia di locomolive diesel-cleiiriche EMD EB General Molors nei colori
della « Atchison Topeka and Santa Fé =,

L'elegante schema di coloritura che la AT&SF adolld per le proprie loco-
molive rende anche il modello mollo altraente ed interessanie.

Faro anterlore e « number boards » illuminali con dispositive per I' inversio-
ne aulomatica delle luci secondo |l senso di marcia.

Lunghezza del modalle em. 0.

1828

Coppia di locomotive diesel eletiriche EMD EB General Motors nei colari
della = Baltimore and Chia »,

Saolitamente la composizione del convogli passeggeri era = pesanle » in
guanto formate da parecchie carrozze. Cld richledeva 'impiego di pid mo-
trici accoppiate in trazione multipla ove la conduzione era alfidala all'uni-
th d .

Per semplificare |¢ manovre e per avilare di « girare = la moirice, nel caso
di trazione multipla si agganciavano = dorso a dorso » due locomative mu-
nite entrambe di cabina di guida una delle quall, quella che sl sarebbe tro-
vata alla lesta del treno, avrebbe ospitato il personale di macchina.
Lunghezza complessiva dal modello di doppia locomoliva, con faro ante-
riore @ « number boards « illuminali e munita di un disposilive per I'inver-
sione ica delle luci il sense di marcia, em. 50,
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1929 del convoglio « The Panama Limited ». Elevata potenza di trazione.
Coppia di locomotive diesel-glettriche lipo Electro Motive Division E8 Faro e « number boards » [lluminati con dispositivo per linversione
della General Motors. Il modello, nello schema di coloritura origi- automalica delle lucl secondo il senso di marcia. Lunghezza com-
nale della Compagnia « lllinois Central », riproduce le unita motrici  plessiva delle dua unitd cm. 50.

1830
Coppia di locomotive diesel-elstiriche tipo Eleciro Motive Division EB della General Molors.
Il modello, nella sch di i iginale della Compagnia “Alton Railroad”, che in seguilo venneincorpo-

rata nella “Gull Mobile and Ohia”™, riproduce una coppia di unita motrici del conveglio “Allon Limited” che alla fi-
ne degli anmi ‘40 sostituirona | pracedenti mezzi a vapore.

| coleri sano quelli rosso e marrone coniscrizioni in oro propri delconvoglio. Il faro ed i “number boards” sTliumi-
nano automaticamente secondo il senso di marcia.

Lunghezza complessiva delle due unila em. 50.

LOGOMOTIVE DIESEL-IDRAULICHE KRAUSS-MAFFEI ML 4000 C'C*

MellOttobre 1961 sei locomolive della potenza di 4000 HP, progettate & costruile dalle officine Krauss Malfei di
Maonaco-Allach, vennero cor a due G e | Tari i

Tredi esse, dipinle in giallo-ocra, argento & nero, erano destinate alla* Denverand Rio Grande Western Railroad
Co." e le allre tre, in grigio scure @ rasso, raggiunsero il secondo acquirente: la “Southem Pacilic Company”.
Era quasi un secolo che nella storia delle ferrovi ricane non sl registravana ordinazioni di locomolivea co-
struttor esler. Ma perché cié avvenne? Una delle principali ragioni che rese possibile 'operazione fuil grande
interesse per sparimentare il sistema di Irasmissione idraulica nelle condizioni di implego delle locomalive nel
traffico che lo sviluppo delle linee e le condizioni ambientali americang richiedone. In America infati salvo po-
che eccezioni limitate a motrici di piccola potenza, si era sempre adoltata una trasmissione diesel-elettrica di
cui 8i aveva enarme esperienza.

Il sistema di frasmissione idraulica, di cui eranomunite le ML 4000, se cenfrontato con quello eleltrica, offre certi
vantagai assai evidenti quando lalocomotiva ¢ chiamata a trainare convogli apesante composizione su lineea
forte pendenza, 14 ove si richiede una marcia continua a bassa velocita.

Altro vaniaggio delle locomotive aventi questo tipo di trasmissione rispetio alle altre & ilminor peso ed un pid
eontenuto costo richiesto dalle operazioni di manulenzione.

Tulto quests era quanto le due Compagnie valevano direttamente veriicare.

Dopo accurate prove valutative lungamentea ripetute, sia su linee ad andamento misto nel nord della Germania
sia su quella fortemente acclive del Semmerino in Austria, le sei locomoltive varcarana l'oceano peressere im-
mediatamente poste in servizio.

Benché le prave i lep ioni diesercizio confs teoriedei tecnici, lelocomoe-
tive rimasero sole; lorse non trovarano, immediatamente, le simpatie dei *ferrovieri” o forse la concarrenza dei
costrultord nazionall non lascid margine per altre ordinazioni.

1834

Coppia di locomative diesel-idrauliche tipo ML 4000 della Compagnia “Denver and Rio Grande Weslern®. La
coppiadi ive, con numeridi izio 4001 e 4002 & fornita ned istici colori della Compagnia: giallo
acra, argento e nero. La r i dell’i «dei fari @ "number board” avviene automaticamente

secondo Il senso di marcia.
Lunghezza del modello composto dalle due unita em. 50.

1835

Coppia di locomotive diesel-idrauliche tipo ML 4000 della Compagnia “Southern Pacific”. | numer di servizio
delle due unita che formano la coppia sono S001 e 9002,

Esse, come nella realtd, sono nel colori caratieristici grigio scuro e rosso. | fari ed i “number board” si llluminano
automaticamenie secondo il senso di marcia.

Le due unitd che compongong il modello misurano complessivamente cm. 50




Classificazione delle locomotive

LOCOMOTIVE A VAPORE

Classificazione delle locomotive a vapore in base al rodiggio secondo i diversi sistemi: UIC Europeo - Inglese/Americanc - Fran-
cese ed infine la denominazione caratteristica dei vari tipi.

Redigglo Claaslilcazione Rodlggle Classlficazione
@ asso portanie [ Foes Dencminazions © asse portanto T Denominaziona
ingleso fran- inglese fran-
< fronte ﬂz:;gﬂ?;%u UIG!A | <achel s [ atrame < fronte O ::::;;?;f;e UlC e aricanal [ cost
< o0 1A 2-2-0 | 110 | Planet < 0000 D | 0-8-0 | 040 [ [Ewheelswilcher
< @00 1A1 | 2-2-2 | 111 | Jenny Lind, Buddicom - 8-Coupled
<000 24 4-2-0 | 210 | Crampton =H00000 SRR i
<oo0o 2A1 4=2-2 211 Single Driver, Bicycle (Ugggg 1D 2_g_0 140 Consolidation
4-wheel swilcher, <0 -] 1D1 2=8=-2 141 Mikado
< @0 B 0-4—0 | o20 |[iwhee = <0000000 | 1D2 | 2—8-4 | 142 | Berkshire
005 B1 0—4—2 021 <00 0000 2D 4—8—0 240 | Twelve wheelar
< aoao 82| oZe—4 022 | Forney4-Gaupled <o0000000 201 | 4-8-2 241 lh:d:::r:::ntMuhawk
<000 1B 2-4—0 | 120 | Fourwheeler e
S G000 iB1 5_4-3 121 Columbla <00000000 2p2 4—8-4 242 ﬁ?nfaderﬁhuﬂ‘
<o0000 1B2 2—4-4 122 jagara, Northern
<6000 2B 4-4-0 | 220 | American Liahel {10-wheel switcher,
<00000 2B1 | 4-a-2 | 221 | Allantic Sl 00 E | 0-10-0 | 050 |iigcoupled
L ) )geadlng. Jubiles, < gggggo £ E 1 0=10=2 102; gnlon f
<oo00co —A4—4 222 louble Ender, <0 2=10-0 ECapo
Columbia <2000000 1€1 | 2-t0-2 | 181 | SaniaFé, Lorraine LOCOMOTIVE ELETTRICHE E DIESEL
< 0 oo 1E2 2—10— 1 exas, Selkir i ¥ 7 5 i -
Gphnal Sulichas. < 06000000 2F 4-10-0 | 250 | Mastodon | gruppi d.legll ass;ltpcrtant{ 50N0 Ielr_S%reslgl da_ ‘::Jfret c_he ne
< 0oo0 c 0-6-0 | 030 {Buu,bomml (Overland, Sierra, precisano la quantita, mentre quelli degli assi motori sono
Sixcoupled <o0000000 2E1 | 4—i0-2 | 251 gnulhnhrqn Pal::llﬁr:, indicati da lettere maiuscole che nella loro posizione alfabe-
uper Mouniain tica danno analoga risposta
< 0000 c1 031 JHIISHOS S, B :
< 000cu cz 032 | Forney6-Coupled 000000 F 0—12—0 60 Poich& le locomotive, sia elettriche che diesel, possono di-
= D . . . s T ) .
Eggggo : g : ] ge gl;glglé = Dgggggg ::1 g—jlg—g Hen Eenlll‘ileds sporre di pii complessi separati formati da assi portanti o
. o ° —12= avanic i i ia indi
<o000o0 1Cc2 132 | Adriatic < 000000000 1F2 | 2—12—3 162 motori, ogni complesso pgsslede una propria indicazione
<oo000 2c | 230 | Tenwheeler < 00000000 2F 4—12—0 | 260 separata da quella successiva. :
< 000000 2¢c1 231 Pacilic <o00000000 2F1 4—12—-2 261 Union Pacific Se gli assi motori sono azionati ciascuno da un proprio
<@0000c0 2G2 | 232 | Baltic, Hudson <0000000000 | 2F2 | 4—12—4 | 262 | Soviet motore si fa solitamente seguire alla lettera maiuscola la
lettera « 0 » minuscola.
[Z Rodigglo Classlficazions La tabella fornisce alcuni esempi esplicativi.
o asse portanto Denaminazions
inglese
< fronfe (=] ::gprgrﬁ?;e vic nn:‘griscana francese
< 00 + 00 B B 0-420+-0-4-0 020+ 020 Rodiggio Classllicazione Esempl lipicl
< 00 +4 00s B B1 0-4-0+0-4-2 020+ 021
<00000 +00000 281182 4-4-242-4-4 221+122 o0 B D 225F.5.
< ggg + ggo g g %+0—S—ﬂ 030+ ggg e 000 c D234 F.S.
< o + Oooo 1 3 2-6-0+0-6-6 130+ eghany %
<00000 4 00000 2CC2 A0 OB 230+ 032 Union Pacific, Challanger 00 00 Bo+Bo E424F.5.;E444 F.5.
<000000+000000 2c11c2 4-6-242-6-4 231+132 00 Oo 1A+AT Aln B6BF.S,
< 0000 + 0000 oD 0-8-0+0-8-0 040+ 040 mu”al Egrt:culated] 000 000 c+c V320 DB
< 00000 + 00000 1D D1 2-8-0-4-0-8-2 1404041 allet (Articulated)
< 00000 + 00DOoO 1D D2 28-040-84 140+ 042 Yellowstone 050 000 ATA-HATA GEEMDEs
<000000 + 00000 2D D1 4-8-0+0-8-2 240+ 042 Mallet {Articulated) 00 00 00 Bo+Bo+Bo E 636 F.5.; EB46F.S.;
<000000 + 000000 2D D2 £-8-04-0-8-4 2404 042 Big Boy E 656 F.S.
<9000000 + 0000000 2D11D2 4-8-24-2-8-4 241+142 000000 14D0+1 £ 18 DB: E 19 0B
<000000 + 000000 1EE1 2-10-0+0-10-2 150+ 051 0000 0000 2.Bo+ Ho-2 E 428 FS
<00000+0000+00000 (1D)D+D1 2:8040-8-0-+0-8-2 140+ 0404041 Triplex : 00000 DOOoo 2-Co+Co-2 GG 1
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Carri merce

I carri o vagoni merce, dall'inglese « waggon », denominazione usata in America

anche per i carri dei pionieri, sono il settore pil diversificato della produzione ferroviaria,
dovendo trasportare le merci piu diverse.
Naturalmente questa diversificazione si @ sviluppata nel tempo.

All'inizio | vagoni non erano molto diversi dai carri e le merci vi venivano accatastate alla
meglio. Esistono attualmente almeno 12 tipi base di carro merce, che vanno da quello a
sponde fisse o ribaltabili al carro coperto, al carro pianale per il trasporto, ad esempio, di
automobili, fino ai carri speciali pill recenti, come i carri frigorifero o quelli per il trasporto di

liquidi, di gas ecc.

L'assortimento RIVAROSSI in questo settore & molto ampio e consente la formazione di
convogli molto vari e suggestivi.

Carri merce italiani

2085

Carro merci scoperto a sponde
basse tipo P principalmente usa-
to per il trasporto di minerall di
ogni tipo, legname, ghiaia, mac-
chine. Lunghezza cm. 94.

2083

Carro scoperte a sponde alte,
serie E delle F.S. € uno dei tipi
di carro unificati per le ferrovie
europee ed & ammesso al ser-
vizio internazionale. Lunghezza
cm. 12

2002

Carro aperto a sponde alte tipo
M della Societd Veneta. Colora-
zione e scritte come da prototi-
po. Lunghezza cm. 9,4.

2039

Carro aperto a sponde basse
tipo P della SEFTA con carico
di ghiaia. Dettaglio finissimo in
ogni particolare, Lunghezza cen-
timetri 8,4,

2009

Tipice carro scoperto a sponde
alte tipo L impiegato sopratiutto
per Il trasporto di carbone. Lun-
ghezza cm. 11,2,

2003
Carro aperlo a sponde alte tipo

Ltm 1922 delle F.S., con carico -

di carbone. Lunghezza cm. 94.

2041

Carro aperto a sponde alte della
SEFTA. Coelorazione e scritte ori-
ginali. Lunghezza em. 94.

2034

Carro merci coperlo, a due assi, serie G
251 delle Ferrovie Nord Milanao.

Il protolipo di queslo piccelo camo venne

cosiruito al finire dello scorsa secolo.

Il suc impiego era vastissimo. Poleva tra-

sporiare le pid svariale cose: dai prodoll
agricali della fertile Brianza ai prodotti
commerciali dell'operasa Milano,

Il medelle ripreduce il protolipo cosi come
era negli anni lrenta. Le portiere lalerali

;Dnu apribili. Lunghezza del modello cm.
A,

2063

Carro coperlo serie F della SEFTA (Socie-
1a Emiliana di Ferrovie Tranvie ed Automo-
bili} di Modena.

MNel 1282 & ricorso il cinguanienarno
d'inaugurazione di quesla Ferrovia, ora

ATCM. Nel suo parco veicoli Sono compre-
si un cerlo numend di ‘car coparti con
cassa in legno.

Il colore & grigio con iscrizioni bianche,
Lunghezza del modello cm. 11,2




Carri italiani coperti e refrigeranti

2036 2010
Carro chiuso tipo G delle F.S., con garitta, portiere apribili. Carro tipo F 1925 delle F.S.
Questo tipo di carro viene adibito al trasporto di merci o Colorazione e scritte detta-
bestiame. Lunghezza cm. 12,4. gliate come da prototipo. I

carro coperto pid usato sulle
linee ferroviarie italiane. Lun-
ghezza cm. 11,2,

2011 2086

Carro coperto tipo Mva delle Carro refrigerante tipo Hgb
F.S. Nell'interno due serbatoi delle F.S., nei colori e con il
a botte. Questo tipo di carro  marchio MOTTA. Lunghezza
& destinato al trasporto dei cm. 11,2,

vini. Lunghezza em. 11,2.

2076

Carro refrigerante di grande capacita tipo IRS della societa
INTERFRIGO per il trasporto di derrate alimentari deperibili
Lunghezza cm. 17.

2092

Carro refrigerante tipp Ham della Interirigo immatricolato FS.
Il carro & adibilo al trasporio di derrate alimentari deperibili
e, per la loro conservazione, deve essere rifornito di ghiaccio
prima ed alle volie anche durante il viaggio di trasferimento.
Il parco rotabile della Interfrigo, specializzata in guesto tipo
di trasporto, dispone di moltissimi carri che giornalmente per-
corrono le linee ferroviarie europee.

Il medelle ha le iscrizioni caratieristiche disposte secondo il
pill recente schema,

Lunghezza cm. 13.

CARRQ COPERTO DI GRANDE CAPACITA SERIE GABS FS.

Sono recentemente entratl in servizio complessivamente quasi 2000 cami Gabs.

(Significato della sigla internazionale secande UIC: G = carro coperlo; a= a carrelli; b = lunghezza superiore a
m. 18; 5 = idoneo al regime “5", cioé velocita fino a 100 km/h).

F.hnluppah secondo un progetto delle FS, i carri mostrano alcune varianli: porie in lega leggera o tradizionale, ri-
vestimanio della classe che si riconosce immediatamenle per la vivace col e che mira a pr
all'utenle un veicolo pith atiraenle anche nell’aspetio esteriore,

Questiveicoli, montati su carrelli lipo ¥ 25 Cs2, sono stati costruiti daalcune Dilte italiane e vengono particolar-
mente utilizzati per il trasporto di merci voluminose e di gener ortofrutticoli.

2080

Carro copero serie Gabs 181 1 250 delle FS.

Riproduzione diun prototipo con porte scomevali di tipo tradizionale. Il madelio, verniciato nel colare rosso-va-
gone con telo argento ed iscrizionl in biance, ha la lunghezza di cm. 26.

2061

Carro coperto serie Gabs 181 0 036 delle F5.

Riproduzione di un prototipa con perle scoreveli in lega leggera.

1l modello, verniciato nel color rosso-vagone con lelto in argento, ha la lunghezza di cm. 26,

2062

Carro coperto serie Gabs 181 1 260 delle FS.

Ripreduzione diun prototipo con porte scorrevoll dl lipo Iradizionale e eon cilindro rene di diametro 360 mm,

Peridentifi le lunelte superiorn delle paretl ditestache sono !*’N) “49g3"
verniciate in mgen'lo come il tetto; le altre pareli sono in rosso-vagone. Lunghezza del modello cm. 26.
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£ *
Carri italiani serbatoio e per trasporto automezzi

2093

Carro cisterna a 2 assi serie Mp delle F.S., adibilo a trasporio di
carburanti. Schema di coloritura della «IP» Indusiria Haliana
Petroli di Genova. Lunghezza cm. 10.

2074
Carro cisterna a 2 assi per il trasporlo di carburanti nei colori e
nelle scrille della ESS0 di Aoma. Lunghezza cm. 10.

2073
Carro cisterna a 2 assi per il trasporto di carburanti nei colori e
nelle scritte della AGIP di Roma. Lunghezza cm. 10.
2093 2074 2073

2033

Carro pianale a carrelli per trasporio automezzi serie POZ delle
FS. Modellc complete di semirimorchio furgonato GONDRAMND.
Lunghezza cm. 18.7.

GONDRAND:

TRASPOATI

S = s 2100
ol Carro pianale a carrelli serie Poz delle FS per trasporlo automezzi
2070 @ veicoll in genere.
w "
@5 1983 Modello completo di semirimorchio furgonato CAMPARI
2070 Lunghezza cm. 18,7,

Carro scoperio, con lermazzing, sere Eass 596 9501 delle FS,
Trale parecchie eentinaia di carr Eaos (E = carro ad alle sponde; a=acarrelli;o=non atto alribaltamentoin te-
stata; 5 =velocita lino a 100 km/h) ve ne sono quasi trecenlo che dispongona di un terrazzino, accessibile con
scalelte, siluato su di una parete di lesta.

dello, vemnicialo in ross gone can iscrizioni bianche, propone il protatipo 596 9501 FS. Lunghezza del

modello cm, 16,7,

2088

GCarro pianale a carrelli per il trasporlo automezzi, serie POZ del-
le FS. Modello completo di semirimorchio cisterna della SHELL.
Lunghezza cm. 18,7.

2090
Carro pianale a carrelli serie POZ (1943) FS per trasporio veicoli.
Il modello & corredato da un caratteristico veicolo del circo che
all'occorrenza pud essere rimosso. Lungh. cm. 16,5,

2101
FOTO DAL VERQ

L= =
PANGEY

Carro merci scoperto a spende alle, a carrelli, serie Eaos delle FS.
Ammontano gia ad alcune centinaia i carri serie Eaos che sono regolarmente in servizio sulle linge inler-
ne della rete F5. Questi carrl di grande capacit seno stati costruill secondo un progetto unificalo in sede
BUTPE atli sone numercse le Amministrazioni lerroviarie che i hanno posti in uso,
Ani al servizio internazionale. dispongeno di carrelll Y25 Gs2 che, unitamente allimpianio di frenatura,
consentone ad essi velocila massima di 120 km. orari a vuoto ¢ di 100 km. orari a pieno carico.
I prolotipo, cul Il modello si riferisce, & stato cnslrmln dalla Costamasnaga S.p.A. per conlo delle F5.
Lunghezza del modello cm. 16,7,

2008

2008 Carro articolato per Il trasporio auloveicoli, serie Pay delle F.5.

Carro pianale a carrelli serie POZ (1943) FS per trasporto veicoli. Carro pianale per il trasporto di automezzi. Il modello & completo Il veicolo, di proprietd privata della Ausiliare 5.p.A., @ stato co-
Il modello & corredalo da un carro armalo che all'occorrenza pud di una molrice FIAT 682 M per il traino di semirimorchi. Lunghez- struito dalle Oficine di Costamasnaga. Il modello & completo di

essare rimosso. Lunghezza cm. 16,5. za cm. 94. sei automobili amovibili. Lunghezza cm. 28,5.
HO =
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Carri italiani
containers e pianali

supermoddlic

Carro nettabinari

2082

Carro pianale per trasporio containers. Il modello attrezzato
per la pulizia dei binari & completo di un container tipo box
da 20 piedi della Casa di spedizioni MERZARIO. Il container
¢ amovibile e copre un serbalojo che dovra essere riempito
con liquido detergente, Tramite un'apposita vite si pud rego-
lare il gocciolamento del liquido sul pattino che striscia sui
binari e che ne asporia lo sporco. Lunghezza cm. 11,5.

2007
Carro pianale delle F.8. con carico di travi. Stanti metallici e
catenelle per il fissaggio del carico. Lunghezza cm. 9,4.

2014

Carro pianale a carrelli tipo
Poz 1920 delle F.S., impiegato
precipuamente per il traspor-
to delle rotaie. Lunghezza
cm. 18,7.

2015

Carro pianale a carrelli con
garitta, tipo Poz 1820 delle
F.S. Lunghezza cm. 18,7. La
garitta sopraglevata permette
il trasporto di carichi molto

lunghi come rotaie, ece.

2094

Carro pianale a 2 assi tipo Lbs 50 con carico di un container
da 20'. Il container, nei colori e con le scritte originali MOTOR-
CRAFT FORD, & adibito nella realtd, al trasporto di parli di
ricambio ed accessori per autoveicoli. |l conlainer & amovi-

bile.

Lunghezza del modello em. 11,5.

2080

Carro pianale a 2 assi tipo
Lbs 50 con carico di un con-
tainer da 20'. Il container nei
coleri e scritte della SEA-
TRAIN & amovibile. Lunghez-
za cm. 11,5

2078

Carro pianale a 2 assi tipo
Lbs 50 con carico di un con-
tainer da 20'. Il container nei
colori e scritte della DANZAS
& amovibile. Lunghezza cen-
timetci 11,5.

2081
Carro pianale a 2 assl tipo Lbs 50 con carico di container da
20°. Il container nei colori e seritte della RIVAROSSI & amo-
vibile. Lunghezza cm. 11,5

Carri merce X _ : . Hos z .
europei a0 -
Tedeschi

2427

Carro scoperto a sponde alte, serie E delle D.B. E un tipo di
carro unificate studiato ed adottato dalle ferrovie europee; &
ammesso al servizio internazionale, Lunghezza cm. 12.

NpRAD AN O E, =
sP ATE sl 2
Fai i

2078

Carro refrigerante privato immatricolate dalle D.B. E altrez-
zato per |l trasporto della birra - Spatenbriu » di Monaco.
Lunghezza em. 13.
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2077

Carro refrigerante privato immatricolato dalle D.B. E attrezzato
per il trasporto della birra per conto della = Staufen Bréu ».
Lunghezza cm. 13.

Belga

2428

Carro scoperto a sponde alte, serie E delle SNGB. Tipo di
carro unificato in uso presso molte Amministrazioni ferroviarie
europee ed ammesso al servizio internazionale. Lunghezza

cm. 12,

= . 2433
S vizzeri Carro scoperto a sponde alte se- Francese

rie E delle Ferrovie Federali Sviz-

2431 2ere. : 2089 : 2 2
Garro frigorifero a carrelll @ motocompressore della INTER- Il modello propone un prototipo Carro retngelrar?let dJS« ﬁléf;r ::Eapacna v a ﬂt"emnd?l”a Intts_r-
FRIGO. atto al servizio internazionale. | 1 frigo immatricolato S.N.C.F. E' un «gigante » della rotaia
Il carro dispone di un impiante autenoma di refrigerazione ed colori sono il classico rosso bru- h ) adibito al trasporio di derrate alimentari su percorsi Interna-
& quindi indipendente da impianti a terra per il rifornimento no con iscrizioni bianche. 4,-.-..-*....-.&5‘.-‘-‘:* e zionali. | carrelli sono del tipo unificato. Lunghezza del mo-
di ghiaccio. Lunghezza del modello cm. 12. = — 2433 dello cm. 26.

| carrelli sono di tipo unificato.
Lunghezza del modello cm. 26.

2432 »
Carro refrigerante della Compagnia «Bell., “
La «Bells dispone di carri refrigeranti per il

trasporio di derrate alimentari. |l prololipo ANKER BIER
reca iscrizioni «bilinguer ed & immatricola-

to dalla SEB CFF FFS.
Lunghezza del modello cm. 13.

2432

ZIN\ “1982" 2087

Carro refrigerante privato immatricolale dalle SBB - CFF - FFS.

> E allrezzato per il trasporto della birra per conto della
Svedes' « AMKER BIER A.G. » di Fallingsdorf. Lunghezza cm. 13.

2429

Carro refrigerante privato immatricolato dalle §.J. E attrezzato
per il trasporto di derrate alimentari surgelale per conto della
FINDUS. Lunghezza cm. 13.

2430

Carro coperto delle Ferrovie Svedesi di proprieta della AB.
AKERLUND & RAUSING.
Lunghezza cm. 13.

2095

Carro coperio delle Ferrovie Svedesi di proprieta della FRUKT-
MORLIN, Lunghezza cm. 13.




Carri merce americani d’epoca

<
supermodel{o)

2310 i
Carro coperto tipo Box della
« Missouri & Pacific». In colore
rosso con lette e porle nere,
scritte bianche. Lunghezza cen-
timetri 14,

2312

Carro pianale tipo Flat della
« Virginia & Truckee ». In colore
nero con scritte bianche. Lun-
ghezza cm. 14.

2314

Vagone di coda tipo Caboose
della = Virginia & Truckee=. In
colore rosso con scrilte bianche.
Lunghezza cm. 9.7.

2348

2311

Garro coperto tipo Box della
= California Fast Freight Line ».
In colore giallo con tetto nero,
scritte bianche. Lunghezza cen-
timetri 14.

2313

Carro aperto con sponde basse
tipo Gondola della - \irginia &
Truckee ». Planale nero con
sponde rosse, scritte bianche.
Lunghezza cm. 14.

2316

Carro con due serbatoi tipo
Tank della Compagnia « Virginia
& Truckees. Pianale nero con
serbatol rossi, scritte bianche.
Lunghezza cm. 14.

Carro aperio a sponde alte tipo Gondola della Compagnia « Alchi-

son Topeka and Sanla Fé ».

Il modello propene un carre =« old lime » dalla caratleristica strut-

tura in legno.

Carri di questo tipo trasportavano le merci pid disparate quali ad
esempio: carbone, ghiaia, casse, botti ecc.
Il pianale e le sponde sono in color bruno e le scrilte in bianco

e nero. Lunghezza cm, 14,
2347

Carro coperto tipo Box della = llinois River Packet Company ».

E un tipico carro ferroviario « old time » dalla caralleristica struttu-
ra in legno che era adibito ai trasporti pid vari di merce alla rinfusa.
Il modelle ha le portiere scorrevoli ed @ vernicialo in verde e ne-
ra con le iscrizioni originali in bianco. Lunghezza cm. 14.
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2349

Carro speciale «Log buggie » per il trasporto di tronchi d'albero.
Questi carri sono molto corti e quindi capaci di percorrere linee
con curve a raggio molto stretto. | tronchi che coslituiscono il ca-
rico sono di lunghezza determinala per essere collocali sul carrello
della sega alla segheria, | carri sono chiamati familiarmente « bug-
gies », || corpo principale di questi veicoli & in legno, quindi facil-
mente riparabile in loco mentre i carrelli, assai semplici e senza pro-
blemi di manutenzione, sono | comuni «arch-bars Le due rotaie

Carri merce americani

2242

Carro aperto con sponde alte ti-
po « Gondola» della « Monon ».
Colorazione e scritte come da
prototipo. Lunghezza del model-
lo cm. 14,7,

2254
Gondola «Boston & Maine ».
Lunghezza cm. 14,7.

2250

Garro aperto con sponde alte
tipo Gondola della « Union Pa-
cific ». Colorazione e scritte co-
me da prolotipo. Lunghezza cen-
timetri 14,7.

2238
Box =MNew Havens. Lunghezza
cm. 14,9.

2263

2239

Carro coperto tipe Box « Gana-
dian Mational ». Lunghezza cen-
timetri 14,9

2240

Box «Rio Grande ». Del lipo a
pannellatura di legno. Lunghez-
za cm. 149,

Carro aperio con sponde alte,
tipp Gondola, della « Reading »,
completo di quattro contenitori.
Lunghezza cm. 14,7.

2318
Carro tipo Reafer della = Miller
High Life ». Lunghezza cm. 14,9.

2259

Carro coperto tipo Stock della
« Santa Féw». Usato per il ftra-
sporio del bestiame. Lunghezza
em. 14.8.

piazzate sul carro servono da guida per una gru montata su piccole
ruote che le permeltono di superare la breve distanza tra un carro
e l'altro. La gru serve per caricare i tronchi sui carri menire lo
scarico avviene solitamenle, allorché la leoria dei « buggies » per-
corre un tratto di binario con una delle due rolaie forlemente so-
praglevata.

I tronchi ruzzolano gil per un pendio e cadone in uno specchio
d'acqua dal guale, ripescati uno alla volta con un convogliatore,
vengono avviali alla sega per il taglio. Il modello & lungo em. 11.




2255

Carro pianale tipp Flat della
« Union Pacific », ‘stanti smonta-
bili. Lunghezza cm. 154.

2299

Carro serbatoio americano tipo
Tank nei colori della « National
Cooperatives Inc.=. Lunghezza
cm. 13.7.

2206

Carro pianale tipo Flat speciale
della = [llinols Central » con ca-
rico di tubi. Lunghezza cm. 154.

2306

Carro trameggia americano, tipo
= Hopper =. Colori @ scritte ori-
ginali della «=S00 Lines. Lun-
ghezza cm. 14,9,

2256

Carro gru tipo Derrick della
« Minneapolis & St Louis», su
carrelli tipo arch-bar. Lunghez-
za cm. 15,6

2258

Carro spazzaneve americano, a
vomero, nei colori della compa-
gnia ferroviaria «Minneapolis &
St. Louis ». Con faro anteriore fun-
zionante con una =SUPERBLE=
n. 68 da 15 V da inserire nel
carro stesso. Lunghezza cm. 14,2
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2257

Carro attrezzi tipp Boom della
« Minneapolis & St Louis=. Su
carrelli tipo arch-bar. Lunghez-
za cm. 156.

2307

Vagone di coda tipo Caboose su
carrelll tipo Bettendorf. Colori e
scritte” originall della = Norfolk &
Western ». Lunghezza cm. 126.
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CARRI MERCE AMERICANI

‘Solamente alcune variazioni a selta tipi base di carri sono suflicienti perdare una valida & completa rispostaa
qualsiasi richiesta di trasporio da parie di ogni tipo d'industria per il trasporio dei suci prodetti.

Cio ¢ slato possibile peril continuo progresso nella costruzione dei rotabili e I'attento studio del problema dei
lraspedti, a breve o lunga distanza, in una regione assai vasla quale & il Nord America.

Costrutlivamente il carro merci americano ha dimensioni maggior rispetlo al comispandente europeoc anche
se, da alcuni anni, anche in Europa i lende sempre pll ad introduire nuov carr a grande capacila munitl di
carrelli, cosi comalo sena nella totalita quelli americani. Mavediamo, seppurin breve sintesi, quali sonoquesti
setle lipi base di carro e quali sono le caratteristiche principali.

STOCK CAR

E un carro peril rasporto di animali vivi, di lorma e dimensioni simili al precedenti. |l carro “stock” put essere
ad un solo plane e quindi adatto al rasporto di bovini, cavalli, ecc., oppure a due piani peranimali di laglia pid
piccola come suini ed ovini, Le pareli sono in legne a formadi gabbia perassicurarevenlilazione mentre testa-
te @ pavimenio, in metallo, sono, all'interno del carro, rivestiti in legno.

2217

Camro "stock” della Compagnia “Missouri Kansas Texas” nei colori gialle e rosso bruno coniscrizioniin nera.
Carrelli tipe “Archbar”. Lunghezza del modello cm. 14,9,

BOX CAR

E il classico caro copero che ha la pit grande difusione.

| *box cars" sono principalmente utilizzall per trasportare quelle merci che richiedono una valida prolezione
dagli agenti atmoslerici come, a litelo di esempie, automebili o panti di esse, mobili, gener alimentari confezio-
nati, elettrodomestici & tutto quanto si possa prestare a lale soluzione di traspoo.

La eassa del camo, armai costruile interamenie in aceiaio, menire era in legno nei lipi di eestruziene pid vee-
chie, poggia su due carrelli del tipo "Archbar” oppure *Bettendor” dallinconfondibile sagoma esterna. | por=
telloni laterali delfa cassa scorrono lateralmente su guide,

Sultelto & coll wna ellalongitudinal consenlire il transilo del personale sul carmo edil passag-
gio tra cami contigul. Con apposite scaletle laterali si accede alla passerella.
213

Camo “box™ metallico della Compagnia “New York Ceniral” nei colori verde con iscrizioni nere su fendo bian-
co, Carrelli tipo "Betlendord”. Lunghezza del modello cm. 14,9,

2112

Garro “box” metallico della Compagnia “Boston and Maine” nei colori azzurre e nero con iscrizioni in nero @
bianco. Carrelli tipo “Beitendorf”, Lunghezza del modello cm. 14,9,

2209

Carro *box” con cassa in legno della Cempagnia *Seaboard” nei colod rosso bruno con iscrizioni in bianco,
Carrelli lipo “Archbar”. Lunghezza del madells em. 14,9,

REFRIGERATOR CAR
La bbrevialain“reefer” estaadi icamichecor similiai “box
car”, gia descritti, hanno perd le pareli lermicamente isalate & partlara- di carico a chiusura ermelica. Il ghiac-
cioaccorrenleviene solitamente inlrodolto, negli appositi scomparti, altraverso partelli sistemali sul tettoalle
estremild del carro,

| “regfer” olire al rasporio di merce richiedente bassa temperatura per la sua conservazione, Sono inversa-
mente impiegali per proteggere dal rigore invernale, prodolli che debbono essere trasporiati in ambiente
temperalo. In queslo casa, & ovvio, il ghiaccio nonviene wtilizzal pud esserai predi: taunaade-
guata apparecchialura per il riscaldamento dellinterno della cassa.

Anche qui si hanno versioni speclalizzale per il Iragporio di merci speciliche.

2200

Carro "reefer” della *Fruil Grover Express” nei colori giallo & rosso bruno con iscrizioni nere,

Carrelli lipo “Betlender”. Lunghezza del madella em. 14,9,

225

Camo “realer” della Compagnia "Atchison Topekaand SanlaFé" nel colori arancio e nero ceniserizianiinnaro
& bignco. Carrelli tipo “Bettendor”

Lunghezza del modello cm. 14,9,

FLAT CAR

E il carro pianale impiegalo per infiniti usi di facilissima inluizione. Solitamente, nel lipo tradizionale, & costitui-
1o da una intelaiatura metallica su cui & sistemalo un pavimento in legno. Ai lati sono collocali gli “stanti” che
hanno la mansione di contenere cerdi tipi di carico: tronchi d'albero o legname lavorato in travi od assi, ad
esemplo. D questo carro esistono diverse versioni particolarmenie studiate per il frasporto di carichi specifici
ed eccezionali,

220

Carro “flat” della Compagma 'Heaﬂlng nei colon rosso con iscriziond in blanco.
Carrelli tipo “Bi d del em. 154,

2237

Carmro “flat” della Compagnia “Pennsylvania” nei colori grigio can iscrizioni in nero.
Carrelli tipo “Bellendorf”. Lunghezza del modella em. 15,4,




GONDOLA CAR

Sitratta di un carro scoperto a sponde he trova principale impiego nel di minerali, manu-
fatti metallici, rollami di ognl genere, macchine utensili ed anche carichi speciali paiché, in parecchie
versioni costrutlive, sono state rese mobill 12 pareli cosi da cansantire rapidaments ad agevolmente le
aperazioni di earico e scarico delle merei,

2244

Carmo "gondala” della Compagnia “Morfolk Southern™ nel colori rosse vive con iserizioni bianche.
Carrelli ipo “Betiendorf”. Lunghezza del medelio em. 14,9,

TANK CAR

Lastruttura dei carr serbatoio & scher Huitadaun' i metallico, quasi
sempre di forma cilindrica, poggiante su di un telaio a traliccio munito di carrelli.

Mei carria grandissima capacita ¢ lo slesso serbatoio “portante” ch Ive le funzioni deltelaioche &,

in questo case, assente. Quesliveicoli sono particolarmente utilizzali, come del resto & facilmente com-
prensibile, per irasportare prodottl liquidi o gassosi,
E ovvin che nei casi specifici si adotting particolari aceergimenti castrutlivi e che, praprio per quests

mative, la tipologia dei carmi sia speci ile riservata al prod che s'inlende immagazzinare
nella cisterna.

Il serbatoio & internamente dialrammalo per ridurre gli sbattimenti del liquido ed aumentare cosi [a sta-
bilita del rotabile.

Tra i prodolli iraspertabili con questi carri si citare: i i liquidi, prodotti chimici,
prodoili alimenlari (lalte, vino ecc.) e prodolti gassoesi scito pressione.

2220

Carro “lank” della Compagnia “E.l. Du Pont de Nemours™ nei colori verde, giallo e nero coniscrizioniin
bianco & rosso.
Camelli tipo “Bettendori”. Lunghezza del modello em. 13,7.

2261
Caro "lank” della Compagnia "Gull" nei colar rosso & nero con iserzioni in bianco & nemo.

HOPPER CAR

E un carro framoggia cui ¢affidate il compite ditrasportare carbone o minerali sfusi che possono essere
rapidamente scaricati aliraverso | porielloni, azionabili dall'esterno e situall sul fondo del carro, Di que-
sto carro esistono versioni coperte; in queslo caso, al riparo da agenti esterni, vengonao trasportati ce-
reali 0 merci pulverulente che, com'e owip, richiedonoe questo accorgimento proletlivo.

2221

Carra “hopper" della Compagnia “Ballimere and Chio" nei colori nero con Iscrizionl in blanca.
Carrelli lipo “Beltendor”™. Lunghezza del modello cm. 14,9,

2222

Carmo “hopper” della Compagnia “Boston and Maine” nei calori azzurmo e nero coniscriziani in bianco.
Carrelli tipo "Bettendar”. Lunghezza del madella em. 14,9,

2223 .

Carmo "hopper” della Cempagnia "Minneapolis and SL. Louis” nei colori rosso vivo @ nero coniscrizioni
in bianco,

Carelli tipo "Bettendorf”. Lunghezza del modello cm. 14,9

CABOOSE CAR

Il carro denominato “caboose”, haunaforma particolare, laciimente riconoscibile. Pud essera conside-
rato come un ulficio ed, in un cero senso, del e di scora al convoglio
merci,

Mella composizione del treno esso cccupa sempre 'ultimo posio e chiude cosi il convoglio.
L'interno del carro & arradalo con lavalo, sedili, cuccelte e dispone anche di una cucina confutlo I'oe-
comente per la cottura dei cibi... & quasi una “roulotie” su rotale.

Il carro & pure dolalo di un posto diossenvazione caralterizzalo da una cupela linestrata in modo da ave-
ré una visione panoramica del treno. Tra il personale della “caboose” e quello di “macchina” | collega-
menti avwengono via radiolelefono,

2229

Vagone "caboose” della Compagnia “Union Pacific™ nei color giallo e rosso bruno con iscrizioni in
0830,

223

Vagone “caboose” della Compagnia "Southern Pacific” nei colori argento con iscrizioni in nero e rosso.
Carelli tipo “Bettendori”. Lunghezza del modello cm. 12,6.
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Carrozze

0Oggi nel linguaggio comune, quando diciamo pullman intendiamo per lo pil un'autocorriera,
di solito usata per i lunghi percorsi e viaggi turistici, senza pensare che Pullman & il nome
dell'uomo che nel 1858 costrui negli Stati Uniti le prime vetture passeggeri con delle vere
comodita. Sempre dovuta a Pullman, |la prima carrozza-letto & del 1865 e del 1867

quella con letti e ristorante.

Quanta strada dai primi anni, in cui i passeggeri di prima classe vlaggiavano su vetture che
ricordavano le antiche diligenze, mentre quelli di terza dovevano addirittura sopportare le
intemperie su carrozze completamente scoperte.

E il riscaldamento? Ebbene i passeggeri delle prime linee ferroviarie, alle stazioni dovevano
comprare |'acqua calda per riempire i loro scaldapiedi!

Carrozze italiane Sy : S

2585

Carrozza bagagliaio, a due assi, serie D 651 delle Ferrovie Nord Milang,

Sul convogli «omnibus= che sirradiavano da Milano verso le operose localita dell'alta Lombardia o che
da gueste raggiungevanao la metropoli, vi era un inlenso movimente di merci al seguito dei convagli pas-
sepgeri. Allo scopo si implegavano appesiti velcoll che, sovenle, assolvevano anche il servizio di mes-
saggerie postali. Sul modella, ledelmente riprodetts nel calor ariginali verde con lello grigio e serille
gialle, somo di particolare interesse | balaustrini metallici traforati, le ruole a razze &, sul lelto, gli scarichi
delle lampade. Lunghezza del modelio cm, 13,8,

2584

Carrozza passeggeri, a due assi, serie G 351 delle Farrovie Nord Milano.

Gostruiti nei primi anni del secolo, le carrozze di questa serle hanno svollo un prezioso ed insoslituikile
servizio nei convogli che, sulle lines sociali delle FMM, collegavano Milano ai laghi lombardi. | modeila,
flinemente dettagliate, & presentato nei colori originali verde, lelio grigio ed iscrizieni gialle. 5i fanna no-
tare le balaustrine finemente traforale suile plattaiorme d'esiremita, le ruote a razze di disegno eriginale
@ gli searichi per le lampade siluall sul tetle. Lunghezza del modello em. 13.8.

25281 :

Carrozza mista bagaglialo/ posta - passeggeri, a due assi, serie CD 801 delle Ferrovie Merd Milano.,

Malla compasizione dei convogli suburbani fanno parle veicoll che, opportunamenta altrezzati, disimpe-
gnano anche il servizio merci e quello postale. Le carallerisliche del modelio sono le stesse del 2528/1.
Lunghezza del modello cm. 13,8,

25281

Carrozza passeggeri, & due assi, serie C 501 delle Ferrovie Nord Milano.

Assieme ad allri i di rotabili similar, | prototipe, da numeresi decennl, svalge il servizio di trasporio dei _
passeggeri che usulruiscono del treno per recarsi giornalmente alla «grande« Milano industriale dai vici- = > - CO

ni paesi & cittadine lombarde. || modello, particolarmente curato, & stalo corredato di ruole a razze di 2529M1 25281
grande realismo e dalla balaustrina delle piattatorme d'estremitd in matallo brunite linemente traforato. |

colorl sono: verde per il corpo della carrozza, tetto grigio ed iscrizione in giallo. Lunghezza del modello

cm. 13.8,

2588

Carrozza passeggeri italiana di 1 Classe, del lipo unilieate serie Azx 50 B3 10-88 016-8 delle F5.
Principalmente allo scopo di sperimeantare un nuovo lipo di vernice, pid elastica @ meno So0gella a scre-
polarsi sotte I'azione delle escursionl termiche ambientali e solto l'azione degli agenti atmeslerici, ma
lorse anche per verilicare se un nuove schema di colorilura potesse essere adolialo in fuluro, le FS han-
no messo in circolazione nella primavera del 1978 una carrozza della prima serie Azx 52000 riverniciata

im azzurro con lescla ergenio e rosso. Lo carrozza N* 2589
Specilicatamente destinale ai direlli 2700 ¢ 711 della relazione Firenze-Milano Centrale & viceversa, essa pud essere [lluminata

entrd in composizione con allri treni, 1anio & vero che, per potarci documentare su di es5a la «beccam- con Il sisterma

mao= nalla staziona di Rimini. Se poi 1ale coloritura verré adoNata pid estesamente in futuro non si sa. Re- o luminositd costante D.1.C.
sta perd il fatto che un «colorato- lenlativo sia slato falto. arl. 14913,

Il modello riproduce ledelmente |l prototipo del quale, oltre alle schema di coloritura, riporta lutte le iscri-
zioni caralleristiche ed & completato dall'allestimento inlerne. | carrelli sene del tipo ~Minden Deulz-,
Lunghezza del modello cm. 30.




2509

Bagagliaio-Posta, serie DUz tipo 1807 {anno di costruziong)
delle F.5.

Dopo la costituzione delle Ferrovie dello Stato, avvenuta
nei primi anni del secolo con la fusione delle allora prin-
cipali Amministrazioni Ferroviarie: Rete Adriatica, Rete Me-
diterranea in un unico Ente di Stato, si rese necessaria
I'introduzione in servizio di nuovi veicoli. Il progetto co-
struttivo di questi bagagliai-posta fu uno dei primi ad es-
sere realizzato in larga scala. 1 carrelli sono del tipo AA
delle F.5. Lunghezza del modello cm. 22.

2507

Carrozza mista di 1* e 2* classe, serie ABz F.S.

Questo tipo di carrozza, proveniente dalla declassazione
di precedenti carrozze Alz tipo 1910 @ montato su carrel-
li tipo AA F.5. e dispone di 18 posti a sedere negli scom-
partimenti di 1* classe e di 28 negli scompartimenti di 2°
classe. Il modello & corredato di arredamento internc ed
ha una lunghezza di cm. 22.

2508

Carrozza di 2' classe, serie Bz F.S.

Il tipo di carrozza proviene dalla riclassificazione della se-
rie Cz (3' classe) tipo 1928 (anni di costruzione 1928 e
1931). | posti disponibili su guesta caratteristica carrozza
tutta aperta sono complessivamente 78 su sedili in legno
affacciati. | carrelli, tipici dell’epoca, sono del tipo AA F.5.
Il modello, comprendente Farredamento interno, ha la un-
ghezza di cm. 22,

2512
Bagaglinio-Posta, serie DUz 95.000 F.5. (anno di costru-
zione 1934).

Nel 1334 vennero ordinati complessivamente 29 vagoni di
questo tipo da porre in servizio nei treni rapidi e direlti
simi sulle principali linee della rete. |l modello, nei colori
originali, ha una lunghezza di cm. 27,

2510

Carrozza di 1* classe serie Az 52008 F.S. (anno di costru-
zione 1937).

Questo tipo di carrozza, classico esempio di vettura di
lusso negli anni 30, proviene dalia precedente serie ABz
(mista di 1* e 2 classe) modificata e riclassificata nel lu-
glio del 1956. Originariamente i divani a tre posti degli
scompartimenti di 1° classe erano rivestiti in vellulo rosso
con poggiatesia e braccioli ricoperti da foderine bianche
con monegramma F.S. ricamato. Il modello nei colori ori-
ginali del 1956 & completo di arredamente interho ed ha
una lunghezza di cm. 27.

2511

Carrozza di 2* classe, serie Bz 31052 F.S. (anno di costru-
zione 1931).

Con l'eliminazione della 3' classe lulte le vetlure appar=-
tenenti a quella serie Cz vennero classificate come Bz.
Gli scompartimenti di 8 posti ciascuno hanno sedili in le-
gno che in alcuni casi, nel corso di grandi revisioni sono
stali sostituiti da divani imbottiti. Carrelli tipo 31. 1l model-
lo, corredato di arredamento interno, & proposto nei colori
originali ed & lungo cm. 27.
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Queste carrozze a carrelli
possono essere illuminate con il
sistema a luminosita costante
D.I.C. art. 14913




2583

Bagagliaio a due ass| serie Di delle FS vernicialura
grigio ardesia. Tipico bagagliaio italiano da impiegare
in composizione con I, trani merci o viaggiatori su linee
secondarie. Lunghezza cm. 13,8,

2580

Bagagliaio serie Dz 94365 delle FS.

Dapo la costituzione della Farrovia dello State avvenula nei primi anni del secolo con la fu-
siane delle allora principali Amministrazioni Ferroviarie, Rete Adriatica, Rele Mediterranea in
un unico Enle di Stato, 5 rese necessaria l'introduzione in servizio di nuoviveicoli. Il proget-
{o costrullive di questi bagagliai fu uno dei primi ad essere realizzalo su larga scala.
Sono trascorsi parecchi anni dalla costruzione di questi veicoli (1907 & 'anna che vide en-
trare in servizio | primi esemplari), il empo @ 1a lunga attivita hanno falcidiato buona parie di
essi che, dapprimaaccantonali, sonoin seguilo stali demoliti. Negli ullimi anni della trazione
a vapore, seg e su linee ie, gli i superslit, magar verniciali a
nuove nel grigio ardesia ora di prammatica, hanna dalo ancora il lore valido contribulo.

Il modello propone wno di guesti iai nel istico grigio-ardesia delle FS.

| carrelli sono del lipo AA delle FS.

Lunghezza del medello cm. 22,

2581

Carrozza mista di 1" e 2 classe serie ABz 5B406 delle FS.
Questo lipo di carrozza, i dalla i p i Alz lipo
1810, & montalo su camelii tipo AA FS e dispone di 18 post asedere negli scompartimenti di 12
classe e di 28 negli scompartimenti di 22 classe. | modello & corredalo di arredamento inter-
no ed & presentalo nella pits recente coloritura adattata dalle FS: grigio ardesia perla cassa
con iscrizioni in bianco avorio,

Lunghezza del modello cm, 22,

2582

Camozza di 2° classe serie Bz 36452 delle FS.

Il lipo di carrozza proviena dalla riclassificazione della sere Cz (3* classe) tipo 1928 (anni di
coslruzione 1928 e 1931).| pesti disponibili su questa caratteristica carrozza tulla aperia so-
nocomplessivamente 78 su sedili in legno affacciali. | carrell, tipici dell'epoca, sonoe dellipe
A

Il modello, comprendente [ | interne, é p nella pid recente caloritura

grigio ardesia con iscrizionl in blanco avario, gié da diversi anni adoliata dalle FS.
Lunghezza del modello cm. 22,

I N SN RS e

2564 (non illusirato)
Carrozza speciale adibita al
trasporto, su rotaia, del per-
sonale del circo « Darix -
Il circo nell'acqua ».
Lunghezza del modello cm.
13.8.

2505 :
Carrozza a due assi lipo
Ciy delle F.5. Lunghezza
cm. 13.8.

O BN MO O

2514

Bagagliaio a due assi tipo
Di delle F.S. con fischio in-
corporato, da alimentare con
=SUFERFILE=n, 61 da 1,5 V,
che funziona automatica-
mente al passaggio del ba-
gagliaio sull’elemento di bi-
nario 3108. Lunghezza cen-
timetri 13,8.

2506

Bagagliaio a due assi tipo
Di delle F.5. Lunghezza cm.
13.8. Come 2514 ma senza
dispositivo sonoro.

Le carrozze N°® 2580-

2581-2582

possono essere |lluminate

con il sistema

a luminosita costante

D.IL.C., art. 14913,

(5




2545

Carrozza italiana di 2* classe delle Ferrovie dello Stato
pleta di ar to int Fedele riproduzi

in ogni particolare delle vetture della serle BZ 34700

principalmente adiblte al servizio su linee secondarle a

locall. Lunghezza cm. 22.

2554

Carrozza italiana di 2' classe delle Ferrovie dello Sta-
to completa di arredamento internc. Riproduzione del
prototipo serie BZ 34708 nei colori bruno isabella d'ori-
gine. Lunghezza cm. 22.

2538

Carrozza italiana di 1°
classe serie Azx delle
F.5. completa di arreda-
mente interno. Riprodu-
zione fedelissima delle
nuovissime vetture unifi-
cale per servizio sulle li-
nee nazionali ed interna-
zionali. Lunghezza cm. 30.

2530

Carrozza italiana di 22
classe serie Bzx delle
F.5. completa di arreda-
mento interno. Fedele ri-
produzions, in ogni parti-
colare, delle nuovissime
vetture unificate recente-
mente enlrate in servizio
sulle linee nazionali e in-

ternazionali.
Lunghezza cm. 30.

2549

Carrozza passeggeri Azx di tipo unificale delle F.S.
Essa riproduce un protolipo di prima classe destinate
alla composizione di convogli rapidi che possono supe-
rare | 180 km/h. Sono carallericliche le portiere di
diverso colore e la fascia orizzontale rossa che con-
traddistingue questo tipo di veicolo. |l modello, com-
2549 pleto di arredamento interno, & montato su carrelli
Minden Deutz 50 ed & lungo cm, 30.

[ Per illuminare le carrozze a carrelli con illuminazione costan- FLE
te sistema D.L.C. vedere la confezione 14913 illustrata a pag. 3 g:;.;:?: upn”;fﬁgﬁgadéflggcgﬂg a:siix :uer:]eleFfl'esﬁst
«HO= 110. M caratteristiche del modello 2549,

2548

Bagagliaio serie Dz delle F.S. Carrelli tipe Minden

Deutz 50. || modello, che riproduce un protolipo desti- 2540

nato a convogli rapidi, & munito di un dispositivo acu- Bagagliaio serie Dz delle Ferrovie dello Stato.
stico che, alimentate da una=3UFERFILH~ tipo 61 da  Modello come 'articolo 2548 senza il dispositi-
1,5 V., entra in funzione al passaggio del vagone sulle  vo acustico.

2540 2548 spaciale elemento di binario 3108. Lunghezza cm. 30. Lunghezza del modello cm. 30.

2556

Carrozza viaggiatori di 1* classe, serie AZ FS per ireni
Trans Europ Express. || modello nei colori rosso-bor-
deaux giallo-sabbia & complete di arredamento interno
ed & corredato dai carrelli originali per alle velocita.
Lunghezza cm. 29,5.

2560

Carrozza passeggeri di 1* classe « gran conforto » per
freni « Bandiera . Riproduzione del prototipo AZ F5
nei coleri originali grigio ardesia, avorio e resso. Il mo-
dello, complete di arredamento interno, & corredato dai
carrelli per alta velocila. Lunghezza cm. 29,5

50 “HO"




2574

Carrozza passeggeri italiana di 1* Classe di lipo unificato serie Azx
delle FS.

Le apparecchiature sottocassa sono esternamente protetta da ca-
renature laterali longitudinali.

Queste moderne wetlure, entrano nella composizione dei treni
espressi e rapidi in servizio nazionale ed internazionale a lunga
percorranza; sono infalti ammesse a velocita di 180 Km. orari.
Il modello, nal caratteristici colori, @ completo di arredamento
interno ed & montato sul carrelli del tipo Minden Deutz. Lunghezza
cm. 30.

EHEERE 5
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2515

Bagagliaio per treni rapi-

di e diretti serie Dim ng~ S b
le D.B. (Deutsche Bundes-

bahn). | carrelli sono dal

tipe Minden Deutz 50. Go-

lori e scritte originall. Lun-

ghezza cm. 30.

ARERAN k‘fﬂ

Carrozze tedesche

2918

2917

Carrozza di 1* classe per
treni inlernazionall, serie
Alim delle D.B. (Deutsche
Bundesbann). Carrelli tipo
Minden Deutz 50. 1l mo-
dello, decorato nei colori
e con le iscrizioni origina-
li, @ completo di arreda-
mento interno. Lunghezza
cm. 30.

2824

Carrozza tipo Aldm di 1
classe delle Deutsche
Bundesbahn per treni ra-
pidi. La carrozza & pre-
sentata nel nuovo schema
di verniciatura di recente
apparso nelle D.B. Carrelli
Minden Deutz. Lunghezza
cm. 30

Per illuminare le carrozze a carrelli con illuminazione costan-
te sistema D.I.C. vedere la confezione 14913 illustrata a pag.

aHOs 110,

Carrozza di 2* classe per treni internazionali serie Biim
delle D.B. (Deutsche Bundesbahn). Carrelll tipo Minden
Deutz 50. Il modello, con i
& completo di arredamento

colori e le scritte originali,
interno. Lunghezza cm. 30.

2821

Carrozza mista 2' classe -
buffet, tipo BR buim del-
le D.B. (Deutsche Bundes-
bahn). Carrelli tipo Minden
Deutz 50. Carrozzeria bi-
colore rosso-granata-ver-
de con scritte originali.
Medello completo di arre-
damento interno per en-
trambe le sezioni: passeg-
geri con scompartimenti
di 2' classe e bar-ristoran-
te con cugina-bar e tave-
lini per le consumazioni.
Lunghezza cm. 30.

i
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2575

Carrozza passeggeri italiana di 2 Classe di tipo unificato serie
Bzx delle FS.

Sulle relazioni nazionali ed internazionali con treni espressi e
rapidi, vengono inserite, in composizione, carrozze unificate mu-
nite di arla condizionata abilitate alla velocitad di 180 Km. orarl.
Le apparecchiature sottocassa sono prolelte esternamente da co-
perture carenate che conferiscono alle vetture una linea moderna
ed esteticamente valida.

Il modello propone una vetlura unificata di questo tipo nei carat-
teristici colori ed @ completo di arredamento interno e di carrelli
« Minden Deutz ». Lunghezza cm. 30.

2927

Bagaglialo tipo Dim del-
le Deutsche Bundesbahn
per treni rapidi. Nuevi co-
lori criginali D.B. Carralli
Minden Deutz. Lunghezza
cm. 30,

2025

Carrozza llpo Bidm di 2
classe delle Deutsche
Bundesbahn per treni ra-
pidi nei nuovi colorl delle
D.B. Carrelli Minden Deutz.

Lunghezza cm. 30.




2948

Carrozza viaggiatori di 2* classe
per trenl espressi delle «Deut-
sche Bundesbahne. Il modello
completo di alleslimenio interno,
dispone di carrelli «Minden
Dautzs.

La colorilura segue lo schema,
blu oceano-crema e tetto grigio
recentemente introdotto.
Lunghezza del modello cm. 30.

Per illuminare le carrozze a carrelli con illuminazione costan-
te sistema D.I.C. vedere la confezione 14913 illustrata a pag.
«HO» 110.

Carrozze inglesi

2933

Carrozza di |° classe con scompartimenti e salone del-
la = London Midland & Scottish Railway =. n. di servizio
15933

Questa carrozza fu, assieme ad altre, quasi la prima-a
disporre di ampi finestrini dal lato corridoio.

Costruita nel 1928 per I'immissione nel treno « Royal
Scot» in seguito entrd nella composizione con altri
prestigiosi convoali dell'epoca.

Il modello, particolarmente curato nei minimi dettagli ivi
compresa la raffinata e dettagliata decorazione esterna,
reca il numero di servizio 15933,

Lunghezza em. 22.5,

2032

Carrozza di I* classe con scompartimenti e salone della
= London Midland & Scottish Railway ».

Modello simile al 2833 ma recante il numero di servi-
zio 15604 per consentire, nel rispetlo della realtd, la sua
collocazione nella composizione del treno che gia com-
prende l'altra carrozza di I' classe e viceversa.
Lunghezza del modello cm. 22.5.

Per ottenere un effetto pil realistico le carrozze 2932
- 2931 - 2934 - 2935 - 2933 e le altre del convoglio «The
Royal Scots te nelle fezioni 312, 328, 329,
331, 2937, possono essere illuminate, con il sistema a lu-
minosita costante D.I.C. art. 14913,
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2946

Bagagliaio per treni espressi serie Dim delle
«Deutsche Bundesbahny,

Le DB stanno estendendo a buona parte dei veico-
Ii per treni viaggiatori lo schema di coloritura blu
oceano-crema e letto grigio.

Il modello propone un bagagliaio in questa recen-
te livrea.

Lunghezza cm. 30.

supermom

2934

Carrozza passeggeri lipe -Brake Third corridor. 16100 délla - Landan Midland and Scoitish Railway».

Se si analizza la ne del Ireni ggeri della L.M.5. si nota la presenza di una o pild carrozze
miste. Sullo stesso velcolo vi é un amp:o compartlman lo destinato al personale di servizio del ireno, ai
bagagli e per I'alira parte gli ggeri. Il modello riproduce i protolipo 16100 che
era nella compesizione del treno «Royal Scol- La. decorazione esterna segue in modo fedele quella ca-
ratteristica del velcaoli a quel pr [ glio. La carrozza & pl inter-
no. Lunghazza del modello cm 22,5,

Le carrozze numero 2934,2931, 2935, 2932, 2933 servono per allungare | relativi

2047 L4\ “1982"

Carrozza viaggiatori di 1* classe pre treni espressi delle «Deutsche

Bundesbahns.
Modello con caratteristiche tecniche simili all'art. 2048.

Lunghezza del modello cm. 30.

2931 2935
& w19g3" ‘41\ “1983"
2931

Carrozza viaggiatori tipo «Standard corridor stocke della «London
Midland and Scottish Railway» n® di servizio 14289,

Trattasi della tipica carrozza di 3* classe che entrava nella compo-
sizione del treno «Royal Scolt» ma il suo impiego venne esteso ad
altri convogli.

Il modelle completo di allestimento interno, ha una lunghezza di
cm, 22,5,

2935

Meodello di carrozza «Standard corridor stocks della L.M.S. con nu-
mero di servizio 14250.

Caratteristiche analoghe a quelle dell*articolo 2931,

2532

convogli « Grandi Trenl Internazienall »,



Per illuminare le carrozze a carrelli con illuminazione costan-
I:lcs;stema D.I.C. vedere la confezione 14913 illustrata a pag.
wHO» 110.

CARROZZE CON LETTI

2919

2942
Carrozza con

Carrczza con letti “TEN® “Trans Euro Nacht" delle DB.

L'espletamento del servizio con carrozze con letli avwiene daqualche anno con veicoli che sono stati acqui-
sili dalle diversa Amministraziani Feroviarie Europee ivi comprese le “Deulsche Bundesbahn”, La condu-
zione del servizio, ciod il personale addetio, dipende dalta CIWLT.

Il modelle propone il prololipo WLABmN delle DB che ha la caratieristica coloritura rossa, con iscrizioni in
biancoavorio, manienuta dalle DB anche setipi simili di carozze di alire Amminisirazioni sono verniciate nel
blu-chiaro tradizionale, Complela di aredamento interno, la carrozza & munita di carrelli "Minden Deulz”,
Lunghezza del modello cm. 20,

lethi,
traffico interno, tipo WLA
Bim della DSG (Deutsche
Schlaf und Spelsewagen
Gesellschaft). Carrelll tipo

per

Minden Deutz 50. Il mo-
dello, nel colore rosso-
granata con filettature gial-
le come l'originale, & com-
pleto di arredamento. Lun-
ghezza cm. 30.

2926

Carrozza con letti della
Deutsche Speisewagen
und Schiafwagen Gesell-
schaft. Muova ed orlginale
coloritura. Carrelli Minden
Deutz. Lunghezza cm. 30.

2573

Carrozza con letti
Un certo numero di carrozze con lelti serie MU della = Compagnia
Internazionale del Vagoni Lelto e del Turismo= sono passate in
proprietd dell'amministrazione delle FS mentre la conduzione del
servizio & rimasta alla CIWL.

«TEN » - « Trans Euro Notte » delle FS.

le iscrizioni @ la marcatura codificata sono
la ca-

La coloritura esterna,
state cambiate. E' apparsa, quale particolare pit evidente,
ratteristica dicitura bilingue « TEN ».

Il modello propone una di queste carrozze che in origine recava
il numero di servizio 4811 CIWL ed ora la marcatura 71 83 72
80 528-7 F5. Completa di arredamento interno, la carrozza & mu-
nita di carrelli Minden Deutz. Lunghezza cm. 30.

Dato che le fiancate della carrozza sono ditferenti
la presentiamo vista da entrambi i lati.

2517

Carrozza con letti serie M,
riprodotta dal pii recen-
te tipo della G.IW.L., mo-
dello verniciato nel carat-
teristico colore blu,” con
scritte e fregi originali.
Complato di arredamento
intarno. Il prolotipo, rea-

lizzato dalla FIAT Divisio-
ne Ferroviaria, & in ser-
vizio sulle principali linee
europee,
30

Lunghezza cm.

2513
Garrozza con letti tipo P
delle G.ILWL. con scom-

partimenti singoli: imple-
gala anche per il servizio
intarnazionale. Completa
di arredamento interno.
Lunghezza em. 27,8.

2907

Carrozza con lett del tipo Lx «U.S, Army» della
wGompagnia Internazionale dei vagoni lettos,
Il prototipo, nell'immediato dopoguerra, venne
ulilizzato dalle truppe americane per il tra-
sporto esclusivo del personale militare tra la

2912

Carrozza con letti della «Compagnia In-
ternazionale dei Vagoni Letton,

Un certo numera di carrozze con letti
vennero destinate al treni delle Ferrovie

Francia e le «zones dell'Europa cenirale allora
occupale dalle Forze Alleate. Sui fianchi delle
carrozze sLx=, dopo aver rimosso momenta-
neamente il caralieristico fregio a ghirlanda,
venne applicata una coleratissima insegna. zioni dei convogll che collegavana Il
Queste carrozze entrarono
nella composizione del
convoglio «MOZART. che
collegava Parigi ad impor-
tanti citta del centro Eura-

pa.
Lunghezza del modello
cm. 27,

Eglziane. Essi antravano nelle composi-

2912 A0 u
1983"
Cairo a Luxor. N

Caralteristiche, oltre alla coloritura
bianca avente lo scopo di attenuare il

forte calore solare, sono le Iscrizioni in

arabo,

Il madelle, complato dl allestimento in-

lerno, ha una lunghezza di cm.

.-‘

-
e ot A




CARROZZE CIWL fsupermom

2587

Carrozza o lurgone bagaglieio n® 1269 della -Cempagnia Internazionale dei Vageni Letlo..

Per i »Grandi Espressi Europei- cosliluiti preferenzialmente con | propri vagoni letto, ristorante e pul-
Iman la CIWL disponeva di propri bagaglial che nell'aspelio esterne sl armonizzavano con guello delle al-
re carrozze. Alcuni di questi bagaglial erane lorniti di comparlimenti per servizio postale, altri, oltre alla
zona riservata al bagagli, erano in parte allrezzati come dispense per i vagoni risloranti oppure ospitava-
no cuccelle per il personale ferroviario di scorta al ireno o quelli dei vagoni ristorante. il lurgone 1269 ap-
parfiene alla serie di veicoli dal 1263 (il medello riproducente questo protelipo & compreso esclusiva-
menle nella composizione del canvoglio Fléche D'Or, Art. 310) ed il 1276 (tra essi ¢ anche il prototipo 1270
scello per la riproduzione del modello arl. 2578) che entrarono in servizio tra la fine del 1928 ed il 1928,
Tutli costruiti dalla «Metropolitan Carriage Wagon Co. Ltd.« di Saltley-Birmingham vennero dipinti se-
condo une schema di colorilura che a secondo | casi sl confaceva con il tipo di convoglio cul in origine
essl vennero deslinatl. || modello, nella caratteristica coloritura blu e avorio, viene proposio nefla sua ver-
sione d'origine. Dispone dei carrelli P« della Wagens Lits. Lunghezza del modello cm. 24.

2586

Carrozza =Pullman- di 1* Classe n° 4028 della «Compagnia Iniernazionale del Vagoni Lettow. Il protetipo,
costruito in Inghilterra dalla «Meiropolitan Carriage Wagon Co.- di Sallley, la parie del primo gruppo di
carrozze «salonew 1ipo « Fléche d'Or« al cui omonimo conveglio in origing erano assegnale, La composi-
zione del conveglio «Fléche d"0r« utilizzava esclusivamente, almeno fino al 1934, vetiure Pullman di que-
sta prima serie. | lora colore d'origine era marrone e crema per adeguarle allo stesso schema di coloritu-
ra delle della «Pull 1 G y» che, olire Manica, assicuravano lino a Londra |l prosegui-
menio del convoglio. Quesia scelta era, In un certo qual senso, impesia dalla numeresa clientela inglese
che si serviva di quel servizio. A cavsa perd di questa linta parlicolare 'inserimanio di tali carrozze in al-
tre composizioni era quasi preclusa.

A partire perd dal 1932, con lNintroduzione di carrozze Pullman di 2* classe, colorate in blu e aveorie, nella
compaosizione del «Fléche d'Or«, si pensd di adeguare le 4001 fino al 4030 a questa nuova colorazicene. Il
protolipo 4029 segul queste disposizioni e, nel 1934, divenne blu e avario.

Il medalle della 4023 riproduce il protolipo nella sua versione bicolore blu e avorio del 1934 cen le iscri-
zlonl orlginall di allora. L'allestiments inlerna di gran lugso & eorredalo dalle piceole «abaljour- caratleri-
sliche che sona singolarmente illuminate con prisma di riflessione. | carrelli sono quelli originali di tipo
«P=della Wapan Lits. || modello & lungo em. 27,

2588

Carrozza ristorante della «Compagnia Internazionale dei Vagoni Lellos n° 2871,

Al protelipe, costruite nel 1927 dalle Officine Meccaniche ltaliane di Reggio Emilia. vennero, nal 1965, so-
stituili | earrelli per adeguare la carrozza alle aumentate velocila del convogll in cul entrava In composi-
zione. In lupgo del carrelll «Pennsylvania- si adattarens i pid conflortevell »Minden Deulz-. Anche lim-
planto d'iitur subl un mig almena nalla sua lunzionalit, in quante vennera installate,
plafanigre con tubi flusréscenti. Per adeguare inoltre il mezzo alle allora recanti disposizioni di codifica-
zZione emanate dalla U.L.C. la marcatura unificata divenne 51 66 08 B0023-6 ma il numero d'origine non
vlann? 1:;Iéo: infatli esse rimase «cancellalo da un tratio- sulla targa RIC, E tultora circalante sulla rete na-
zionale FS.

Il modelio, fedale riproduziona del protolipo nella sua versione del 1965, dispone di un‘allestimento inter-
no comprendente ire sale da pranzo rispellivamente da 8, 24, 24 posii, da un repario cucina per la pre-
paraziona dai var mand ed un comparto per i vini.

| carrelli sono del tipo «Minden Deutz«. Lunghezza del modello em, 27,

2922

Carrozza ristoranie «MITROPA» W R 4 U,

Come per le carrozze con letti anche per alcune carrozze risioranle venne aituato il iraslerimenio
dalla CIWL all'organizzazione tedesca MITROPA,

La coloritura e le iscrizion vennero modilicate ed adeguale alle nuove esigenze d'impiego.

Il medallo, completa di allestimenio interno, & lungo cm. 27,

2923

Carrozza con letti «sMITROPAs W L4 A,

Mell'anno 1242 un cerlo numero di carrozze con letli della CIWL vennero sirasfarites allautorita fer
roviaria ledesca che le inseri nel parco MITROPA.

Alcune di esse vennero riverniciale nel color rosso amaranto con iscrizioni in coler giallo ocra. Sui
loro lianchi apparvero, oltre alla scrilla «MITROPA«, anche gli emblemi di questa organizzazione ad i
nuovi numeri d'immatricolazione.

Il medelie, complelo di allestimento intemno, ha una lunghezza di em. 27.

2592 - Modello analogo ali'articolo 2586 ma privo d'illuminazione.
2584 - Modello analogo all’articolo 2588 ma prive dilluminaziona.
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Le corrozze N* 2586 - 2588
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Le camozze N° 2578 - 2593 -
2580 - 2594 - 2522 possono
essere illuminate con il
sistema a luminosita
costante D.L.C. art. 14513,

Le carrozze N° 2592 - 2591 -
2923 possono essere
illuminate con il sistema a
luminosita costante

D.I.C. art. 14916,
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Per apprezzare maggiormente la raflinata riproduzione

Carrozze CIWL

2578

Carrozza o furgone.begagliaio N, 1270 della = Compagnia Internazionale dei Vagoni Letto ».

Per | = Grandi Espressi Europei », costituiti preferenzialmente con i propri vageni letlo, ristorante e pullman, la
CIWL disponeva di propri bagagliai che nell'aspetto esterno si armonizzavano con quello delle altre carrozze. Al-
cuni di questi bagagliai erano forniti di compartimenti per servizio postale altri, oltre alla zona riservata al bagagli,
erano in parte attrezzall coma dispense per | vagoni ristoranti oppure ospitavano cuccetlte per il persenale ferro-
viario di seorta al trenc o guello del yeagoni ristorante.

Il prototipo prescelto per la riproduzione, particolarmente wlilizzato per il servizio del « Simplon Crient Express =,
venne costruito nel 1923 dalla = Metropolitan Carriage & Wagon Co. Lid. = di Saltley, Birmingham. Allualmente il ba-
gagliio N. 1270 & accantonato a Milano ove, in epoca recente, disimpegnava il servizio di collegamento per il tra-
sporto di malteriali della « Compagnia » tra gli impianti di Milano e Roma.

Il modello, nella coloritura e con le iscrizioni esafie degli anni in cui esso era in composiziona con il treno = Sim-
plon Orient Express », & pradisposto ad accogliere un impiante d'illuminazione, sistema « DIC », ed & montato su
carrelli = P'» della W.L. Lunghezza del'modello cm. 24,

2568

Carrozza « Pullman » per il ireno = La Fléche d'Or = N* 4018 E della « Compagnia Internazionale dei Vagoni Letlo ».
Il prototipe, costruito nel 1926 dalla « Metropolitan Carriage, Wagon & Finance Co. Ltd. » - Birmingham (Inghilterra)
fa parte di un lotto di carrozze Pullman costruito apposilamenie per la composizione del treno « La Fléche d'Or »
che nel Setiembre 1926 inaugurd la relazione tra Parigi e Calais. Caratleristici | colorl marrone e crema propri - =
del trano.

L'arredamento interno & costituito da un salone centrale divise da una parete e porta con vetri. Vi sono tavolini in
corrispondenza dei finestrini ed alle due estremitd sono siti due salottini riservati. Su ogni tavolo & collocala la
classica = abatjour = con paralume. Ampie e comode poltrone in velluto accolgono | vieggiatori.

MNel 1885 la N° 4018 E venne trasformata in bar-dancing. Mel 1987 mutd la tradizionale livrea Pullman bicolore per
il tutto blu CIWL. Ritirata dal servizio nel 1975 essa venne Inviata alle Officine CIWL di Saint Denis per essere re-
staurata allo stato d'origine e final i Il in esposizi al « Musée Frangals du Chemin de Fer« a Mul-
house.

Il modello, fedelissima ed eccezionale riproduzione del prototipo nel suo stato originale, & corredato di illumina-
zione inlerna sistema « DIG » che mantiene una luminosita pressoché coslante al variare della tensione d'alimenta-
zione.

L'arredamento interno & curalo nei minimi dettagli. Le piccole - abatjour = sono illuminate singolarmente con pri-
smi di riflessione. | carrelli sono del tipo « P = W.L.. | colori sono quelli marrone e panna con iscrizioni in oro e
bronzo. Lunghezza del modello em. 27.

2591 - Modello analoge all’articolo 2568 ma priva d'illuminazione.

2568 2591

2567

Carrozza con letti per treni di lusso lipo Lx N° 3532 A della « Compagnia Inlernazionale dei Vagoni Letlo ».

La carrozza fa parte di un loito di sessanta unité del tipo Lx costruito in Francia nel 1929 dalla « Entreprises In-
dustrielles Charenlaises » di Aytré. Dieci carrozze, la N° 3532 A & una di queste, furono decorate internamente da
Nelson, famoso arredalore. L'allestimenlo interno prevede dieci scompartimenti, con posto letto singolo, che pos-
sono essere resl comunicantl a due a due aprendo la parete diviseria cosl da formare un doppio scompartimento
a due letti trasformabili in comodi divani nella posizione « giorne ». Ogni scompartimento & munite di lavabo con
accessori, di un tavolo abbattibile e di sgabello imbaottito.

Dopo anni di servizio e parecchie trasiormazioni la earrozza N® 3532 A (ha avule anche diverse immalricelazieni
I'ultima delle quali 61 87 70-41 123-8 del parco SNGF) nel 15874 & stala temporaneamente accantonala e successiva-
mante inviata alle officine CIWL di Saint Denis ove a cura del personale GIWL & stata, con non poca fatica per re-
cuperare tutte le parti mancanti, alcune delle quali ricostruite appositamante, riportata allo slalo d'origine del 1923

sla per l'arredamento interno come per la coloritura e le decorazionl esterne. Ora & definitivamente esposta al 2567 2593

di queste carrozze vedere i dettagli illustrati a pag. «HOn 21.

= Musée Frangais du Chemin de Fer » a Mulhouse nella Francia sud crienlale.

Il modello, eccezionale riproduzione del prototipo nello stato originale, @ corredata di illuminazione interna diffusa
sistema = DIC» che mantiens una inosita hit al variare della tensione d'alimentazione. L'arre-
damento interno propone |'allestimento di alcuni scompartimenti nella versione = giorne = ed altri in quella « nolte =.
I carrelll sono del lipo = P = W.L.. Lunghezza del modello em. 27.

2593 - Modello analoge all'articols 2567 ma prive dlilluminazione.

2586

Carrozza ristoranle della = Compagnia Internazionale dei Vagoni Letto= N* 2871,

Costruila nel 1826 dalla = The Birmingham Railway Carriage and Wagon Co. = Smethwick, Birmingham (Inghilterra),
questa tipica carrozza venne dapprima posta in servizio con il treno « Simplon Orient Express » ma entrd presto
in composizione con altri = Grandi Treni Espressi Europei =.

L'allestimenio interno prevede: ire sale da pranzo rispettivamentie di 8, 24, 24 posti, separate da. pareti a vetri, un
repario cucina, un reparto per la preparazione del piattl ed infine un comparto per i vini. La carrozza & attualmente
in circolazione.

Il medello,” fedelissima ed eccezionale riproduzione del prototipo nel suo stato criginale, & corredato di illumina=
ziene interna sistema « DIC « che mantiene una luminositd pressoché costante al variare della fensione d'alimen-
tazione. L'arredamento interno & curato nei minimi dettagli. Le piccole = abatjour = seno illuminate singolarmente
con prismi di riflessione. | carrelli sono del tipo = P = W.L.. Lunghezza del modello cm. 27. 2566 2590
2590 - Modello analogo all'articolo 2566 ma privo d'illuminaziane.

Le carrozze non illuminate possono esserlo con gli art. 14913 o 14916

Tutte le carrozze di questa serie servono per allungare i relativi convegli «Grandi Treni Internazionali» - I_IO
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Carrozze americane
d’epoca

Le ecarrozze illustrate in questa pagina, fedeli riproduzioni
di prototipi realizzali verso la fine del secolo scorso, pos-
sono essere oltimamente accoppiate, per il Iraino, alle lo-
comolive americane d'epoca: RENO (1271), GENOA (1212),
INYO (1207), BOWKER (1208) e 4-4-0 A.T. & S.F. (1206) il-
lustrate in alira parle del presente catalogo.

2992

Vagone bagagliaio « Baggage car » della compagnia « Vir-
ginia & Truckee », Carrelli tipo Commaonwealth. Lunghez-
za cm, 16,5.

2895
Carrozza come la 2932 ma nei colori della Compagnia
« Kansas City, St. Louis and Chicago »,

2617
Carrozza come la 2992 ma nei colori della Compagnia
« Atchisan Topeka and Santa Fé»,

2996

Carrozza mista bagagliaio-p ggeri = Com ion car»
della compagnia = Kansas City, St. Louis and Chicago ».
Il modelle, completo di arredamento interno, & montato su
carrelli tipe Commonwealth, Lunghezza em. 16,5,

2993
Carrozza come la 2886 ma nei colori della Compagnia
« Virginia & Truckee ».

2618
Carrozza come la 2896 ma nei colori della Compagnia
« Atchison Topeka and Santa Fé ».

2619

Carrozza passeggeri = Coach» della Compagnia = Atchi-
son Topeka and Santa Fé ». 1| modello ¢ completo di arre-
damento interno ed & montato su carrelli tipo Common-
wealth. Lunghezza cm. 16,5.

2994
Carrozza come la 2619 ma nei colori della Compagnia
« Virginia & Truckee ».

2997
Carrozza come la 2619 ma nei colori della Compagnia
« Kansas City, St. Louis and Chicago ».

29398

Vagone da lrasporto e pubblicitario del circo « Barnum &
Bailey ». Veniva usato per il trasferimento dei materiali da
una localita all'altra. Lunghezza cm. 16,5.
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Carrozze americane
degli anni venti

2716

Carrozza = Combination = nei
colori verde e nero con scrit-
te in oro della Atchison To-
peka & Santa Fé. Complela
di arredamento. Carrelli a 3
assl. Lunghazza cm. 29.

2743

2732

Carrozza = Diner= nei colori
verde e nero con scritte In
oro della Atchison Topeka &
Santa Fé. Completa di arre-
damento interna. Carralll a
tre assi. Lunghezza em. 29.

GCarrozza passeggeri tipo « Coach » della Atchison Topeka &
Santa Fé. Perfettamente riprodotta dal prototipo. Completa
di arredamento interno. Lunghezza cm. 26,2,

277

Carrozza tipo Pullman =St
Croix» nel colori verde e
nero con scritte In oro della
Atchizson Topeka & Santa Fé.
Completa di arredamento in-
terno. Carrelli a 3 assi. Lun-
ghezza cm. 29,

2718

Carrozza «Cafe Observation=
nei colori verde e nero con
scritte in oro della Atchison
Topeka & Santa Fé. Comple-
ta di arredamento interno.
Carraelli a 3 assi. Lunghezza
cm. 29,

Per illuminare le carrozze a carrelli con illuminazione costan-
te sistema D.L.C. vedere la confazione 14913 illustrata a pag.

«HO» 110.

2723 2724 2726 2725

Carrozze americane, rosso-amarantc @ nero con scritte in oro,
della = Pennsylvania RR». Complete di arredamento. Carrelli

a tre assl. Lunghezza cm. 29 cad.

U TRMA
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2723 2724 2726 2725

« COMBINATION =« CAFE OBSERVATION =
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2881

Carrozza passeggeri « Pullman = per il convoglio « Cre-
scent Limited» nei caratteristici colori del celebre
treno della = Southermn ».

Il modello, equipaggiato con carrelli a tre assi, & com-
pleto di arredamento interno.

Lunghezza cm. 29.

2843

Carrozza passeggeri « Pullman » per il convoglio = Chip-
pewa Hiawatha Limited» nel colorl caratteristici del
treno della « The Milwaukee Road ».

11 modello, equipaggiato con carrelli a tre assi, & com-
pleto di arredamento interno.

Lunghezza cm. 29.

2768

Carrozza passeggeri « Pullman » per il convoglio = Tha
Capitol Limited » nei caratteristici colori del treno della
« Baltimore and Ohio.» 1l modello, equipaggiato con
carrelli a tre assi, & completo di arredamento interno.
Lunghezza cm. 29,

2648

Carrozza passeggeri tipo « Coach » della « Central Rail-
road of New Jersey ». | colori caratteristici blu ed avo-
rio in cui & dipinta sono quelli per il convoglio « The
Blug Comet» nel quale, come nella realtd, si presta
magnificamente ad entrare in composizione in pit uni-
ta. 1| modello & completo di arredamento interno ed ha
una lunghezza di em. 26,2..

Queste carrozze servono anche per
allungare i relativi convogli
«Grandi Treni Internazionali».

2674
Carrozza passeggeri « Pullman = della « New York Cen-
tral »,

La composizione del treno = The 20th Century Limited »
anni "20 prevedeva [I'impiego di tali carrozze sulla
relazione New York-Chicago.

Il modello riproduce la carrozza « Cenlstar». Essa di-
spone di arredamento interno ed & equipaggiata di car-
relli a 3 assi.
Lunghezza cm. 29,
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Per illuminare le carrozze a carrelli con illuminazione co-
stante sistema D.I.C. vedere la confezione 14913 illustra-
ta a pag. «HO» 110,

Carrozza passeggeri tipo «Pullman. della «Ballimere and Ohios,

Le carrozze =heavy weight- degli anni venti comprendevano varsioni di lusso che costrulle dalla «Pul-
Iman Manulaciuring Go.» si suddividevano in tipl @ versioni different] secondo gli usi cui erano destinale,
[Era abiluale I'adozione di carrell a tre assi perché la costruzione della carrozza, lulta metallica, era molto
pesante er una magglore dis del carichi sul binario, La carrozza «Lincoln Memorial«
era del tipo «chalr= con ampie ¢ comode palirone collocate in un unico salone. La carrozza della «Pul-
Iman= era entrata anche nella composizione del treno «The Capltel Limited- delis «Baitimore and Ohios
che univa Chicago a Ballimora via Washinglon.

La colorazione, verde pullman, era quella tipica degli anni venti. Il modello, completo di allestimento in-
terno, & lungo cm. 28,




Per illuminare e carrozze a carrelli con illuminazione co-
stante sistema D.I.C. vedere la confezione 14913 illustra-
ta a pag. «HO» 110.

2678

Carrozza passeggeri = Heavyweight standard » costruita
dalla Pullman per la compesizione del convoglio « The
Alton Limited ».

Il modello, nei colori marrone & rosso con iscrizioni in
oro, propone il prototipo « Wilson ».

E' completo di arredamente interno ed | carrelli sono a
tre assi.

Lunghezza cm. 29.

Carrozze aerodinamiche americane

274

Vagone postale di tipe americano. Riproduzione del

prototipo 6529 della « Pennsylvania RR. = costruito nel

1910 e in seguito modernizzato per il servizio nel con-

voglio « Broadway Limited », Complete di arredamento
& interno. Lunghezza cm. 27.

2746

Carrozza aerodinamica con lelti tipo = Roomette » della
= Pennsylvania RR.». Perfetta riproduzione del proto-
tipo = Huren Rapids = (nella realtd esiste anche la ge-
mella « Calawissa Rapids ») comprendente 10 cabine
singole e 6 dopple; realizzato per il convoglio « Broad-
way Limited ». Completa di arredamento interno. Lun-
ghezza cm. 31.

2747

Carrozza belvedere aerodinamica, tipo « Tail car » dalla
« Pennsylvania RR.» riprodotta perfettamente dal pro-
totipo « Mountain View » (nella realtd esiste anche la
gemella «Tower Vieww) realizzato per il convoglio
« Broadway Limited » quale vettura di coda. Gompleta
di arredamento interno. Lunghezza cm. 31.

2765

Carrozza con letti « Aoomelte » della compagnia « Nor=
thern Pacific ». Fedele riproduzione del prototipo aven-
te 10 compartimentl singoli e 6 doppl. Completa di ar-
redamento, Lunghezza cm. 31,

2764

Carrozza « Vista Démew nei colori della compagnia
«Northern Pacific », Perfelta riproduzione della lus-
supsa carrozza con cupela panoramica usata sulle [li-
nee §1maricana, Completa di arredamento. Lunghezza
cm. .

. 9
Queste carrozze servono anche per allungare i relativi convogli «Grand| Treni Internazionalix, Ho L




2766

Carrozza belvedere tipo « Tail car» della compagnia
« Northern Pacific » usala, quale carrozza di coda. Ri-
produzione perfetta anche nei minimi dettagli. Com-
pleta di arredamento. Lunghezza cm. 31.

2670

Carrozza con letti tipo Roomette «Gity of Jackson »
della Gompagnia = lllinois Gentral » Coloritura secondo
lo schema originale del convoglio = The Panama Li-
mited ». Modello completo di arredamento interno. Lun-
ghezza cm. 31. &

2709

Carrozza « Roomette » per il convoglie = The Twentieth
Century Limited » della = New York Central » nei carat-
teristici colori del treno.

Il medello, equipaggiato con carrelli a due assi, @ com-
pleto di arredamento interno. Lunghezza cm. 29.

2642

Carrozza aeradinamica con letti tipo « Roomette » della
= Union Pacific ».

Riproduzione di un prototipo che, fra I'altro, entrava nel-
la composizione del convoglio = Portland Rose= che
negli anni '40 percorreva la « Overland Route » tra Chi-
cago e la costa del Pacifico. Il medello & corredato di
arredamento intérno ed & montato su carrelli a due as-
si. Lunghezza cm. 31.

2634

Carrozza aerodinamica con letti tipo « Roomette » della
« Atchison Topeka & Santa F&». |l convoglio « De Luxe
Super Chief» che collegava Chicago e Los Angeles,
prevedeva nella sua composizione alcune carrozze
« Roomatte »,

Ogni carrozza disponeva di dieci cabina singole e sei
doppie.

Il modello riproducente una carrozza di queste tipo, nei
caratteristici colori blu, azzurro ed argento, dispone di
arredamento interno. Lunghezza cm. 31.
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Per illuminare le carrozze a carrelli con illuminazione co-
stante sistema D.1.C. vedere la conlezione 14313 illustra-
ta a pag. «HO» 110,

Le carrozze numero 2634, 2642, 2709, 2870, servono per allungare | relativi convegll « Grandl Trenl Internazionall ».




Modello oro

Nessuna scoperta al mondo ha sostituito il vecchio luccicante
mito dell'oro. La sua funzione di simbolismo. |l suo prestigio.
| Modelli Oro Rivarossi, dorati pezzo per pezzo prima del mon-
taggio, sono gioielli fuori della realtd. Senza confini precisi.
Possono funzionare, ma possono troneggiare sotto una cam-
pana di cristallo, come pezzi d'Arte. Possono soddisfare il desi-
derio diun regalo fuori del comune; o guello di lasciar osservare

Locomotive

b
Locomotiva americana da manovra della « Baltimore & Ohio ». Biel-
lismo completo e funzionanta. Lunghezza em. 10,5.

21123
Locomeotive itallana a vapore Gr. 680 delle F.S. Blellismo con distri-
buzione Walschaert completo e funzionante. Lunghezza cm. 23,5.

21444

Locomotore Italiano tipo E 428 delle F.S. Lunghezza cm. 22.

Una realizzazione superbal Il minuzioso dal‘tagliu dei carrelli risulta
evidenziato al massimo.

con la precisione consentita dalla doratura, le chiodature, i rilie-
vi, le incisioni di un locomotore anche nei minimi microscopi-
cidettagli.

Dal punto di vista estetico, possono essere anche un ricordo
ammirato dei pionieri del modellismo. Quelli che creavano a
mano, pezzo per pezzo, nell'ottone condiscendente, la magica
funzionante miniatura della loro locomotiva ideale.

Modelli in scatola di montaggio

Tra un modello acquistato gia pronto per
I'impiego, ed un modello costruito con le
proprie mani, ¢'¢ la stessa differenza che
corre tra |'alpinismo e la scalata in funivia!
Il vero modellista un tempo fabbricava tutto
da sé& con i propri arnesi. Con la santa
pazienza. Mon per risparmiare: per la soddi-
sfazione del risultato creato, sofferto, che
ha il sapore della conquista.

Oggi I'abilitda manuale, la pazienza, non sono
di tutti. Il tempo spesso oggi & piu prezioso
che mai. Ma la passione dei « fatto da noi »
resta, profonda, radicata. Anche nell'hobby

dei modelli ferroviari. In tutto il mondol
Per questo Rivarossi ha creato la serie di
scatole di montaggio Trenhobby. Per dare la
gioia, anche a chi non ha l'abilita d’un vec-
chio orologiaio, di assemblare modelli per-
fetti. Risparmiando molto tempo: e.anche un
po' di denaro rispetto ai modelli in vendita
giad montati. Due pinzette da orologiaio, un
piccolo cacciavite, chiave a tubo da 3 mm.,
un saldatore per stagno e beninteso il col-
lante speciale, bastano per far tutto. Con
vera soddisfazione,” Seguendo le precise
istruzioni fornite da Rivarossi.
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Locomotive italiane a vapore

11147

Scatola di monlaggio della locomotiva-tender gruppo 851 FS.

Il gruppe B51 delle Farrovie dello Stato comprese 207 locomolive costruile tra gli anni 1898 e 1911, Il pro-
gelto cosiruttivo le destinava alla trazione dei convogli passeggeri che la Rete Adrialica aveva in servizio
sui valichi dellAppenning, specialmenta sulla relazione che univa Foma con Ancona e Pescara, Tra le
prime locomative entrale in servizio e le ullime passa un decennio; vi sono differenze nel disegno del te-
laio e nelle dimensionl delle casse d'acqua.

L'avvente di nuovi e moderni mezzi di frazione mano mano relegd queste locomotive allo svolgimento dei
slervlzl di mangvra. Fino & non molti anni fa era facile vederne ancora in azione in parecehie stazioni ita-
liane.

Il medella, che prepone il protelipo 851-186 ora esposto a Como nel giardini in prossimita del celebre la-
go. & fornito in scatola di montaggio.

Tulle la parti dalla strultura sono verniciate e decorate. [l blellismo completo & gia perzizimente monlato
e nella conlezione sono comprese Lulle le parti occorrenti alla motorizzazione ed alla illuminazione. Lun-
ghezza del modelle montato em. 11,7,

11143

Scatola di montaggio della lo-
comotiva-tender Gr. 940 034
delle FS. Confezione in ele-
gante scatola comprendente
anche le parti necessarie alla
motorizzazione ed illuminazio-
ne del modello, Biellismo con
distribuzione Walschaert, det-
taglioc perfetto anche nel mi-
nimi particolari, ivi compresa
la ripreduzione dell'apparec-
chiatura di frenatura, Lun-
ghezza del modello cm. 16,4,

11145

15514

15514

Sealola di manlaggio per = Deposilo allrezzis.

Molle stazioni grandi @ piccole, negli angeli pid nascosti degli
scali ferroviari sorgono delle piccole e caratleristiche co-
struzionl. Entro di esse vengono ripost gli attrezzi di laveoro
delle «squadre. addette alla manutenzione della linga.

Il modelline, che riproduce uno di quesli lipici depositl, dopo
il montagglo avré le dimensioni dicm. 4 x d x 3.5

Scatola di montaggio della locomotiva a vapore tipo Gr. 740
050 delle FS munita di tender a tre assi da 12 m* d'acqua.
Confezi in elegant la comprendente anche le parti
necessarie alla molorizzazione e all'illuminazione del modello.
Biellisme con distribuzione Walschaert, gia parzialmente mon-
tato.

Dettagli finissimi in tutte le parti, ivi compresa la ripreduzione
dell'apparecchiatura frenante. Lunghezza del modello montato

cm. 22,5

11144

Scatola di montaggio della locomotiva italiana Gr. 625 108 delle
FS per convogli leggeri. Nella i sono gid cc

anche tutte le parti necessarie per motorizzare anche il grup-
pe frenante ed illuminare il modello. Dettaglio accurato e di
grande effetio. Biellismo con distribuzione sistema Walschaert,
aié parzialmente montato. Lunghezza cm. 20.
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11132

Scatola di montaggio della locomotiva italiana Gr. 746 101 F.5.
Le locomotive del Gruppo 746, rodiggio 1-4-1, vennero costruite in
48 esemplari ma con due diversi sistemi di distribuzione: Wal-
schaert oppure Caprotti. Le prime ebbero | numeri di servizio com-
presi da 001 a 050 e le seconde (che costituirono dapprima il
Gr. 747 F.5. successivamente soppresso) da 101 a 110.

Le « 746 = furono progettate per il servizio di trazione su linee a
forte pendenza come la Milano-Chiasso e, ad avvenuta elettrifi-
cazione di gquesta, spostate sulla dorsale adriatica. Il modello ri-
produce il prototipo 746 101, uno dei dieci con distribuzione a
valvole sistema Caprotti. La confezione comprende, oltre alle parti
in plastica pre-verniciate, anche gli elementl occorrenti alla molo-
rizzazione ed alla illuminazione del modello. Lunghezza cm. 22.

trHObby Modelli in scatola di montaggio

Locomotive elettriche
italiane

114611

Scalola di montaggio del locomotore tipo E 428 delle F.5.
La confezione comprende gla anche tutte le parti neces-
sarie alla motorizzazione e all'illuminazione del modello.
Lunghezza cm. 22

11136

Scalola di montaggio della locomotiva italiana Gr. 680-037 delle FS.
L'immissione in servizio, nei primi anni del secolo, di carrozze a
cassa metallica con conseguente aumento del peso dei treni, in-
dusse I'Ufficio Studi delle FS a studiare un nuove tipo di locome-
tiva, pid potente, che fosse adeguata alle nuove esigenze.

Mel 1907 dalle Officine Ernesto Breda sorti la prima locomotiva di
tipo « Prairie », rodiggio 2-6-2 che nelle prime « uscite » dimostro
subito ottime doti di velocitd, A quel primo prototipo ben 148 ne
seguirono negli anni successivi formando un valido gruppo di loco-
motive che died un isivo impulso alla celeritd dei convogli
sulle importanti relazioni Milano-Firenze-Roma-Napoli. 1| tender d'o-
rigine fu quello a tre assi ma a parlire dal 1814 esso fu sostituito
con quello a carrelli da 22 m*

Il madello che presentiamo propone la 680-037 nel periedo poste-
riore al 1914 quindi con tender standard a carrelli, capace di 22 m’
d'acqua. La confezione comprende, oltre alle parti in plastica pre-
verniciata e decorate con le iscrizioni caratteristiche dell’epoca, an-
che gli elementi occorrenti alla motorizzazione ed alla illuminazione
del modello. E' stato inoltre riprodotto il sistema di frenatura per le
ruote della motrice ed il molleggio dei carrelli del tender, Lunghezza
del modello cm. 26.

114611

HO




trHObby Modelli in scatola di montaggio

114651

Scatola di montaggio della locomativa elettrica E 645-044 delle FS.

Rodiggio Bo+Bo«Bo. Questo tipe di locomotiva & |a versione per convegli mercl, del corrispondente E
646. La sirullura esterna e, salvo la variante al rapperto di trasmissione, e apprecchiature eleliro-
meccaniche sono le stesse nel due tipi, Diverso & lo schema di coloritura essendosi scolta la fradizionale
livraa bruno-isabella.

Il modello, ledele riproduzione del prototipa, ollenlblln con le parh comprese nella confe:.une chi, ova
occarre, 50no gid completamente verniciate e d (] giato di un disp che consente
l'inversione automatica delle luci secondo || senso di marcia,

Rispelio al modello precedentemente a calalogo & stato cembiato Il numers di servizio per oltenere una
seconda lecomotiva e diversa dalla pi @ quindi affiancabile ad essa su di un me-
desima implante lerroviario in minlatura, Lu nghszza del mod aIJD meniato em, 29,

Locomotiva diesel
americana

11814

Scatola di montaggio della locometiva diesel americana della
General Electric tipo U 25C nei colori della Compagnia Nor-
thern Pacific. Lunghezza em. 22. Tutli | pezzi componenti la
scatola di montaggie sono confezionali in un'elegante scatola
che comprende anche tutte l& parli necessarie per motoriz-
zare ed illuminare il modello.

Carri merce italiani

12027

Carro pianale con 6 serbalol e gariltta, serie M 921200 (co-
struzione 1941) delle Ferrovie dello Stato. Questi carri, ne
furono costruiti 34, erano adibiti al trasporto di acqua pota-
bile. Lunghezza em. 11,3.

12028

Carro pianale con 2 serbaloi, serie M, delle Ferrovie dello
Stato. | carri, di costruzione 1941, furono adibtii al trasporto
di carburanti. Lunghezza cm. 11,3,

12021

Carro serbatoio e garritta serie Mbe 943000 {anno di costru-
zione 1842) delle F.S. Le F.S. ordinarono 500 veicoli di questo
tipo da adibire al trasporio di benzina. Lunghezza cm. 11,3

12058

Scatola di montaggio del carro aiticolato tipo Pay delle F.5.
per trasporto automobili, Scritte della compagnia S..T.F.A.
Lunghezza cm. 29,5.

12005

Scalela di montaggio del car-
ro tipe «P 1905+ delle F.S.
Lunghezza cm. 9.4.

12009

Scatola di montaggio del car-
ro tipe «L 1946+ delle F.5.
Lunghezza em. 11,3.

104 “HO"

12001

Scatola di montaggio del car-
ro tipo « Lim 1922 = delle F.S.
Lunghezza cm. 9.3,

12004

Scatola di montaggio del car-
ro tipo =Ltm= con garitta,
delle F.5. Lunghezza cm. 10,8.

| ——————NORTHERN

PACIFIC

11814

114651




12034

Scatola di mentaggio del car-
ro tipo « C 251 = delle F.N.M.
Lunghezza cm. 8,4.

12011

Scatola di monlaggie di un
carro coperto, con serbatoio
lipo Mva dalle F.5. Lunghez-
za cm. 11,2,

12036

Scaltola di mantaggic del car-
ro tipo =G« delle F.5. Lun-
ghezza em. 11,2

12012
Scatola di montaggio dal car-
ro refrigerante italianoc tipo
« Hgb » delle F.S. Lunghezza
cm. 11,2,

Carri merce americani

12245

Scatola di montaggio di un
carro americano tipo « Gon-
dola ». Lunghezza cm. 14,7.

12211

Scatola di montaggio di un
carro americano tipo «Boxe.
Lunghezza cm. 14,9.

12300

Scatola di montaggio di un
carro americano tipo = Ree-
fer» Lunghezza cm. 14,8,

12260

Scatola di montaggio del
carro «Hopper» della «Pea-
body». Lunghezza cm. 14,9.

12302

Scatola di montaggio di un
carro americano lipo «Boxe
del tipo a pannellatura in
legno. Lunghezza cm. 14,9,

12301

Scatola di montaggio di un
carro americano tipe
« Stock ». Lunghezza centi-
metri 14,9,

12298

Scatola di montaggio di un
carro americano tipo
« Tank ». Lunghezza centi-
metri 13,7.

12271

Scatola di montaggio della
« caboose = della = Northern
Pacific ». -Lunghezza centi-
metri 12,6.

Carrozze italiane

12537

Scatola di montaggio del
bagaglio tipo Duz 95000 del-
le F.5. Lunghezza cm. 27.

12536

12535

Scatola di montaggio della
carrozza di 1* classe tipo
Az 52000 delle F.5. Comple-
ta di arredamento intemo.
Lunghezza cm. 27.

Scatola di montaggio della carrozza di 2 classe tipo
Bz 31000 delle F.5. Completa di arredamento interno. Lun-

ghezza em. 27.

12538

Carrozza passeggeri di 1* classe serie AZ 15010, conforme
al tipo per U.IG. Il modello & completo di arredamento

interno. Lunghezza cm. 30.

12034

12537

12036

12536

12011 12012

12211 12301




trHObby Modelli

in scatola di montaggio

Carta per modellisti, a colori, in fogli di cm. 35 x 25

= " " *100486  Pavimentazione a mattonelle

Stazioni ed accessori 100873 Wuro bugnalo e
*100674 Telto a lasire di ardesia | S TR T TN [N O |
*100675 Telto di tegole R R A iy [

1009211 1009212 Ll
Tetto a 2 falde di 62 x 33 mm. Telto a 2 falde di 120 x 50 mm.
con coprigiunta a tegole. con coprigiunta a tegole. 1
1 11
15511 15502 100673 “100486

Scalola di montaggio della sta-
zione di Pergine.
cm. 50x 20,3 x 13.

15503

Scatola di mentaggio della sta-
zione di Dubino.
cm. 25x 8,5x 6,8,

Scatola di montaggio della stazione di 8. Nazario.

cm. 304 x15x 11,4,

15508

Scatola di montaggio dello
scalo merci di Olgiate Calco.
em. 30x 106 x 8,6.

15506
Scatola di montaggio per una
coppia di banchine terminali.

£ “1983”

15527

Assortimento di parti per fabbri-
cati ferroviari.

La confezione comprende parti
essenziali per il completamenio
di fabbricali ferroviari.

Tette a due falde grande, tetto

A0 1903

100921-2

1009211

/N\_.--waa"

AT Y

| = el b B

15505 15504 pit piccolo, comignoli, pluviali, /\ «1983" *100875 *100674
Scatola di montaggio di un ele- Scatola di montaggio di un ele- fc»ntal'lslle.I cancello, cartelloni N> 1 4\“1983“ N #1983
mento terminale per banchina. mento di prolunga per ban- Eﬁ:blicuar e scritte caratteristi-

china. :

15103

Scatola di montaggio di un ti-
pico elemento di rimessa delle
F.S.

15501

Scatola di montaggio di un ti-
pico serbatoio d'acqua delle
F.5. Altezza cm. 16,2,

15509
Scatola di montaggio per stac-

15519
Scatola di montaggio per due
pensiline per banchina 15504.

15507

Scatola di montaggio di un
posto di blocco,

cm. 11,7 x3x10.

15513
Scatola di montaggio di un ca-

Sono un indispensabile aiuto per
il fermodellista costruttore.

cionata. Lunghezza cm. 180 sello ferroviario.
circa.
15508
15504
i‘_ =
i
#1983" 15513
15519 15501 &
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3101 | 302 | 3113 | 3200 | 3401 | 3301 | 330 | 3324
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3323 | 3312 | 3an | 3801 | 3815 | 5512 | N4 | 5106
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3326 3322 | 2321 | 3406 | 3103 3318 aur 3802

Prima di accingersi a posare il binario. leggere attentamente quaste

1

2
3

note:

12 elementi di binario 3201 formano un cerchio di 800 mm. di
diametro.

18 elementi di binario 3301 formanc un cerchio di 1170 mm. di
diametro.

18 elementi di binario 2401 formano un cerchio di 1028 mm. di
diametro.

Mediante I'uso di elementi curvi 3201, 3301 e 3401 si possono
comporre curve di differenti ampiezze come indicato a fig. 1,
2nat

Si possono oftanere tutte le combinazioni possibili senza |'uso
di quarti, ottavi e mezzi binari peiché, il nostro binario modello
& stato scientificamente studiato.

La sezione di binario 3113 pud venire utilizzata nel caso di
tracciati come quelli delle figg. 7, 8, o altri simill casi.

| nostri scambi, gli unici attualmente in commercic con queste
caralteristiche, si possono montare in qualsiveglia maniera data
la forma particolare della marmotia di comando.

Gli scambi hanno il tratto curvo parl ad un elemento 3301 e
quello diritte pari ad un elemento 3101.

Per collegare due tratti paralleli mediante uno scambio biso-
gnera innestare al tratto curvo dello scambio un elemento 3301
(fig. 5).

Dn?a binari paralleli collegati fra loro da due scambi o da uno
scambio ed un elemento curvo 3301 hanno i lore assi teorici
distanti fra loro 70,5 mm. (fig. 4 e 5).

Non si possono includere scambi in cerchi costruiti con soli
elementi curvi 3201 poiché |l tratto curvo dello scambio corri-
sponde ad un elemento 3301. Bisognera a tale scopo com-
porre un cerchio con elementi misti 3201, 3301 oppure con
soli elementi 3301,

Parcorsi come quello indicate a fig. 6 non si possono realizzare
senza ricorrere al sezionamento dei binari, altrimenti la linea
andrebbe in corto circuito.

| tecnici Rivarossi hanno copiato fedelmente dal vero, in scala
== HO, stazioni, ponti, serbatoi, pensiline: tutti gli accessori per
un plastico completo. Gia montati: salvo banchine e staccio-
nate, disponibili solo in scatole di montaggio. E tutti col « siste-
ma Rivarossi » che rende agevole e pratica ogni operazione.
Citiamo, ad esempio, un paio di interessanti soluzioni.
"' Sui basamenti di stazioni e banchine, finti tombini di scarico
s celano le sedi per i pali speciali 3803 delle linee aeree. In caso
di raddoppio di linea, se tra i binari c'é la banchina 15504, la
.« chiusura » del tracciato & resa geometricamente corretta dal-
il I'elemento di binario 3103 (vedi pag. « HO » 106).
* Per gli appassionati, nella serie Trenhobby esistono le stazioni
« sistema Rivarossi » anche in scatole di montaggio.

Fl'g. 3
Loe— |
3401

—— —
3201 [RC 8¢ 89! 3301 (RC 120]

70,5105-70,5

Per altri esempl di tracciati imandiamo al «Manuale dei tracciati
e dei circuill elettrici Rivarossie arl. 84520

(=] o =] (=] (=] (s] [+] L=} (=] (=]

Tracciato per una stazione di lesta. Maodiante I'use di incrocl destri si possono ollenare lraversale
diaganali con inclinazions oppestn.

HO




Binari e scambi

3
3102 3103

3101

Elemento di binario dritto lungo
cm. 20.

3102

Elemento di binario dritto lungo
cm. 10.

a3 *
Elemento di binario drilto lungo
em. 9.4 per il raddoppio dei bi-
nari nelle stazioni nelle quali
venga Impiegata la banchina
15504 e 15505. Vedere applica-
zioni a pag.« HO «» 118,

3201 3401
3301 3406 3302

3201 .

Elemento di binario ecurve; 12
elementi formano un cerchio di
. BD em. di diametro.

3401

Elemento di binario curvo; 18
sezioni formano un cerchio di
103 cm. di diametro.

330

Elemento di binario curvo a lar-
go raggio, 18 elementi formano
un cerchio di 117,1 cm. di dia-
metro.

34086

Elemento di binario curve pari a
mezza lunghezza di un 3401,
332

Elemento di binario curvo a lar-
go raggio pari a mezza lunghez-
za di un 3301,

108 "HO"

3207
Elemento di binario curvo, con
morsetti per il collegamento

dei cavetti d'alimentazione. L'e-
lemento di binario ha le slesse
caralteristiche geometriche del-
I'art. 3201. L'articolo & corredato
da una coppia di cavetti elettrici
di collegamento.

3318 337

aa1e
Scambio sinistro con comando a
mano; caratteristiche geometri-
che uguali a quelle degli ele-
menti 3101 e 3301. Pud essere
trasformato ad azionamento elet-
tromagnetico tramite la macchi-
netta 4208,

37

Scambio come il 3318 ma desltro

3324 3323
3324

con azi en-
1o eleltrc (alirr i
ne a 15 V c.a.) a doppia bobina
comandabile a distanza tramite
scatola di comando 4201. Carat-
leristiche geometriche uguali al
3318, Completo di cavetto di col-
legamenio.

323

Scambio come il 3324 ma destro

A LT

nar 7912
Binario flessibile. Lunghezza cm.
{Non illustrata)

\L//'\ Dimensioni o mratburlsl!calju gea-

l—— CM.51 —t melriche degli scambi 33

3326

Confezione ccmprandenta una coppia di scambi in curva (destro &
sinistro) a alatire Consente di realizzare con
I'aggiunta di normall sezieni di binari RIVAROSSI, oltre a molteplici
altre combinazioni, un raccorde in curva tra due linee concentriche
aventi l'interbinario standard di mm. 70,5Lacomunicazione complata
soltende un angolo di 120, |l tratte di binario esterno ha un raggio di
curvatura comune alle sezioni di binario 3301 mentre quello con-
canltrl%anll‘nternc un raggio di curvatura comune alle sezioni di bi-
nario :

3809 (Non illustrata)
Coppia di massicciata destra e sinistra per scambi in curva 3326.
4908 (Non illustrata)
Confezione comprandenta tutto |'occorrente per corredare una qual-
siasi combinazione di scambi in curva della linea aerea a catenaria.

Congiunzione (50 pezzi).

— T -

RAapprasantazione schomatica del
traccialo rappreseniale nolla foto-
fmﬂa. Il raccordo In curva & roa-
izzalo con una confeziene 3328 ed
aliri binarl. | pali rappresentati
nelle schema -sono compresi, as-
sleme agli elementl di caten .
nella confezionn 4808,




Un raddoppio di linea con devia-
zione In curva corredata da binari
tronchi, & un'altra delle realizza-
zionl altenlblli con gli seambi In
curva 3326, Risulta evidente I'anor-

me guadagno di spazio e la mag /'

. no | seguentl pezzi:

* n= 2 conlezioni 3326
n= 2 terminall 5512

/ n® & sezioni 3401

' n* & sezioni 3302

= n* 2 sezioni 3102

gltre a un certo numera di sezioni
diritte 3101, 1l quantitative di que-
st'ullime varleri in rapporto alla
lunghezza del tratto alrluo che si
Deslderando

desidera  oitenere.

3311 3312

3311
Incrocio ¢on lratte deviale desiro ad
angolo di 20 gradi, specialmante adat-
to per traili diagonali di allraversa-
menle nei parchi ferroviari delle sta-
zioni.

332
Incrocie come 3311 fa con tratto de-
viato sinistro.

.
Per questa realizzazione occorro-

-

~molorelallinenzanlla realts.

w

applicare la linea aerea saranno
necessarie anche dus confezieni
4608, per la coppia di scambi:
olire agli aliri normall elementi.

3321

az2z2 33

Scambio con incrocio come il 3322
ma con comando a mang,

3900 (Mon illustrata)
Massicciata per scambio con incrocio
3322-3321.

33zz

Deviatoio del lipo «inglese semplice » o scambio con incrocio, & comando
elettromagnetico. Consente I'inerocio di due linee intersecanlisi con angolo
di 200 e permette il raccorde tra due rami di esse. Viene fornito completo
deqli speciali elementi di binario che consentono di inserirlo nel tracciato
ottenendo cosl una deviazione con incrocio destro oppure sinistro. E par-
licolarmente indicato per | parchi di smistamento nelle stazioni. Inserimento
geomettico nel tracciato equivalente a quelle degli incroci: 3311 e 3312,

Esempi d'applicazions dal devia-

toio inglese semplice 3322 (oppure
23 I321) impiegali tanlo per ollenere

dovinzioni con incrocio a desira

quanie a sinisira.

Binari speciali

e

3126

Elemente di binario diritte, lunge cm.
20 con cavetli di alimentazione.

4403

Cavetto di collsgamsnto come quello
impiegato per I'art. 3126.

ey

3105
3105
Elemento di binario diritto di 10 cm.
con contatto azionato dal passaggio
del treno, per comando automatico di
segnali e scambi,

m
=

3303
3303
Elemento di binario curvo 3302 con
contatto sulla rotaia interna, azionato
dal passaggio del tremo, per coman-
do aulomatico di segnali e scambi.

ﬁ!‘luill-l.l..ﬂ

@

3304

3304

Elemento di binario curvo 3302 con
contatto sulla rotaia esterna, azionato
dal passaggio del treno, par comando
aulomatico di segnali e scambi.

3114

3114

Elemento speciale di binario diritto lungo 20 cm. che serve a porre facilmente sui
binari locomotive e vagoni, Data la sua particolare costruzione gquesto accesserio
pud essere utilizzato bene nelle stazioni in gquanto rappresenta uno di quei caratteristici

attraversamenti esistenti tra le banchine.

Inoltre questa speciale sezione di binario

pud servire a riportare automaticamente sui binari, durante |a corsa, un vagone che
per qualsiasi ragione sia precedentemente deragliato.

T

3106 ana
3108
Elemento di binario diritto di 10 cm.,
con congiunzione isolante per sezio-
namento elettrico.
3113
Speclale elemento di binario lungo
12 mm.

3305 3306

3305

Elemento di binarie curve 3302 con
congiunzione isolante sulla rotaia in-
terna, per il sezionamento elettrico.
3306

Elemento di binarlo curve 3302 con
congiunzione isclante sulla rotaia
esterna per il sezionamento elettrico.

3108

Elemento di binario lunge come un
elemento 3101 che serve per I'azio-
naments aulomatico del dispositive
acuslico incorporate in alcune motricl
& in alcuni vagoni; pud essere inse-
rito in qualsiasi punto rettilineo del
tracciato.
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Accessori

3904 3905 3900 3906 3907 3909

3904 3906
Massicciata per incrocic destro. Massicciala per scambic destro
. 3323 e 3317.

3905

Massicciata per incrocio sinistro. 3807 i
Massicciata per scambio sinistro

3800 3324 e 3318,

Massicciata per scambio con in- 250

crocio 3322 @ 3321. 9 ]
Coppia massicciata per scambl in
curva 3326,

4601

La piastri 4601 va IE. dal disotte dal
blrlmrlo & nal modo illustralo In questo parti-
cal

e,

4601
Piastrina di alimentazione del binario con cavelti e spine. Essa deve
essere innestata solo in corrispondenza della cc zione degli ele-
menti di binaric come illustrato qui a fianco.

4209

Dispesitivo di comande per gli scambi elettromagnetici 3323 - 3324 - 3322
e 3326. Serve come parte di ricambio per gli stessi oppure per la tra-
slormazione degli scambi 3317 e 3318 e deallo scambio-incrocio 2321 da
comandeo a mane a comandeo elettromagnetico.
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14916

Confezione comprendenie le parti occorrenti perilluminare, con il sistema a luminosita
costante D.1.C. una qualsiasi delle carrozze 2923, 2591 e 2592, modelli riproducenti pro-
totipi di vetture della CIWL.

L'istruzione allegata alla confezione fornisce in modo esauriente le indicazioni occor-
renti al corretto montaggio dei vari pezzi.

5512

Terminale del tipo-in uso in tulte
le stazioni. Pud essere applicato
a qualsiasi tipo di binario RIVA-
ROSSI. Misure: cm. 55x4x25.

3801 . s,
Massicciat binari  diritti . 55T "
cuarf:, e o S e e 5517  Altro Ilpo: di terrlnlnah.
.ﬂ"o’_&"__
4501 4504 4508 4602 4503
4503 4502
4501 verde 4504 bruno 4602
4503 giallo 4502 rosso Piastrina per presa di corrente
Cavetto unipolare con spine ma- 4508 dalla rotaia, con spina grossa, si

schio e femmina piccole. Lunghez-
za 1 meltro.

4401 442

4401 verde 4402 rosso

Cavetto unipolare con spine ma-
schio e femmina grosse. Lunghez=-
za 1 metro.

pud applicare in qualsiasi punto

avetto tripolare lungo 1 metro
2 o 5 del binario.

cen spine tripolari maschio e fem-
mina piccole per collegamento di 4603
seambio e segnali.

2 Come 4602 ma con cavetto giallo

e spina piccola.

14913

Confezione comprendente tutte le parti necessarie per illuminare con il si-
stema a luminosita costante D..C. sia le carrozze 2931, 2834, 2835, 2932
2833 e sia le altre del convoglio «The Royal Scots contenute nelle confe-
zioni 312, 328, 329, 331, 2937. Con qualche piccola modifica specificata sul-
le istruzioni contenute nella confezione, possono assere illuminate con il
sistema a luminosita costante D.I.C. anche tutte le altre carrozze illustra-
te a Catalogo.



Piloni e ponti

L'illustrazione mostra una realizzazione ottenuta col materiale di questa
pagina e con pali e catenaria di pag. « HO» 112,

3128 3206
Binario diritto con elemento di via-  Binaric curvo con elemento di via-
dotto. Lunghezza cm. 20. dotto; 12 elementi formano un cer-

chio di 80 cm. di diametro.

5524

Serie di 12 piloni alti. Con questi piloni é possibile ottenere un tratto di
circuilo sopraelevato ad allezza coslante eurve usande i binari normali o
i binari con viadollo 3206 o diritto usando i binari normali, i binari con
viadolto 3128 o con | ponti 3129, Questi piloni, essendo sovrappenibili ai pi-
loni contenuti nella confezione 5523, danno la possibilita di poter appronta-
re delle discese e delle salite costanli raggiungendo I'allezza desiderata.
Tutti i piloni hanno un foro per poterli corredare del palo della linea aerea
arl. 3834 - 3835 - 3836 - 3837,

3129

Ponte a travala superiore completo
di binari. Il ponte pud essere usalo
con la serie dei piloni 5523 o con la
serie dei piloni 5524.

5523

Serie di 24 piloni che permettono
di approntare delle salite e delle
discese costanti sia in curva che
diritte usando sia i binari normali
diritti o curvi o i binari con via-
dotlo diritti 3128 e curve 3206
Usando quesli pileni potele cosi ot-
tenere facilmente dei sovrappassi.
(Vedi anche descrizione dell'artico-
lo 5524). Tutli i pileni hanno un foro
per poterli corredare del palo della
linea aerea arl, 3834 - 3835 - 3836 -
3837.

3128

.~ 5524




Catenaria e pali

Madiante !'uso della linea aerem a catenaria, che riproduce fedelmente guella di lipo
italians, &i allerrd un magglor aflefle realistice deli'lmplanto, ed al medesimo tempo sl
polranno far funzionare due treni indipendenti; saranno necessarl due trasformatori-raddriz-
zalori collegali rispettivamente al binaric ed alla linea aerea come indicalo a Pﬂnﬂ « HO »
20w N-s\!. Le duwe moirici, di cul una dovrd essere necossariamente munita panie-
grafo riceveranno la cerrente Indipandentemente una dall'alira.

M

3805 3806 3809 3807
3808 3833 3838

Hans i 3814
Elemento diritto lungo 40 cm. Elemento per scambio sinistro.

aE.?ns to diritto lungo 20 cm 2813
smenta B ;- Elemento per scambio destro.

3814 3813

3809

Elemento diritto lungo 18,8 cm.
3807

Elemento diritto lungo 10 em.

B0B
Elemento diritto lungo 9.4 cm.

3833
Elemento diritto lunge 1,2 cm.
3838 : 3817 3818
Elementa diritto per soltopassaggi 3824 3825
lungo cm. 20, Elemento per incrocio destro.
3si8
Elemento per incrocio sinistro.
3824
Elemenle per scamblo con incrocio
sinistro.
3825
Elemento per scambio con incrocio
destro.

f_‘_‘—[—'—r—-_._

—

3811 3819 3810

3826 3812 {}_j? h. % e
. : %

3B 5

Elemento curve - @ 117,1 em.

3819 3816 3804 agis
Elements curvo - @ 103 em. 3616

3810 y Isolatore per congiunzione della ca-
Elemento curvo - & B0 cm. circa. tenaria.

3826

Elemento curvo mezza lunghezza del 3804
Prolunga per pali.

as2 3815
Elemento curvo mezza lunghezza del Tubetle di congiunzione per cate-
3|, naria.
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3801
Palo italiano per sostegno della cate-
naria.
aa02
Palo come 3801 ma con cavetli e
spine di alimentazione della linea
aarea.

|a829 3832 3837 -

3829

Pale di tipo svizzero per fostegno
della catenaria.

383z

Palo come Il precedente ma con pre-
sa di corrente.

3837

Palo svizzero per sostegno della ca-
tenaria da impiegare con i piloni 5524
e 5523

3827

Palo di tipo tedesco per sostegno
della catenaria.

3830

Pale come il precedenta ma eon
presa di corrante.

3835

Palo tedesco per sostegno della ca-
tenaria da impiegare con i piloni 5524
e 5523

— e

3803

Palo speciale per linea aerea da im=
piegare su basamenti delle stazioni
e del passaggio a livello 5101.

3834

Palo italiano per sostagno della ca-
tenaria da implegars con | piloni 5524
e 5523,

3828

Palo di tipo francese per soslegno
della catenaria.

3831 i

Palo come il precedente ma con pre-
sa di corrente.

3836

Palo francese per sostegno della ca-
tenaria da impiegare con i piloni 5524
e 5523.

3823
Palo speciale per pensilina.

Ipulisam 3802, 3827, 3830, 3628, 3831, 3829,
3332 devono essoro fissatl al binario solo
nal puntl di 1Iunzinne fra due elomenti.

base del binario va incasirala nel pie-
dino del palo come qui illustrato.




Sganciatori

Per l'alimentazione ed il comando dei dispositivi elettromagnetici
vedasi a pag. «HO» «On «N=» 1

or

Elemento di binarie diritte lunge 10 cm,, con dispositive magnetico, per lo
sganciamento automatico. Inserendo uno di questi speciali elementi in un
punto qualunque del tracclate, si pud ottenere lo sganciamente di qualunque
vagone si desideri. Il particolare vantaggio di questo sistema & nell’esclusione
di qualsiasi collegamento elettrico.

5106
Lo sganciatore elettromagnetico & un dispositivo composto da un elemento
di binario (equivalente ad una sezione di binario 3102) sul quale si affaccia
una espansione polare. Questa trasmette il flusso magnetico generato da un
elettromagnete situato nella cabina di blocco adiacenle al binaric e in corpo
unico ad esso. L'elettromagnete dovra essere collegato, a mezzo di due fili
con spine che da esso partono, ad wna scatoletta di comando 4201: quest'ulti-
ma dovrd essere allacciata all'uscita 15 V in c.a. di un trasformatore. Agendo
sulla levetta della scatoletta 4201 si porrd solto tensione |'elettromagnete per
tlulto il tempo in cui si continuerd a tener premuta la levelta.
L'elettrosganciatore pud essere impiegato per provocare:

a) lo sganciamento permanente di tutti i ganci con presganciatore di un
conveglio transitante in spinta (a ritroso);

b) lo sganciamento parmanente del veicolo ferroviario, o del gruppo di essi
prescelto, agendo con ['elettromagnete sulla coppia di ganci con presgan-
ciatore che si desidera sganciare;

¢) lo sganciamento della coppia di ganci normali senza presganciatore che
si verrd a trovare ferma sulla espansione dell'elettrosganciatore. In questo
caso Il carro od Il gruppo di essi a valle dello sganciatore saranno abbando-
nati nel punte in cui si trovame, purché, continuando a tenere in funzione
I'elettrosganciatore, la parte del convaglio con locomotiva a monte dall'alat-
trosganciatore venga allontanala: se non si agisse cosl, i ganci si riaggan-
cerabbero.

Le manovre di smistamento saranno non solo pid reali (& possibile effettuare
anche la classica manovra a spinta od anche usare la sella di lancie), m:
assai semplificate in quanlo & sufficiente un solo elettrosganciatore situato
sul binario principale dal quale si dipartona i fasci del parco merci, per servire
tutto lo scalo.

Il materiale rotabile, al quale sono stati applicati ganci muniti di presgancia-
tore, pud essere usato anche su tracciati muniti di sganciatori a magnete
permanente 3107. In tal caso perd tutli i ganci dei carri che passano .'-uIID
sganciatore (sempre In I'ase di spinta) resteranno sganciati senza riagg. i

1 Posizione normale dei ganci
controgancio abbassato.

‘tore.

LEGENDA: ¥ Veicolo lermo
<{mmmmm Veicolo in molo con indicazione della direzione
=== Flellfosgancialore 5106

can

2 Posiziona del eentrogancioc sotle
I'aziona magnatica dello sgancia-

Come avvengono l'agg e il p i

— |l carro A che deve essere agganciato & fermo, memre il carro B gli si
accosta spinto dalla locomotiva (fig. 1).

— I controgancio del carro B in movimento tende a sollevare il controgancio
del gancio di A scorrendo sul becchetto inclinato di questi (fig. 2).

— Il controgancio di B, giunto alla estremitd del becchetto inclinate di A,
s'insinua tra questi ed il coprigancio (fig. 3), ricadendo oltre il becchetto.
In tal modoe | ganci sona accoppiati (fig. 4

Per lo sganciamento, o meglio presganciamenta, si attueranno le seguenti fasi
premeltends che il carro B deve sempre spingere il carro A:

— Allorquando | carri A e B, fra loro agganciati, transitano su di un elemento
sganciatare, i controganci, risentendo dell’attrazione magnetica, si solleve-
ranno (fig. 5 e 6). Il controgancio di B che, come abbiamo vislo sopra, era
ricadulo al disotto del coprigancie di A, solleverd nel suo movimento tale
elemento svincolandosi,

—

— [e——

— Il coprigancic di A per peso propric ricadrd a protezione del becchetto.
— Cessando l'azione delle sganciatore | controganci ricadranno dalla posi-
zione sollevata in cui si trovano. (fig. 7). Nessun controgancio potrd insinuarsi
oltre un qualsiasi becchetto in quanto i copriganci lo impediranno. In altre
parole | due carri risulteranno fra di loro sganciati.

— |l carro potra essere percid spinto dal carro B nella posizione desiderata
sul tracciato a valle dello sganciatere (lig. B).

HO
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Ganci con dispositivo presganciatore

GANCI E CARRELLI CON PRESGANCIAMENTO PER

LOCOMOTIVE

107615 Gancio per tender 11144 - 1143 - 11143 -
1134 - 1135 - 1138 - 1132 - 11132 - 11136 -
1202 - 1252/2 - 1273.

107616 Gancio anteriore per 1117/1 - 11124,

107617 Gancio posteriore per 1117/1 - 11124,

107619 Carrello posteriore per 1114 - 11114 - 1126,

107621 Gancio per 14443 - 1445/3 - 1446/1.

108386 Carter con ganci per 1778/1 - 1131.

108696 Gancio per 1832/1 - 11814,

109477 Dispositivo presganciatore per ganci 102849
e 103138,

111122 Gancio per 1451 - 14541,

111616 Gancio per 1664 - 1206 - 1212 - 1207 - 1211 -
1208 - 1500 - 1502 - 1503 - 1504.

GANCI CON PRESGANCIATORE PER | SEGUENTI

CARRI © CARROZZE E SIMILARI

107601 2001 - 2002 - 2003 - 2004 - 2005 - 2006 -
2007 - 2008 - 2009 - 2010 - 2011 - 2012 -
2013 - 2018 - 2019 - 2020 - 2021 - 2022 -
2023 - 2034 - 2036 - 2039 - 2041 - 2047 -
2050 - 2056 - 20B5 - 2086 - 2505 - 2506 -
2514 - 12001 - 12004 - 12005 - 12009 - 12011 -
12012 - 12027 - 12028 - 12034 - 12036 - 12046 -
12053,

107604 2501 - 2502 - 2503 - 2504 - 2528 - 2529 -
2928 - 2929,

107626 2048/2 - 12058/1.

108714 (Per applicazione predisposia mediante

Semafori

Accessori automatici
del Sistema Rivarossi
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molla 104908) 2716 - 2717 - 2718 - 2732 -

2733 - 2734 - 2735 - 2736 - 2742 - 2743,
110667 2077 - 2078 - 2079 - 2080 - 2081 - 2082 -

2083 - 20B4 - 2087 - 2427 - 2428 - 2428 -

2094,
115051 2076.

CARRELLI COMPLETI DI GANCIO CON PRESGAN-
CIATORE PER CARRI E CARROZZE

101356 Carrello molleggiato tipo Bettendorf (con
fissaggio a vite o con perno) per carri
americani lipo Flat, Gondola, Box, Stock,
Reefer, Hopper, Boom e Derrick.

102947 Carrellc molleggiato tipc Bettendorf {con
fissaggio a vile) per carri americani tipo
Flat, Gondola, Box, Stock, Reefer, Hopper,
Boom, Derrick e Tank.

106723 Carrello molleggialo tipo Archbar (con fis-
saggio a vite © con perno) per carri ame-
ricani tipo Flat, Gondola, Bex, Stock, Ree-
fer, Hopper, Boom e Derrick.

107411 Carrelloc molleggiate tipo Archbar (con fis-
saggic a vite) per carri americani tipo Flat,
Gondola, Box, Stock, Reefer, Hopper,
Boom, Derrick, e Tank,

107605 Carrello per carri jtaliani serie Poz art.
2014 - 2015 - 2016 - 2017 - 2024 - 2025 -
2100.

107607 Carrello lipo Bettendorf (con fissaggio con
perno) per arl, 2058 - 2030 - 2091 e per
carri americani lipo Flat. Gondola, Box,
Stock, Reefer, Hopper, Boom e Derrick.

107608 Carrello tipo Archbar (con fissaggio con

5002

di prima goria del lipo luminoso delle
FS con rifleitore singole a coleri variabili: rosso e
verde (alimentaziene a 15 V. c.a), comandabile a
distanza mediante la scalola di comando 4202. Que-
sto segnale pud essere comandalo automalicamente
dal passaggio del treno, ma in guesto caso dovrd

perno) per carri americani tipo Flat, Box,
Gondola, Stock, Reefer, Hopper, Boom e
Derrick.

107608 Carrello tipo Betlendorf per Cabooses a
carrelli art. 2231 - 2241 - 2307.

107610 Carrello per carrozze art. 2507 - 2508 -
2509 - 2545 - 2913 - 2554,

107611 Carrello per carrozze arl. 2510/2 - 2511/2 -
2512/2 - 12535/1 - 12536/1 - 12537/1.

107612 Carrello per carrozza con [etti tipo P art.
2513/2.

1076301 Carrello a 3 assi per carrozze americane
art. 2716 - 2717 - 2718 - 2732 - 2743 - 2768 -
2843 - 2881 - 2648.

108583/1 Carrello a 3 assi per carrozze americane
con illuminazione art. 2733 - 2734 - 2735 -
2736,

108963 Carrello a 2 assi per carrozze americane
art. 2764 - 2765 - 2766 - 2741 - 2746 - 2747 -
2709 - 2870 - 2642,

109032 Carrello tipo Archbar per carri amerigani
2310 - 2311 - 2312 - 2313 - 2316 - 2347 -
2348 - 2348,

109092 Carrello  per carrozze americane art.
2992 - 2993 - 2864 - 2995 - 2996 - 2007 -
28988 - 2619.

1094892 Coppia di carrelli (con e senza generato-
re) per carrozze europee art. 2517 - 2530 -
2538 - 2548 - 2549 - 2550 - 2915 - 2917 -
2918 - 2919 - 2921 - 2924 . 2925 - 2826 -
2927 - 2573,

116176 Carrello per carrozze italiane per treni
TEE e BANDIERA art. 2556 - 2561 - 2560 -
2574 - 2575,

essere accoppiato con il relais 4211 e nel tracciato
andranno inseriti nel punto opportuno, gli elementi
di binari di conlatto 3105, 3304, 3303 (v. pag. « HO »
108). Il funzionamento del segnale pud essere ottenu-
to par mezzo del relais 4211 anche manualmente con
scatola di comando 4201.

Gli elenchi pit completi
ed aggiornati li potete
trovare sul Catalogo
delle Parti di Ricambio,
Art. 8369.

5002




5006

Segnale luminoso principale, o di 1* Categoria, a due fuochi delle FS.
| segnali principali, o di 1* categoria, sono posti In precedenza im-
mediata del tralto di linea che essi sono interessati a proteggere e,
se disposti a via impedita, non debbono mai essere oltrepassati dai
treni. La colorazione e la posizione delle luci da, per questo segnale,
le sottospecificate indicazioni: :

rosso

Arresto:

il convoglio si ferma senza oltrepassare il segnale.
spento
rosso

Via libera condizionata:

lo scambio successive & disposto sul rama deviato.
verde

@ verde
Via libera incondizionata:

lo scambio successive & disposto sul ramo diritto.
spento

L'uso appropriato del segnale (alimentazione con lensione 15 V. c.a.)
prevede il suo accoppiamenio con uno scambio eleliromagnetico e
l'utilizzo delle scatole di comando 4201, 4202 e di un rele a21l.
Il segnale pud essere inserito anche in circuili con blocco automa-
lico dei convogli e guindi azionale direttamente dal passaggio del
treno. In questo caso la scatola di comando 4202 dovrda essere
sostituita da un altrd relé 4211 e nel traccialo andranno inseriti, nei
punti opportuni, gli elementi di binari di contatle 3105, 3303, 3304,
Per intervenire direitamente sul relé si dowra usare una scatoletia
di comando 4201 ad esso collegala.

Piattaforma girevole

Per l'alimentazione ed il comando dei dispositivi
eleltromagnetici vedasi a pag. « HO» «Ow « N 1.

5104

Piattaforma girevele aulomatica funzionante in c.a, 15 V coman-
data a distanza da appesile commutatore, Possono essere colle-
gate ad essa finp a 11 rimesse 5103 o 15103 accoppiate. Lun-
ghezza utile del ponte cm. 35. Diametro della base cm. 40.

Una rimessa per locomotive, composta di pid elementi, con anti-
stante la piattalorma girevole @ uno dei pid attraenti accessori
che una installazione ferroviaria in miniatura possa avere. La ma-
novra di ricovero e uscita delle locomotive dal deposilo suscita
meraviglia per la completa automaticita dell’operazione che viene
comandata a distanza. La piattaforma girevole, del diametro di
cm. 40 pud ruotare in entrambi i sensi @ pud portare tulte le lo-
comotive RIVAROSS! ad eccezione delle locomotive 1801-1819-
1825-1455-1456 a due unitd e del convoglic 1773 che, essendo
simmetrico non ha bisogno di essere girato, e che non possono
comungue essere ospitate sul ponte del 5104 a causa della loro
lunghezza, Anche le locomolive 1200-1248-1254, non possono
venire girale con la piattaforma. La locomotiva Mallet 1238 pud
invece venire girata con la piattaforma grazie a uno speciale di-
spositivo incorporalo nella locomotiva stessa. || ponte girevole,
azionalo premendo il pulsante di comando, si arresta automati-
camente in corrispondenza di ogni diramazione binari.

5103

Elemento di rimessa per locomotive per il ricovere di una motrice
lunga fino & cm. 38; con porte a chiusura automatica; accoppia-
bile ad aitri elementi uguali. Riprodotto fedelmente dal deposito
locometive della stazione di Milano-smistamento.

5104

HO
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Passaggi a livello

elettromagneltici vedasi

Per I'alimentazione ed il comando dei dispositivi

apag«HOw «QOn» aN»1,

5101

Passaggio a livello automatico fun-
zionanle in c.a. 15 V. Composle
da tre elementi scomponibili: sbar-
ra con casello, elemento centrale
con incorporate il binarie con con-
trorotaia di contatto, seconda
sbarra con deposito di ghiaia. Ri-
produce fedelmente il passaggio a

5110
Passaggio a livello automatico a
funzionamento meccanico.

35101 (Mon illustrato) )
Passaggio a livelle con funziona-
mente manuale. Pud essere com-
platato con ['elemenio centrale
5102.

livello di «Cosio-Tracna= sulla
linea Colico-Sondrio. Ingombro
massimo del basamento con una
sola linea cm. 26 x 21; un elemento
5102 misura cm. 7 di larghezza.

IMPORTANTE

Il passaggio a livello automatico 5101 deve essere alimentato in corrente
alternata alla tensione di 15 V. Qualsiasi trastormatore Rivarossi che ab-
bia una uscita in C.A. a 15 V puo essere usato purché lo stesso non serva,
nello stesso tempo, ad alimentare il treno. Questo deve essere comanda-
to da un trasformalore separato, lanno eccezione i soli trasformatori 4008
e 4009 (220 V), che possono essere usali contemporaneamente sia per il
treno come per il passaggio a livello.

3109

Speciale elemento di binario dirit-
to, pari in lunghezza ad un 3101
con controrotaia di contatto per
prolungare il tratto di comando
della chiusura e dell'apertura delle
sbarre del passaggio a livello 5101,

Stazioni ed accessori

5503

Modelle della stazione di 5. Ma-
zario sulla linea Trento-Bassa-
no del Grappa; bellissima ripro-
duzione finemente dettagliata.
cm. 304 x155x%x 11,4,

5502

Modelle della stazione di Du-
bing sulla linea Colico-Chia-
venna, in provincia di Sondrio.
cm. 20,5xB5x 6,8,
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5102

Elemento centrale del 5101, fornito
separatamente con incorperato un
elemento di binario con controro-
taia di contatto, Serve per realiz-
zare il passaggio a livello su linea
a due o pid binarl parallell. Lar-
ghezza del basamento 7 cm.

5502




5511

Medello della Stazione di Per-
gine: esalta riproduzione della
maoderna stazione di montagna
sulla linea Trento-Venezia, via
Bassano del Grappa.

cm. 50 x203x13.

15508

Scatola di monlaggio per stac-
cionata riproducente fedelmen-
te la tipica staccionata delle
Ferrovie dello Stato; lunghezza
totale circa cm. 180.

15506

5508

Modello montato dello scalo
merci di Olgiate Calco sulla li-
nea Monza-Lecco.

cm. 30x10,6x 886

Scatola di montaggio per una coppla di banchine terminali. Una
con magazzino, I'altra con gabinetti. cm. 133 x3x 6,3 x5.

15504

Scalola di montaggio per una
banchina di prolunga.

cm. 30x63 x1.

Accessori per parchi ferroviari

5507

Cabina di blocco per ap-
parati centrali. Questo ti=
po di costruzione, freguen-
te in quasi tutte le stazio-
ni che dispongono di un
parco mercl, ospita tutte
le apparecchiature di co-
mando per il funzionamen-
to degli scambi e dei se-
gnali di protezione. Da es-
sa vengono predisposti gli
instradamenti del convogli
nel piazzale di stazione. In
particolare il modello pro-
pone una cabina per ap-
parati centrali a funziona-
mento idraulico. E' fornita
montata, em. 11,7 x 3 x 10

15505
Scatola di montaggio di un ele-
menlo terminale per banchina.

5501

Serbatoio d'acqua riproducente
fedelmente il prototipo delle
F.S. - altezza cm. 16,2

5510
Galleria
cm. 25x20,5x 135

15519

Scalola di montaggio per due
pensiline per banchine 15504
fornite a parte.
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Studi per stazioni

Ecco alcune esemplificazioni delle molteplici possibilita
di combinazionl delle stazioni nel «sistema RIVAROS-
Sl = | due schemi mostrano come deve essere inserito
I'elemente di binario 3103 nel raddoppio di linea quando
tra. le-due linee vengono inserite le banchine 15504 e
15505. Lo schema n. 1 presenta il caso di uscita della
seconda linea in tangente alla curva; lo schema n. 2
invece, I'uscita della seconda linea dal tratto deviato
dallo scambio. Naturalmente nel caso di installazione
della linea aerea, bisognera usufruire degli elementi
3808 sopra il binario 3103. Nel caso si debba ricorrere
a due elementi 3103 si potra usare anziché due elementi
di catenaria 380B un solo elemento 38049,

P re
1 551 o 1 8802 o
18511 15502
4 15505 1 15506
2 3803 3 15504 8-18804) C g am0r
1 15509 718509 2 15505
4 3801 3 3803
a 4
1 5502 o 1 5503 o
15502 15503
1 15506 3 15505
2 3803 115506 2 3801
1 3801 7 15509 ' 3 15504
4 3803
5 ]
1 5503 o 1 55110
15503 15511
1 15505 4 15505
215509 4 45506 3 3803
21 2 3803 4 15504
13801 10 15509
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Pezzi di ricambio ed attrezzi

Elementi di uso generale

101089 Molle per le spazzole dei motori.

109550 Spazzole per molori.

100760 Lampadina 12 V.- @ 4,5 a bulbo eilindrico.

100761 Lampadina 19 V. - & 4,5 a bulbo cilindrico.

101031 Virola portalampadina per 100760, 100761, 105585 e 109121,

102005 Lampadina 16 V.- & 3.

103380 Lampadina 1,5 V. - & 3 per carro spazzaneve art 2258.

105595 Lampadina rossa 12 V. - @ 4,5 a bulbo cilindrico.

106009 Lampadina rossa 16 V. - @ 3 per segnale art. 5002.

106010 Lampadina verde 16 V. - & 3 per segnale art. 5002.

108710 Lampadina 14 V. - @ 3.

110653 Lampadina 14 V. - & 4,6x9,5.

111096 . Lampadina 14 V. - @ 4,6x11,5.

104969 Asse con ruote & 9 con alberine metallico.

106388 Asse con ruote & 12,5 con alberine metallico.

4108587 Asse con ruote metalliche @ 9 per carrozze americane con
illuminazione interna.

109745 Asse con ructe @ 11 con alberino melallico.

100816 Anello di adesione per ruote motrici & 12,5.

103050 Anello di adesione per ruote motrici & 15 e & 16.

108102 Anello di adesione per ruote motrici & 11.

109104 Anella di adesione per ruote molrici @ 21,

100108 Anello di adesione per ruote molrici @ 18,

108270 Pantografo tipe 52 F.8.

111604 Pantografo tipo americane a doppio strisciante.

1149898 Pantografo tipo tedesco a doppio strisciante.

114470 Dispositivi antidisturbo radie-TV.

115120 Relé d'inversione per le locomotive con funzionamento a
corrente aliernata.

100971 Striscia di fibra nera con traversine lunghezza cm. 70 per
la posa del binario fisso, diritte e curve.

100972 Chiodini speciali per fissare il profilale per rotaie sulla
100871.

101372 Giunzione isolante per rotaie.

106273 Profilato per rotaie in barre di cm 99,

102556 Foglio decalcomanie pubblicila per stazioni.

103933 Ascortimento scritle per stazioni.

107127 Serie di cartelli di percorrenza per carrozze auropee.

115318 Assortimento stemmi per locomotive e carri europei.

115690 Assortimento stemmi per locomotive, carri e carrozze ame-
ricane.

Assl con ruote non isolate per adatiare carrl e vagoni RIVAROSSI
per 1l funz su altrl sistemi
103718 @ 12,5 mm, non isolate per sistema a 3 rotaie.

103734 & 9 mm. non isclate per sistema a 3 rotale.
108763 @ 9 mm. (per art. 2048) non isolata per sistema a 3 rotaie.

Cofanetto trasparente

6318

Cotanetto trasparente per esposizione di modelli lunghi fino a 30 cm.
La confezione & completa di binario in scala HD e targhelta sulla
quale scrivere la descrizione del modello.

Locomotive, carri @ carrozze potranno fare bella mostra di sé, ben
protetti dalla polvere & da quanto altro potrebbe danneggiarli.

& i

=i

Nel calalogo delle parli staccale, sono descritte moltis-
sime allre parti di ricambio per | nostri modelli.

Elementi per collegamenti elettrici

Cavetti In matassine da 10 metri

101344 Tripolare a tre colori: rosso - verde - bruno.
100945 Verde unipolare.

106025 Giallo unipolare.

106026 Bruno unipolare.

100946 Rosso unipolare.

101796 Mero unipolare ullraflessibile.

Prese unipolarl grandi

106019 Femmina rosso.
106020 Femmina verde.
106021 Maschio rosso.
106022 Maschio verde.

Prese unipolari piccole

106011
106012
106013 Femmina rosso.
108014 Femmina bruno.
106015 Maschio verde.
108016 Maschie giallo.
108017 Maschio rosso.
108018 Maschie bruno.

Prese tripolari

106023 Maschio.
106024 Femmina.

Attrezzi e lubrificanti per la manutenzione

6202 Attrezzi per la pulitura dei tagli del colletiore.

6203 Chiave aperta per esagono da3d mm. ~

6204 Chiave a tubo per esagono da 3 mm.

6205 Chiave a tubo per esagono da 6 mm,

6206 Pinza speciale per la chiusura dei trasformatori-raddrizzatori.

6207 Pinza speciale per i ribaltini dei biellismi.

6208 Flacone di grasso speciale (per trasmissioni).

6209 Flacone di olio di vaselina (per biellismi).

6211 Olio speciale lubrificante per trasmissioni ad ingranaggi ad-
ditivato con bisolfuro di molibdeno.

6212 Qlio speciale lubrificante, per bronzine autolubrificanti, tipo
« Shell bearing infusion ».

6213 Flacone di pasta lubrificante al bisolfuro di molibdeno per
ingranaggi di trasmissioni.  °
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Iramway

La storia del tram corre in parallelo con quella delle ferrovie. Y
Anche i trasporti pubblici all'interno delle citta, ’

apparsi per la prima volta nel XVIl secolo (anche se con poca fortuna), e
passarono attraverso la fase delle vetture correnti si su rotaie, G{uﬂl@iﬁﬂ!ﬂﬂl -
ma trainate da cavalli. New York fu la prima ad avere, nel 1832, una v —r———
tranvia urbana.

Il primato degli esperimenti per passare dai cavalli alla trazione a vapore é
invece ancora una volta dell'Inghilterra, dove furono utilizzati degli impianti
termici fissi.

In seguito si realizzarono delle piccole motrici a vapore; il fumo perd era
fastidioso, per cui presto si cercarono altre soluzioni, come le automotrici ad
aria compressa ed infine l'elettricita.

Milano fu la prima citta italiana ad avere un servizio di tranvia elettrico.
RIVAROSSI ha ricreato il caratteristico Tramway della Edison, che faceva
servizio sulla rete dell'Azienda Tranviaria Milanese.

6410/1 €420/1

Per l'alimentazione ed il comando del Tramway « Si-
stema Rivarossi» vedasi a pag. «HO» «On «N= 1,

6401

Scatola contznente una vetlura tranviaria 410/1 e un rimorchio
6420/1 in colore gialio e grigio, 12 sezioni stradali con binario in-
corporato formanti un circuito d'ingombro di em 60 x 100, 12 cop-
pie di pali 6450, 3 pali 6452, 1 palo 6451, e i fili aerei necessari.
6402

Scatola contenente una vettura tranviaria, sei sezioni stradali con
binario incorporato, formanti un ovale dall'ingembro di cm 40 x 80,
6 coppie di pali 6450, 3 pali 6452, 1 palo 6451 e i relativi fili aerei,
6403

Come il 6401 ma con trasformatore art. 4007.

6404
Come il 6402 ma con trasformatore arl. 4007,

6405
Come il 6401 ma con trasformalore elettronico Art. 4011,

6406
Come il 6402 ma con trasformatore elettronico Arl. 4011,

6410/1

Vellura tranviaria in scala « HO » riproducente nei minimi partico-
lari le vetture tipo « Edison », nei colori originali giallo e grigio.
Lunghezza cm. 12.

L'illustrazione mosira la confezione
degll impianti tranviarl 6401, 6402, 6403, 6404, 5405 & 6408,
6420/1

Rimorchio del tutlo simile alle vetture 6410/1, adatto ad essere

trainalo dalle medesime. Tanto la motrice 8410/1 che il rimorchio

6420/1 vengono farniti completi di decalcomanie pubblicitarie di- 6401
verse, numeri, cartelli, ecc.
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Accessori per tramway

Desideriamo far rilevare che il « Sistema Tranviaric Rivarossi», ol
treché sulle oramai note caratteristiche di perfetto funzionamento
di tutta la produzione Rivarossi, si basa anche sulla possibilita di
realizzare numerose € svariate forme di tracciali che si possono
adattare allo spazio disponibile e che possono essere impostati in

base al proprio estro costrultivo.

Come si vede sulla illustrazione la caratteristica particolare della
linea & che comprende la sezione stradale con il marciapiede che
rende piu realistico e completo il paesaggio.

6450

6450
Goppia di pali con supporto
per filo aereo.

6451
65451
Palo con tirante e filo aereo
corrispondente ad una sezio-
ne stradale con binario a pre-
sa di corrente.
6452
Come sopra ma senza presa
di corrente.

6430

6430

Sezione stradale con binario

diritto incorporato.

6460

6460

Tratto di filo aereo diritlo cor-
rispondenle a una sezione
stradale 6430 con binario di-
ritto incerporate.

6431-

6431

Sezione stradale con binario

curvo incorporato.

e
X
\ eas2

G462
Tratto di filo aereo corrispon-
dente a una sezione stradale
con scambio destro incorpo-
ralo.
6463
Come sopra ma sinistro.

6432

Sezione stradale con scambio

destro incorporato.

6433
Come sopra ma sinistro.

6464

6464
Tratto di filo aerec per se-
zione stradale con incrocio.

6434
Sezione stradale con incrocio
a 80° incorporato.

105483

105483

Forcella di fissaggio per se-
zioni stradali.

(e

.

ok

RS

Per altri esempi di tracciati rimandiamo al :Manuale dei traccia-
ti e dei circuiti eletirici Rivarossi» art. 84520.

7%

|
i
| £

/“
2
N[




Se lo scartamento HO (16,5 mm) & quello pid diffuso, se
lo scartamento N & nato per la gioia di chi subisce il fa-
scino delle miniature e di chi vuole avere un magnifico
hobby in poco spazio, lo scartamento O (zero) potrebbe
essere definito « di largo respiro ». Con i suoi 32 mm ha
una fisionomia particolare: si avvicina di pid alla realta
nelle dimensioni, se ne pud cosi apprezzare la perfezio-
ne dei dettagli, perfino nel caratteristico rumore che fa
il convoglio correndo sui binari.

SCARTAMENTO "O"32 mm.

Lo scartamento O (zero) offre molti vantaggi. | binari si
possono facilmente posare o rimuovere in pochi minu-
ti. Avendo a disposizione uno spazio « fisso », ad esem-
pio in garage o sul terrazzo, si pud costruire un fanta-
stico percorso con locomotori, carrozze, vagoni @ ma-
teriale che permettono di vivere suggestivamente la di-
mensione del reale.

Ma il trionfo dello scartamento O é all'aperto: nell'an-
golo di un giardino, mentre corre parallelo ai vialetti

di ghiaia, in mezzo a « canyon » formati da comuni sassi
sapientemente disposti o in un paesaggio tropicale co-
stituito da un'aiuola verde e fiorita.

Lo sfondo del cielo, del sole e delle nuvole saranno un
magnifico scenario.

Questa serie infatti & stata realizzata con un altro grosso
pregio: quello di resistere alle intemperie, per la tran-
quillita dei modellisti che appunto vogliono montare im-
pianti all'aperto




e

Impianti completi supermodel{d)

7023

Treno merci composto da locomotiva diesel e due carr scoperli a sponde alle serie E.
Laloeamotiva, con faro anteriore illuminato & verniciata nei colori rosso, grigio, argento e giallosecondo
lo schema delle “Deutsche Bundesbahn®.

| carri dispongono di ruote metaliiche e sona rispetti rniciati in verde vagone e rossovagone
Le isgrizioni sono in bianco. Completa la confezione un cerchio di binari.

Lunghezza del conveoglio cm, 72,

7024 3 7023 - 7024 - 7020
Impianta come il precedente 7023 ma corredato da trasformatore normale 4007. 7035 - 7036 - 7037
7020

Impianto come il precedente 7023 ma corredato da trasformalore elettronico 4011,

T35

Treno merei come il 7023 ma con locometiva diasel delle F.8. nei colori verde, rosso e nero,

TO36

Impianto come il precedente 7035 ma con trasformalore nermale 4007.

Toar

Impianto come il precedente 7035 ma con trasformatore elettronico 4011,

7028 y

Treno merci composto da una | tiva a vapaore, ripr un prototipo BR 80 delle “Deutsche

Bundesbahn', da un carro refrigerante "Interfrigo” e da un carro scoperto a sponde alle serie E.

La lecomotiva, verniciata in mero e rossa, dlspnne du fanali anteriori e posterior Hlluminati. Il biellismo,
complelo, & funzionante ei i. Leiscrizion sono bianche. Il carro réfrigarante 7028 - 7026 - 7022
&verniciato in bianca ghiaceio e le iserizionl s0no In azzuro & nero. |l caro scopero &varniciala in
rosso vagone e le iserizioni sene blanche. Le ructe dei cari sono metalliche,

Completa la conlezione un cerchio di binar. Lunghezza del convoglio cm. 78.

7026

Impianto come il precedente 7028 corredato da traslormatore normale 4007,

7022

Impianto come il precedente 7028 corredato da trasiormatore elettronico 4011,

T027

Treno passeqgeri composto da una locomoliva a vapore, riproducente un prototipo BR 80 delle *Deut-
sche Bundesbahn” e da due camozze viaggiateri con lemazzini.

La locomaotiva, verniciata in nero e rosso, dispene di fanali antericn e posterior illuminali, Il biellisme,
completo, & funzionante ed i respingenti sono molleggiali.

Le due carozze, verniciale in rosso vagone I'una e verde altra, hanno Il tetto in color argenia, Tulte le
iscrizioni sono in bianco e le ructe metalliche.

Completa la confezione un cerchio di binari. Lunghezza del convoglio cm. B4,

025
Implanto come il precedente 7027 ma corredato da lraslormatora normale 4007,

To21
Impianto come il p 7027 ma dato da trasfc elettronico 4011

7010

Treno passeggeri tedesco composto da un locomotore
diesel tipo V 160 delle DB, con fanali funzionanti, e due
grandi carrozze a carrelli. Completo di un ovale di binari.
Lunghezza del treno cm. 160 circa.

7009

Impianto come il precedente 7010 ma con trasformatore
normale 4007,

7018

Impianto come il precedente 7010 ma con {rasformatore
elettronico 4011.

7012

Treno né%fci mdgsco composto da una locomotiva diesel
tipo V 160 delle DB, con fanali funzionanti, e tre carri mer-
ce, Completo di un ovale di binari. Lunghezza del treno superrnodel
cm. 110.

To011

Impiante come il precedente 7012 ma con trasformatore

normale 4007,

7019

Impianio come il precedenie 7012 ma con trasformaltore

elettronico 4011.

7010 - 7009 - 7018

7012 - 7011 - 7018




7001 i ; supermodel
Treno passeggeri ilaliano composio da un locomotore
elettrico tipo E 444 con fanali funzionanti e due grandi
carrozze e carrelli. Completo di un ovale di binari. * e
Lunghezza del treno cm. 160 circa. =

7008
Impianto come il precedente 7001 ma con trasformatore
normale 4007.

s 7001 7008
Impianto come il precedente 7001 ma con trasformatore
elettronico 4011,

La locomotiva & certamente il pezzo pil suggestivo del Fermodellismo.

12)
In questa serie, poi, ¢'é un settore dal fascino tutto particolare,
’V dedicato alle locomotive d'epoca americane, quelle che furono spesso protageoniste
della storia dei pitl emozionanti film western.

7181
Locomotiva eletirica E444 (2 serie) delle Ferrovie

Locomot"/a e’ettr 1ca fgga‘,;f';’”;;;?i“;,"g ,,esci,l,_cfrmf?f’ celieklocomolivali| & e 1o siai iRcdic gioh Baonai GesloMbasmo, o

= &, potente mezzo di trazione & largamente impiegato
’tal’ana per il traino dei convogli direttissimi, rapidi e nelle
composizioni dei treni TEE (Trans Europ Express)

ed in quelli che utilizzano il materiale a «gran
comfort ». Le prestazioni di queste locomotive sono
veramente notevoli ed infatti su linee di pianura sona
= in grade di rimorchiare convagli di 380 tonnellate
supermodelfo)) (otto carrozze viaggiatori) alla velocita di 180 km/h
= con punte di 200 km/h. Il modello riproduce un

prototipe di queste locomotive, ha I-fanali illuminati

ed i pantografi funzionanti, Lunghezza del modeilo
cm. 37.5.

Nella foto risultano evidenti le proporzioni dei modelli in
scala « 0w,

3 wQ"




Locomotive tedesche supermodel{g)

7183

Locomotiva - tender BRBO delle DB (Deutsche Bundesbahn).
Questo tipo di locomotiva, con rodiggio 0-3-0, fu costruito a
partire dal 1927. Il modello riproduce il prototipo 80-038 i cui
dati caratteristici principali sono: patenza HP 575, peso t. 52,1,
velocita massima km/h 45. La locomoliva venne usata princi-
palmente per operazioni di smistamento e manovra come
pure per il traffico merci e viaggiatori su brevi distanze.
Il biellismo, completo e funzionante, & con disiribuzione
« Heusinger ». | fanall anteriori e posteriori sono illuminati
ed il modello misura cm. 21.5.

7283/BU (non illustrato)

Locomotiva-tender, a vapore, 0-6-0 in versione americana.
Il servizio di manovra e di smistamente dei veicoli ferroviari
viene svolto da locomotive che possiedono particolari presta-
zioni. Esse debbono infatli essere in grado di operare a velo-
cita ridotta con frequenti fermate ed inversioni di marcia an-
che su linee a ridotlo raggio di curvatura,

Il rodiggio che, maggiormente si presta a questo scopo, &
quello che prevede tre assi accoppiati con ructe di piccolo
diametro con il peso di lutio la macchina centrato sul gruppo
ruocte.

La visuale della linea da parte del personale di conduzione
deve essers buona sia che la locomotiva =i muova in marcia
avanti che in retromarcia. Sovenle queste locomotive venivano
usate anche per il normale servizio di linea.

Il modello riproduce una « Tanker « americana ed ha il fanale
anteriore illuminate. Biellismo con distribuzione funzionante.
Lunghezza del modello cm. 21,5,

7130

Modernc locomotore  diesel
V 160 delle Ferrovie Federali
Tedesche per treni passegge-
ri e treni merci.

Fari frontali e posteriori fun-
zionanti. Fedele riproduzione

7182

Locomoliva diesel a due as-
si nei colori delle D.B. Par-
ticolarmente impiegata per
operazioni di smistamenio e
per treni merci. Dotata di fa-
ro anteriore con illuminazio-

del protolipo costruito dalla ne. Lunghezza em. 19,2,
Rheinstahl Henschal A.G. Un

motore di particolare potenza

gli permette di trainare un

gran numero di vagoni. Il pro-

totipo con un motore di 1900

HP pud raggiungere una ve-

locita massima di 120 Km/h

ed il peso @ di 79 t.

7184

Locomotiva diesel-idraulica gruppo 216 delle Ferrovie Federali
Tedesche. Il nuovo ed originale schema di verniciatura che le
« DB » hanno adottalo, ha lo scopo di intonare esleticamenie
i mezzi di trazione ai colori molto vivaci con i quali vengono
ora dipinte le nuove carrozze passeggeri per i treni espressi.
Il prototipo, costruito dalla Rheinstahl Henschel A.G. & quindi
particolarmente impiegato per treni passeggeri. || modello
possiede i fanali anteriori illuminati ed & lunge cm. 36.




Locomotive americane a vapore d’epoca

-
2

supermodellio

Riteniamo inleressante dare all'appassionato di locomoti-
ve americane d'epoca alcuni cenni tecnico-storici riguar-
danti, in generale, le locomotive con rodiggio (disposizio-
ne degli assi) 4-4-0 chiamate comunemente = American «
o « Eight Wheeler »,
Queslo tipo di locomotiva pud essere consideralo come
esempio classico di locomotiva in quanto tutte le innu-
merevoli compagnie ferroviarie degli Stati Uniti ne ebbero
in servizio. Essa infatli venne costruita in continuazicne
dal 1840 fino agli inizi del secolo attuale (si dice che com-
plessivamente ne furono costruite oltre 25.000 esemplari)
e trovo applicazione indifferentemente sia per i convogli
merci come per quelli passeggeri.
La macchina offriva tutti | miglieri requisiti che si potes-
sero richiedere e che erano necessari per circolare sul-
I'armamento (sistemna di binari) allora disponibile in Ame-
rica con rotaie leggere malamente fissate su traverse col-
locate su una base instabile, curve sirette e forti acclivita,
Mon dispenevano perd di buona aderenza e quindi | con-
vogli dovevano essere di adeguala composizione.
Erano di una semplicitd estrema ed ofirivano buone ac-
ibilita ai ismi della distribuzi che erano .
interni al telaio secondo il sislema « Stephenson »; anche L — - - T : P . 7204/BU
per questo le bielle motrici erano collegate al primo as- F i,
se motore.
Quattro barre prismatiche formavano le guide di scorri-
mento per il testa croce.
Il telaio, anch'esso molio pli era essenzial
costituilo da due longheroni prismalici collegati da un
limitate numere di traverse di collegamento.

7204/BU

Locomotiva americana 4-4-0 « Genoa ». Queste locomotive
lurono chiamate cosi dalla cittd di Genova nel Nevada.
Furono costruite intorne al 1872 dalla Baldwin Locomotive
Works di Filadelfia per la compagnia Virginia & Truckee,
CQuesle vaporiere hanno occupato un posto preminente
nella storia del =West» e ora sono conservale in musei
ferroviari; di tanto in tanto vengono ancora utilizzale per
riprese cinematografiche. Lunghezza del modello em. 34,

7203/BU

Locomotiva americana = old time » 4-4-0 con tender. E la
riproduzione della locomotiva « Reno« della compagnia
« Virginia and Truckee ». Il nome = Reno » della locomotiva
deriva dalla omonima citta delle stato del Nevada allora
servita dalla linea ferroviaria della « Virginia and Truckes ». - - \ "
Lunghezza del modello cm. 34 / = y b > 7203/BU
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Il tipe di locometiva con rodiggio 4-6-0, cosi come quellod-4-0,
fu assai diffuse negli -Stati Uniti.

Venne prodotto in continuazione dal 1850 al 1920 e venne in-
differentemente impiegato per il servizio merci e per quello
passeggeri

L'accesso agli organi meccanici dell'apparato motore era leg-
germante pid difficoltoso rispetto alle 4-4-0 ma le prestazioni,
sia di potenza come di aderenza e quindi di trazione, fecero
sl che I'abbandono della produzione avvenisse sclamente per-
ché si resero possibili tipi con diverso rediggio e con po-
tenze maggiori.

In generale le 4-6-0 richiedevano scarse operazioni di manu-
tenzione.

L'ampio spazio tra le ruote motrici non creava problemi di
accesso e |la caldafa era solitamente buona vaporiera serven-
do ottimamente a tutle le esigenze del servizio.

In tutto oltre 17.000 locomative di questo tipo vennero co-
strull';a negli Stati Uniti... Un numero ragguardevole non vi
pare

7201/BU

7201/BU

Locomotiva a vapore con tender 4-6-0 della compagnia
« lllinois Central ». E la riproduzione del prototipo 382 che - x T

fu coinvelte nellincidente occorse il 30 aprile 1900 ed in = ‘

cui trove la morte il coraggioso macchinista J. L. Casey Jones,

nella stazione di Vaughn, Miss. |l modello, rifinito accurata- supermodal

mente, ha il fanale illuminato ed & lungo cm. 38.

Locomotiva a vapore da manovra

7208/BU

L'American Locomotive Works costrul, nel 1927, tre locome-
tive pesanti da manovra per la Compagnia Indiana Harbor
Belt.

Queste motrici, appartenenti alla classe U-4-a e numerate
da 100 a 102, avevano un rodiggio 0-8-0; il carrello anteriore
del tender era munito di uno speciale motore a vapore (boo-
ster) che aumentava la capacitd di trazione della locomotiva
allo spunto.

Furono implegate principalmente per il servizio di manovra
nello scalo della IHB a Gibson (Indiana). Faro anteriore [liu-
minato. Lunghezza del modello cm. 50,2.

7209/BU




Locomotive diesel americane

7102/D
Locomotiva diesel elattrica tipo “Consclidalion CF 20-47 della "Uruun Paclflc Railrpad”,
L'enarme sviluppo del si litrazicnea dilacamative di il supinizio negl

anni susseguenti la fine della seconda guerra mondiale.

Precedentemente negll Statt Uniti erano slati intrapresi studi ed effettuali numerosi esperment in tal
senso, ma solo nel periedo post bellico siinizid gradualmente la sosliluzione dei mezzl a vapore (secon-
do dati della AR, 2 tutta il 31 Dicembre 1948 no risultavano in servizio in US.A 34.581 unita) con le
nuove unita. Quesle, di vari tipi peri pid diversi impieghl, vennero coslruite daimportanti Ditte alcune
delle quali vanlavano non pochi merili nella costruzione di locomotive a vapore.

Iimodello riproduce una motrice, costruita nel 1951 dalla “Fairbanks-Morse Go." di Ghicage, lllinois, ed
ulilizzata dalla “Union Pacific” per i suoi convogli merce ed anche passeggeri.

Il colori del modello, che & munito di faro anteriore illuminato, sono quelli tradizionali della Compagnia:

giallo arancio e grigio con iscrizioni in rosso.

Il fregio anteriore & blb, rosse e bianco. Lunghezza del modello em. 40.

T105/C

La Plymouth Locomotive Works ha progettato queste
locomolive diesel che possono essere usate in coppia
e radiocomandate.

La compattezza di questi piccoli locomolori da loro la
possibilita di manovrare in spazi veramente ristretti
dou? locomotive pil massicce non polrebbero essere
usate.

Il medelle ripreduce locomotori In usc prasso la fer-
rovia Santa Fé

Faro frontale illuminato, Lunghezza cm. 19,2,

7105/B
Locomotiva come la 7105/C ma nei colori della Penn-
sylvania,

7105/G <
Locomotiva come la 7105/C ma nei colori della Great
MNorthern.

T105/C

7 “o®

UNION

PACIFIC

T102/B

Locomotiva diesel eletirica tipo Fairbank Morse nei
colori della compagnia » Santa Fé ». Fedele riprodu-
zione dell'originale di uso assai comune sulle linee
ferroviarie americane. Motore potente e silenzioso, faro
anteriore illuminato. Lunghezza cm. 40.

7102/C
Lacomotiva diesel elettrica tipo Fairbank Morse nel
colorl della compagnia « Pennsylvania =,

7105/G




Carri merce

Italiani, svizzeri, tedeschi, svedesi, belgi, americani. Per creare convogli
nazionali ed internazionali di assoluta fedelta ed attualita.

Oggi la tendenza delle ferrovie di tutto il mondo, forse sull'esempioc americano, &
quella di abbandonare I'uniformita e la sobrieta del colore per adottare vagoni

Carri merce italiani e svizzeri

7560/1

Carro merci aperto a sponde
alte tipp «E» delle ferrovie
dello Stato italiane.

Le F.S. proseguendo nel loro
piano di ammedernamento
hanno commissionato questi
carrl merci ad un certo nu-
mero di dilte tra cui le Offi-
cine di Costamasnaga.
Modelle perfetio solto  ogni
punle di vista. Lunghezza cen-
timetri 22,5,

7574/1

7562/1

Carro refrigerante tipo «lchgrse
della «=Interfrigo» impiegalo per
il trasporto di derrate alimen-
tari su lunghi percorsi interna-
zionali. Lunghezza cm. 26,
7577

Carro scoperio a sponde alte,
serie E, delle Ferrovie Federali
Svizzere.

Il modello propone un prototipo
aito al servizio internazionale. |
colore & il classico rosso bruno
& le iscrizioni sono bianche.
Lunghezza del modello cm.

Carro refrigerante serie « |ES » privato della Migros immatricolato
FS. Quesli carri sono termicamente isolati e vengono usati per il
trasporto di cibi, verdure, carni e derrate facilmente deperibili
per conto della ditta Migros, proprielaria di una catena di super-
mercati. Lunghezza del modello, decorato a pil colori, cm. 26.

7578

Carro refrigerante della Compagnia =Bella.

La «Bell» dispone di carri refrigeranti per il trasporto di derrate ali-
mentari. |l prototipo reca iscrizioni sbilinguer ed & immaltricolato
dalla SBB CFF FFS.

Lunghezza del modello cm. 26.

Carri merce tedeschi

7564/1

Carre merci a sponde alte tipo
« E = delle Ferrovie Federali Te-
desche,

Medello perfette sotle  ogni
punto di vista. Lunghezza cen-
timetri 22,5.

7567/1

Modelle di un vagone tipo
alchgrs» privato della fabbrica
di birra tedesca Slaufen Brau.
Il carro di colore verde chiaro
& adornato con fregi e scritte
bianche, gialle e nere. Lun-
ghezza cm. 26.

supermodel
dipinti con le tinte pili vivaci, percorse da scritte
indicanti la natura e spesso la marca delle merci trasportate.
Una vera festa per i modellisti che possono formare
delle combinazioni veramente fantastiche.

—~— il
'
INTERFRIGO
: =

7560/1
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g

75741
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75621

7577 4o 1983 =
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75641

Tutti i carri merce vengono consegnali nella nuova versione con ruote metalliche isolate.

7567/1




Carri containers e pianali

75661

Carre pianale tipo « Sssy . a
carralli carico di due conlainer
Dart e Danzas amovibili da 30°
Lunghezza cm. 49.6.

75751

Carro pianale di tipo « Sss-y » DB, speciale per il trasporto di
containers. |l carro & corredato da due containers da 30° della
Casa di spedizioni Rhode & Liesenfeld di Amburgo. | contai-
ners sono amovibili ed hanno i portelloni di carico apribili.
Lunghezza cm. 49,6,

75651

Carro pianale tipe «Sss-y» a carrelli con stanti amovibili,
particolarmente impiegato per il trasporto di carichi ingom-
branti. Lunghezza cm. 49,6,

Carri serbatoio

7570/1

Carro cisterna a carrelli nei
colori e con le scritte della
compagnia ARAL. Lunghezza

cm. 35.

g wgn

75721

Carro cisterna a carrelli nei
coleri e con le scritte della
compagnia SHELL. Lunghez-
za cm. 35.

v

o '5“"’“".*"""*”1%

g

Tutli i carri merce vengono consegnati nella nuova versione con ruote metalliche isclate.
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75751

7570/1

75661

75651




7571/1

Carro cisterna a carrelli nei
colori e con le scritte della
compagnia ESS0. Lunghezza
cm. 35.

7563/1

7573/1

Carro cisterna a carrelli nel
colori & con le scritte della
compagnia GASOLIN. Lun-
ghezza cm. 35.

7573/1

Carro refrigeranie tipo «lchgrs»
della Spatenbrau impiegato per
il trasporto della famosa hirra
tedesca. Lunghezza cm. 26.

Belga

75611

Fedele riproduzione del carro
aperto a sponde alte tipo
= E» delle Ferrovie Belghe.
Questo lipo di carro & parti-
colarmente destinato al ser-
vizio merce internazionale.
Lunghezza cm. 22.5.

Svedese

7568/1

Carro refrigerante della « Fin-
dus» impiegato per il tra-
sporto di surgelati alimentari
Lunghezza ecm. 26.

Tulli i carri merce vengone consegnati nella nuova versione con ruote melalliche isolate.

75611

7563,1

(0)

75681
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Carrozze

supermodel{g)

7977
Scalola di montaggio per l'illuminazione e I'arredamento inter-
no dei vagoni 77800, 77811, 7782/1, 778811 e 7796.

7978

Scatola di montaggio come la 7977 ma per i vagoni 778311,
778411, 778911 e 7797,

Carrozze italiane

778001
Carrozza ilaliana di 1* classe delle Ferrovie dello Stato italia-
ne. Riproduzione ma delle issl vetture unificate

per servizio sulle linee nazionali ed internazionali. Lunghezza
cm. 59,5.

778411
Carrozza italiana di’2* classe di tipo unificato delle Ferrovie
dello Stato. Lunghezza cm. 59.5.

77881

Carrozza passeggerl AZX di tipo unificato per alta velocita
delle FS. Riproduce un prototipo di prima classe destinalo
alla composizione di convogli rapidi con velocita oltre 180
km/h. Caratteristiche le portiere in color giallo oro e la riga
rossa orizzontale che contraddistingue questo tipo di veicoli.
Il modello & montato su carrelli = Minden Deutz = ed & lungo
cm. 59,5.

TraaN

Carrozza passeggeri BZX di tipo unificato per alta velocita
delle FS. Riproduce un prototipo di seconda classe con le
stesse caratieristiche del modello 778311

11 “o»

Nel settore scartamento O gli appassionati di
modellismo ferroviario che desiderassero otte-
nere degli effetti di luce particolarmente sugge-
stivi, mediante l'inserimento dell'illuminazione
elettrica nelle carrozze passeggeri, possono tro-
vare tutto I'occorrente in due apposite scatole di
montaggio Rivarossi, che contengono pure gli
arredamenti interni.

Nella figura: una carrozza scoperchiata completa di
arred; to mostra I'impianto di illuminazione.

77841

77891

TUTTE LE CARROZZE VENGONO CONSEGNATE NELLA NUOVA VERSIONE CON RUOTE METALLICHE ISOLATE




Tedesche

7787 /1
Carrozza di 1' classe a due
assi stile anni ‘20 delle Fer-
rovie Tedesche. Lunghezza
cm. 26.

7786/1
Carrozza di 2° classe a dus
assi stile anni ‘20 delle Fer-
rovie Tedesche. Lunghezza
cm. 26

T78IM
Carrozza di 2* classe di tipo unificato delle Ferrovie Federali
Tedesche (D.B.). Lunghezza cm. 59,5.

77811
Fedelissima riproduzione della carrozza tedesca di 1* classe 7796
delle D.B. recentemente poste in servizio sulle linea nazionall
ed internazionall. Lunghezza cm. 59,5.

Carrozza di 1° classe, serie AOm, delle Deutsche Bun-
desbahn.

Esecuzione bicolore turchese-panna per i treni
Trasn B5pressi.

Carrelli del tipo «Minden Deutz» con ruote metalliche.
Lunghezza del modello cm. 59,5.

Vagone passeggeri del tipo Buffet in uso presso le Ferrovie
Federali Tedesche. |l vagone & diviso in due settori: uno com-
posto di scompartimenti di seconda_classe e |'altro da una cu-
cina, un bar e dei tavoli con sedie dove & possibile usufruire
del servizio ristorante e bar,

Il vagone monta carrelli del tipp Minden-Deutz. Lunghezza
cm. 59,5. Senza arredamento interno.

77831

7797

Carrozza di 2° Classe se-
rie Bum, delle Deutsche
Bundesbahn. Colori tur-
chese-panna come il pro-
totipo.

Carrelli «Minden Deutzs
con ruote metalliche.
Lunghezza dal modello
cm. 59,5.

77851

77811

Francese

Traan

Carrozza francese di 2° classe delle SNGF fedele riproduzione
delle nuovissime vetture unificale recentemente entrate in ser-
vizio sulle principali linee nazionali ed internazionali. Lunghez-
za cm. 59,5.

TUTTE LE CARROZZE VENGONO CONSEGNATE NELLA NUOVA VERSIONE CON RUOTE METALLICHE ISOLATE 0 12
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tren 'Obe Scatole di montaggio

Locomotive

7203

Scatola di monlaggio della famosa locomotiva americana 4-4-0 = REND »
della compagnia « Virginia & Truckee », || nome Rene della locomotiva
deriva dalla omonima ciltd dello stato del Nevada allora servito dalla
linga ferroviaria della « Virginia & Truckee ».

A montaggio effetiuato la locomativa risultera lunga cm. 34.

7204

Scatola di montaggio della locomotiva americana 4-d-0 « GENOA »,
Il nome « Genoa » della locomotiva deriva dall'omonima citta dello stato
del Nevada,

Furono costruite intorno al 1872 dalla Balwin Locomotive Works di Phila-
delphia per la compagnia « Virginia & Truckee ».

Queste vaporiere hanno occupato un posto preminente nella storia del
« WEST» e ora sono conservate in Musei Ferroviari: di tante in tanto
vengono ancora ulilizzate per riprese cinematografiche.

7204/M

Conlezicne contenente tulti i pezzi, di cui alcuni gia sottomontali, neces-
sari per metorizzare ed illuminare | modelli 7203 e 7204.

7210

Interessantissima scatola di montaggio della locomotiva con tender, pe-
sanle americana da manovra della « Indiana Harbor Belt ». Rodiggio 0-8-0,
biellismo con distribuzione Walschaert completo e funzionante, Il prolo-
tipo n. 102 Classe S 294 venne costruito dalla American Locomotive Co.
nel 1927. La scatola di montaggio & composta da parti di metallo e di
plastica. A montaggio efiettuato la locomotiva risulterd lunga cm. 50,2.

7210/M
Conlezione contenente i pezzi, di cui aleuni gid sottomontati, necessari
per motorizzare ed illuminare il modello 7210.

7202

Meravigliosa scatola di montaggio della famosa locomotiva americana
4-6-0 = Casey Jonesw» della |.C.R.R. La fama di questa locomotiva &
dovuta all'incidenie successo il 30 aprile del 1900 quando entrd in colli-
sione con un treno merci fermo in stazione. La scatola di montaggio
& composta da parti di metallo e di plastica. A montaggio effettuato
la locomotiva risulterad lunga cm 38.

7202/M

Confezione contenente i pezzi, di cui alcuni gia soltomontali, necessari per
molorizzare e illuminare il modello 7202,

7201/M

Confezione contenente i pezzi, di cui alcuni gida sottomontali, necessari
per motorizzare ed illuminare il modello 7201, attualmenle fuori produ-
zione e soslituito dall'art. 7202,

7283

Eccezionale scatola di montaggic della locomotiva BR 80-038 delle Fer-
rovie Federali Tedesche. Queste locomolive furono costruite a partire
dal 1827, Il prolotipo aveva le sequenti caratteristiche: potenza HP 575,
peso t. 52,1, velocitd massima 45 km/h. Queste locomotive fureno usate
principalmente per operazioni di smistamento e manovra come pure per
il traffico merci e passeggeri su brevi dislanze. Il biellismo con distribu-
zione « Heusinger » & fedelmente riprodotto e funzionante. A montaggio
effeltuato la locomotiva risulterd lunga cm. 21,5, La scatola di montaggio
viene fornita con le ruote di metallo.

7283/M

Confezione contenente tulti | pezzi, di cui alcuni gia =oltomontat], neces-
sari per motorizzare ed illuminare il modello 7283.

7283

Coi pezzi contenuli nella scalela df montaggio 7283 & possibile
monlare sia la locomoliva come da figura a pagina = O s 4, sia
quella in versione americana, ilustrata sopra, nello slellone giallo.




supermode

trenl‘O)by Modelli in scatola di montaggio

Carrozze

7895

Scatola di montaggio per carrozze « old timer » di tipo americano
della Virginia & Truckee.

L'orientamento costruttivo delle carrozze per passeggeri curopee
era di suddividere il veicolo in tanli scompartimenti per creare, in
ognuno di essi, quell'atmoslera intima che era propria del ristretto
spazio nelle diligenze. Le carrozze non erano infatti altre che la
trasposizione su rotaia delle velture a cavalli dell'800. | viaggiatori
nordamericani invece preferivano carrozze a solone unico perché
favorivano la comunicabilita tra le persone.

Gli americani, infatti, amavano conversare liberamente con | com-
pagni di viaggio e questa loro indole & rimasta.

Questa soluzione perd non piacque, ad esempio, a Charles Dickens
che ebbe a definirle = indecorosi omnibus ».

Per la loro costruzione veniva impiegate largamente il legno limi-
tando all'indispensabile I'use dei metalli che intervenivano solto
farma di manufatti, alle volte artisticamente elaborati.

La confezione consenle il montaggio di due carrozze a carrelli
complete in ogni parte. Le due carrozzerie occorrenli possono es-
sere scelte a piacere lra le quattro versioni che vengono fornite
nella stessa confezicne. Le qualtre versioni comprendono: baga-
gliaio, mista bagagliaio e passeggeri, solo passeggeri, carrozza
furgone per trasporto materiali per il « Circo Barnum .

Le carrozze consenlono la composizione di caralteristici convogli
«West» in unione con le locomotive 4-4-0 « Reno» e «Genoa=»
ampiamente illusirate sul Calalogo e disponibili sia montale che in
scalole di montaggio.

Per ottenere un conveglio completo si consiglia I'impiego di tre con-
fezioni con le quali ollenere sei carrozze che potrebbere essere:
un bagagliaio, una carrozza mista bagagliaio-passeggeri, fre car-
rozze passeggeri (I'uso di pid carrozze dello stesso tipo & assai
interessante e realistica) ed una carrozza per « Circo Barnum w.
Oagni modello di carrozza @ lungo cm. 34.

7895

@*-1933”




Binari e scambi

Per I'alimentazione ed il comando dei dispositivi
eleltromagnetici vedasi a pag « HO » « Q= « N » 1,

AEEEEEEEE miREARRRR N ,_.l:'iﬁl"‘ I _L"i'i"-l-t_u_ =
ST ansBR
7900 75902
7900 7902

Elemento di binario diritio lungo

cm. 40.

Elemanto di binario curve; 12
elementi formano un cerchio di
160 cm. di diametro.

7911
Binario flessibile cm. 90.

7912

Congiunzioni (50 pezzi).

Parti di ricambio “O”’

15 “gn

101089
109550
112990
111300
110967
112361
112571

7001 7901
Elemento di binarie diritte lungo
mm. 94,
AL
FTEETT
7903 7903

Elemenio di binario curvo un
quarto di lunghezza di un 7902,

7913 7913
Dispositive per il collegamento
elettrico del binario con il tra-

sformatore d'alimentazione,

Molla per spazzole dei motori.

Spazzole per motori.

Lampadina 3 V. a bulbo per le carrozze con illuminazione interna.
Asse con ruote nere @ 21 per carri e carrozze.

Gancio con perno di fissaggio per carrozze

Gancio a codolo con perno di fissaggio per carri.

Gancio a codolo con piastrina di fissaggio per carri.

7907

Scambio sinistro con comando a
mano. Lo scambio viens fornilo
con un pezzo di binario 7901 e
un 7903.

7907

Come sopra ma desliro.

7909

Scambio destro con comando
eletiromagnelico.

7906

Come sopra ma sinistro.

4209
Dispositivo di comande, comple-
to di fili, per la trasformazibne

dello scambio 7804/7307 da co-
mando a mano a comando elet-
tromagnetico.




La nuova serie

“capolavori,

Fermodellismo d’autore:
produzione
limitata e numerata di soli 800 pezzi

La Rivarossi ha inaugurato con questa « Serie
Capolavori » una nuova pagina nella storia

del Fermodellismo.

Si tratta di autentici capolavori dedicati ai
modellisti e coilezionisti pil esigenti, prodotti
in serie limitata e numerata. Completata la
produzione prevista, questi modelli non
verranno pill prodotti, proprio come i veri pezzi
d'autore!

Ogni modello & in perfetta scala « O » ed &
realizzato interamente in metallo secondo le
tecniche pid avanzate.

Mon a caso ci sentiamo di affermare che & stata
dedicata la massima cura nella riproduzione
del maggior numero di particolari, anche i pil
minuscoli, allo scopo di ottenere dei modelli che
anche i pill esperti ed esigenti giudicheranno
« gccezionali ».

Orgogliosi di questa nuova serie lasciamo
comunque il giudizio agli esperti di « Trenida
collezione ».




La Pacific 231 G 230 locomotiva capolavoro.
Ora con Rivarossi diventa un capolavoro di locomotiva!

7300

Locomotiva & vapore Pacific 231 G 230 della Paris-Lion-Mé&diterranéa PLM.

Quesle locomotive, con rodiggio 2-3-1 provengono dalla trasformaziane, esequila a partire dal 1234, di aliri tipi pre-
cedenti quale 231 D ¢ 231 F.

La trasformazione ebbe come obiettiva I'aumento della potenza di trazione e sfrulld cerli accorgimenti tecnici che
quasi conlemporaneamenle venivano applicati a locomotive simili anch’esse in trasformazione.

Le modifiche, assai interessanti, diedera buoni risullati peril grado di surriscaldamento del vapore consentendo di
passare da 260" a 380" la temperalura dello slesso con una economia di esercizio del 10%. Venne adotlalo, su queste
macching, un fumaiolo a doppic scarico e pure la distribuziene, sistema Walschaert, fu migliorata .

La riproduzione & in perfella scala = O« Il modello che s'ispira al profolipo 231 G 230 & slalo ricavato dai disegni

“eapolavori., 1w

ariginali dell’spoca, auindi & la fedele copia in minialura di quella particolare locomoliva. Nalturalmente |a vernicia-
lura & quella dello schema originale dell’epoca.

Realizzato interamente in metallo, seconde le tecniche pid recenti, il medello dispone di un polente molore eleltrico
che trasmelte il molo agli assi accoppiati « molleggiati ».

Le ruote di tulli gli assi sono in metallo e sono munite di cerchione in acciaio inox. La massima cura & slata posta
nella riproduzions dei particolari, anche i pid minuscoli, per ollenere un modello eccezionale.

Mon pensiamo si possa dire di pil: 'esame del modello appaghera il critico pid esigente. La lunghezza del modello,
in ordine di marcia, ¢ di cm. 54,2,

Il modello verra costruito in“serie numerata e limitata; inolire complelata la produzione iniziale non verra pid prodotio,

LE CONSEGNE SONC IN CORSO
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Ecco il modello della Pacific “6204”, poi diventata parte del Gruppo 231-C
Seconda locomotiva “capolavoro”

el

Locomotiva a vapore « Pacific 6204 » della Paris-Lyon-Médilerranée.

Gli studi di base delle locometive di tipo Pacific, da cui derivarono | prolotipi della serie 6200 furono impostati in vi-
sta di un eonfronlo tra‘la soluziene della doppia espansione a 4 cilindri con surriscaldamento e quello della semplice
espansione. La caldaia era identica, nella sua disposiziene e nelle dimensioni, a quella delle Pacilic a semplice espan-
sione tranne che per lo spessore delle lamiere, maggiore a causa della superiore pressione di timbro e per la minor
lunghezza dei fasci lubieri, ridotli per contenere il peso.

La progenitrice fu la 6001 del 1909 che si dillerenziava per avere i cilindri lateralmente alle ruote posleriori del carrel-
lo anteriore. Tra il Marzo ed il Maggio del1912 prese servizio la serie di locomolive 6011-6030 in cui i 4 cilindri furono
disposti in balteria sull'asse del carrello, soluzione imposta dall'aumento del loro diamatre e che Dbt'iliga\ra a_:l allun=
gare le bielle motrici dell'alta pressione. La distribuzione era del tipo classico per la PLM, cioé ammissione fissata al
63% por la bassa pressions @ ammissione ‘dell'88%s all'alta pressione, La guerra dal 1914 arresto la produzione di que-
sle locomotive che ricomincié nel 1916-17 in parle e definitivamente nel 1921, In corrispondenza della ripresa della
produzione del 1917 la numeraziene della serie venne cambiata da 8000 a 6200 (B201-6286).

Nel 1925 poi venne adottata la sigla da 231-C (dal Mo. 2 al No. 86). A parlire dal 1925 le locomolive furono dotate di

LE CONSEGNE SONO INIZIATE

“eapolavori., r

un preriscaldatore d'acqua per miscelazione sislema ACFI ¢ a partire dal 1931 furono applicati anteriormente degli
gchermi para fumo, Dal 1926 esse subirono modifiche ai fasci tubieri ed al surriscaldalore che porlarono ad un au-
mento della temperatura del vapore {380° C). Dal 1935 le 231-C (dal No. 2 al No. 85) vennero trasformate in 231-K con
I'aggiunia di un aliro scappamento e con dei cilindri di bassa pressione nuovi, con sezioni di passaggio ingrandile,
alire a varl miglioramenti. | tender adottati per questo tipo di locomoliva erano montati su 2 carrelli Pennsylvania e
trasportavano 28 m* d'acqua, 7 tonnellate di carbone e pesavano da G2 a G4 tonnellale a pieno carico.
La riproduzione & in perfelta scala = Q =. |l modello che s'ispira al prototipe 6204 allo state d'origine & stalo ricavato
dai disegni originali dell'epoca quindi & la fedele copia in miniatura di quella particolare locomoliva. Naturalmente la
wverniciatura & quella dello schema criginale dell'epoca. Realizzalo interamente in metallo, secondo le tecniche pid re-
centi, il modello dispone di un potenie motore eletirico che trasmelte il moto agll assi accoppiati « molleggiati ». Le
ruole di tulti gli assi sono in metallo & sono munile di carchione in acciaio inox. La massima cura @ slala posla nilla
riproduzione del particolarl, anche | pid minuscoli, per ellenere un modello eceezionale.
Non pensiamo si possa dire di pii: 'esame del modello appaghera il crilico pid esigente. La lunghezza del modelio, in
ordine di marcia, & cm, 54. || modello verrd costruito in serig numerata e limitata; inolire completata la produzione ini-
ziale non verrd pid prodotie.
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La nuova serie

“Prestige

Treni da collezione e per esperti fermodellisti.

Il successo ed | consensi ottenulf con la serie Capoiavori, il cui primo 1]

Si tratta di autentici giofelli da produrre in serie limitata, numerata che, come
veri pezzi d'autore, non saranno pit ripefuli.

Qgni madello, in perfetta scala «Ox, & realizzato in plastica e melalli pregrali.

{ sistemi @ la tecnica di costruziona, i tipi di materiali impiagati e /a scelta dei
modelli ci consentono di proporre un prezzo moltoinieressanie senza per que-
sto nulla togligre alla finezza e alla preziosita di questi pezzi «da amatores,

7330

Locomotiva a vapare, con tender n® 1404 classe M-60/68 della «Baltimore and
Qhiow.

Le locomotive «American= oppure «Eight Wheeler« hannao il rodiggio 4-4-0.

La 4-4-0 possono a giusta ragione essere chiamate le pioniere delle locomative
a vapore su tutte le reti ferroviarie americane.

Questo tipo di macchina fu costruito in larga quantita dal 1840 al 1905, in segui-
o in misura assai minore. Esso fu indifferentemente utilizzato sia per i treni
passeggeri come per i convogll mercl. La-4-4-0 disponeva di tutte le caratteri-
stiche che si richiedevanc per il funzionamento sulle linee allora cosiruite le

di prossima consegna, ha indotlo la Rivarossi a presentare la prima df una avo-
va seria di locomotive che interessera tulli coloro che amano il fermodellismo.

quali disp: di rotaie leggere e di massicciate, quando esistevano, cl'!e
assicuravano una precaria stabilitd al binario. Frequenti erano le curve a raggio
mallo siretto, quindi era indispensabile la presenza di un carrello di guida. e le

]
supermodello)}

forti acclivita che si dovevano superare, dove si richiedevano buone doti di
aderenza. La 4-4-0 rispondeva in modo gquasi completo a queste esigenze. Si
calcola che negli Stati Uniti siano state poste in servizio circa 25.000 locomotive
« American= con forme, dimensioni e prestazioni differenti poiché la tecnica co-
strutliva era, con il passare degli anni, in centinua evoluzione.

Quasi comune a tutte fu 'adozione dette distribuzione sistema Stephenson il
cui meccanismo principale era sistemato internamente ai longheroni del ielaio.
Le «American. perd vennero ritirate dal servizic prima che su di esse si appli-
cassero altri sistemi di distribuzione con meccanismi di comando esterni, e pri-
ma che anche ad esse si sistemassero | preriscaldatori per migliorare il rendi-
menito termico del generatore di vapore. Furono indubbiamente macchine di
costruzione assai semplice e di forme ban proporzionate.

Il madello che presentiame nella nuova serle «PRESTIGE= propone il prototipo
1404 classe M-B0/68 della «Baltimare and Ohio» costruito nel 1835 dalle Bal-
dwin Lacomative Works. [| modello, realizzato in plastica e metalli pregiati, &
azionato da un potente motore elettrico.

La massima cura & stata posta nella ripraduzione di tutti | particolari in modo da
farne un pezzo eccezionale.

Il modello, in perfetta scala «0» verra costruito in serie unica, numerata e limi-
tata. Lunghezza cm. 34,
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1 I/és tlg.e Locomotiva—tehder BR 89-005 delle “vecchie” Deutsche Reichsbahn.

3

Tra il 1934 ed i1 1938 vennero costruite e consegnate alla D.R. dieci loco-
motive-tender da adibirsi ai senvizi di manovra “leggera”.

1 costruttor furono Schwartzkopff e Henschel e le unita prodotte differiva-
no tra loro per particolarita tecniche legate alla produzione di vapore pro-
dotto dal generatore, saturo perle 89-001 e 89-003 e surriscaldato perleri-
manenti unita.

In effetti 'adozione del vapore surriscaldato sulle locomotive da manovra

ebbe da queste prove esito soddisfacente in quanto offriva tangibili van-
taggi economici nell’esercizio. Esteticamente ed anche per le caratteristi-
che costruttive, esse si basavano sulle BR B0, ma differivano da queste
perché disponevano di una sola sabbiera e perl’assenzadelle casse d'ac-
qua ai lati della caldaia.

La scorta d'acqua era contenuta in un ampio cassone collocato sotto la
caldala e poggiante direttamente su longheroni del telaio. Il “carra” della

supermodel{d)

locomotiva era pressoché identico a quelio delle BR 80. Al termine degli
eventi bellici cingue BR B3 circolarono sulle linee polacche ma, in seguito,
rientrarono nella Repubblica Democratica Tedesca raggiungendo le altre
mmaa ne.

La BR 89-008, accantonata nel 1967, & stala restaurata per essere colloca-
ta nel museo dei mezzi di trasporto di Dresda.

Lunghezza del modello cm. 22.
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“Prestige

Locomotive-tender del
“Baureihe 80".

Lelocomotive-tender del "Baureifie 80* erano state classificate tra i tipi
normalfizzali del programma di costruzioni deffe Ferrovie del Reich
(Deutsche Reichsbahn) come “locomotive da manowra per fo smista-
mento dei convoghi viaggiatori™ nefie pit importanti stazioni ferroviarie

-
Dal 1927, anno dell immissione in servizio della prima locomotiva, altre
ne seguirono per un fotale di 39 unita.
Esse vennero suddivise ira gl importanti nodiferroviari di Coloniae Lip-
sia. Dopo il 1945 un buon numero dilocomoalive, quelle imasteal depo-
sito di Lipsia, vennero incorporate nelle nuove "Deulsche Reichsbahn”
che le utilizzarono fino al loro accantonamento che avwenne nel 1968,
Lalocomotiva 80-023 & slata restaurala e collocata nel museo deimez-
zi di trasporto di Dresda.
Le diciasselte locomotive che invece vennero a far parte delle “Deut-
sche Bundesbahn®, le Ferrovie Federali Tedesche, svolsero la loro atti-
vita fn diversi scali della Germania Occidentale fino al 1965,
Alcune unitd, cedute a grosse ditte della Ruhr, rimasero attive fino al

Nel pragramma "Preslige” abbiamo ritenuto interessante “personaliz-
zare" il modello di locomotive BR 80 che, cosl come venne presentato
aleuni anni fa, ebbe tanto successo tra | fermodellisti. Ripresi in mano |
disegni originali, le fotogralie ed elaborato un piano di “superdettaglio”
ci pare di essere riusciti ad oftenere due modelli che, cf auguriamo sa-
ranno assai apprezzall dagli appassionati.

Si trattera di modelli numerati e quindi di limitatissima serie che diver-
ranno preziosi e ricercati poiché non pit rpetuti,

7332

Locomotiva-tender BR 80-028 delle “Deutsche Reichsbahn".
Propone il prototipo, costruito nel 1926 ma entrato in servizio I'anno
successivo, come il fotografo lo bloccd nei primi mesi del 1949 allo
scalo di Nonmnerga ove era stato distaccato.

La coloritura, nera e rossa con iscrizioni bianche, @ quella tradizionale
di tutte le locomolive in servizio.

Benché la locomotiva, nel 1949, fosse atliva nella Germania Occiden-
tale, ai lati della cabina vi & ancora la dicitura “Deutsche Reichsbahn”
chein seguito venne sostituita conil tipico fregio delle “Deutsche Bun-
densbahn” al momento della loro costituzione.

Lunghezza del modello cm. 22,

7333

Lg:ﬁm otiva-tender BR 80-026 delle “vecchie” Deutsche Reich-
sbahn".

Il prototipo, costruito nel 1927 nelle “Officine Arnold Jung" di Jungent-
hal con il numero di fabbrica 3865, venne verniciato dapprimain grigio
chiaro con filettalure in nero e scritte bianche. In questa veste laloco-
motivavenne folografata e forse presentataalla “stampa”™, ma quest'ul-
tima & una nostra considerazione confermata perd da quanto, in allri
casi, avwenne con certezza.

Successivamente la macchina fu riverniciata nel tradizionale nero e
rosso prima di entrare in servizio attivo.

Lunghezza del modello cm. 22.
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In ogni epoca, una delle attivita piu affascinanti e at-
traenti @ stata la riproduzione in miniatura delle opere
della natura e dell'ingegno umano. Basterebbe citare le
famose « navi in bottiglia », diffuse soprattutto all'epoca
erpica dei velieri o, arrivando ai limiti della meticolosi-
ta e della pazienza, ricordare la riproduzione di poemi

SCARTAMENTO “N”9 mm.

e scritti su francobolli o addirittura su capocchie di spillo.
Nel campo del fermodellismo I'affascinante arte della mi-
niatura & rappresentata dalla scala N, ossia la riprodu-
zione dei treni in scala 9 mm. Pur rifacendosi per un cer-
to verso alle pratiche dei miniaturisti cui abbiamo accen-
nato, la produzione RIVAROSSI in scala N ha anche de-

gli scopi molto pratici permettendo di venire incontro al-
le abitudini della vita moderna, che ci inducono ad una
maggior valorizzazione dello spazio.

Ma tutto cié non deve significare «rinuncia». Con la
produzione RIVAROSSI in scala N il fermodellista pué
permettersi i pilt complessi tracciati in piccoli spazi.
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Assortimenti grandi treni “N”’

Ed ecco alcune dimostrazioni pratiche di quello che si puo fare in poco spazio con la
produzione RIVAROSSI in scala N,

In questo « assortimento grandi treni N » sono stati realizzati grandi convogli, famosi, come
I'americano « The Shenandoah freight », un merci con locomotiva articolata a vapore, la

« Fleche d'Or », un treno rapido di lusso francese ed altri celebri italiani, tedeschi ecc.

Nella foto, il particolare di un plastico di mt. 3,02 x 1,00 in cui possono circolare pit convogli
contemporaneamente.

Convogli americani

visTIen

XOROLE ANE

Per allungare questo convoglie consullare le pagine dedicale ai carri merce.

“The Shenandoah freight”

9010 9025 = 9010 + HOBBY TRACK 9774
Trenc merci americano =« The Shenandoah Freight » con locomotiva articolala, a vapore, tipo Mallet
Y6b rodiggic 2-8-8-2. La Compagnia ferroviaria « Norfdlk & Western » disponeva fine a qualche an-
no fa di un considerevole numero di locomolive articolate a vapore, che, assieme ad innumerevoli
consorelle di altro lipo, assicuravano il traffico sulle varie linee gestite dalla Compagnia. La «N&W.
fu infatli l'ultima, in ordine di tempo, a passare dal tradizionale sistema di trazione a vapore a quel-
lo « diesel »"in quanti poteva disporre; a buon mercato, delle fonti di approvvigionamento del com-
bustibile = carbone ». || servizio merci con i treni a composizione pesante era affidato alle 2-8-8-2,
veramente oltime macchine. Il conveglio modello olire alla citata locomotiva 2-8-8-2 comprende otlo
carri merci assortiti @ una = Caboose » della « N&W », Lunghezza del convoglio cm. 100,
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“LITTLE FREIGHT OF BALTIMORE”

9002 9020 = 9002 + HOBBY TRACK 8774
Treno merci .americano « Little Freight of Ballimore» trainato dalla locomotfiva a due assi ac-
coppiati e tender, classe Ci6a, della Ballimore and Ohio. Mella zona industriale dell'entrolerra di
Baltimore il servizio merci locale era spesso allidalo a queste piccole ma potenli locomolive. La
composizione prevede tre carri assortitt montali su carrelli ed una « caboose~ pure a carrelli.
Lunghezza del convoglio completo cm. 43,

GOLDEN SPIKE CENTENNIAL LIMITED

AMERICAN RAILROADS

AR 1369\ 1969

Tvanossi N ~————mmmmm—

9012 9027 = 9012 + HOBBY TRACK 9774
Treno passeggeri commemorativo « Golden Spike Centennial Limited ». Mella primavera del 1969,
I'agenzia di viaggi High Iron Gompany, propose un viaggio speciale da New York a Promontory
Foint nello Stale dell'Ulah per celebrare il centenario della congiunzione delle due principali linee
ferroviarie che, provenendo da opposte direzioni del continente, si unirono, appunto, a Promontory
Point. Furino allestite, allo scopo, delle carrozze dipinte con colori e scrilte per 'occasione che,
trainale da due diverse locometive pur esse colorate, formarono il treno commemerativo. |l convo-
glio partl da Harmon N.Y, con alla lesta la locomotiva 2-8-4 « Berkshire » n° 759, Nel viaggio di ri-
torno alla testa del treno era una potente motrice elettrica GG1. Oltre alla locomotiva, a vapore,
SuperOdel 2-8-4 n* 759 il convoglio modello comprende tre carrozze speciall una delle quali, quella di coda,
termina con I'estremitd carenata. Lunghezza del convoglio completo cm. 62.
(Le carrozze pessono essere illuminate con la speciale confezione 9820).

T HE: AT "T'OMNN L .IMI'T EID)

9017 9031 = 9017 + HOBBY TRACK 9774

Treno passeggeri « The Alton Limited ». MNel 1824 la « Chicago & Alton » inaugurd un treno di
lusso per collegare Chicago a St. Louis.

La composizione & la seguente: locomoliva (4-6-2-) Heavy Pacific con lender di grande capacitd -
carrozza mista « Combine » - carrozza « Pullman » - carrozza = Observation » con terrazzino poste-
riore. Tutte le carrozze sono complete di arredamento interno ed equipaggiate con carrelli a tre
assi. Lunghezza del convoglio completo cm. 61,5.

(Le carrozze possono essere illuminate con la speciale confezione 8820).




Assortimenti grandi treni “N”’ isupermodlﬂm

RESCENT LIMITED

9013 9028 = 9013 + HOBBY TRACK 9774
Treno passeggeri = Crescent Limited ». La compagnia Southern istilul questo convoglio di lusso
nel 1925 per collegare direttamente New York con New Orleans. La composizione & la seguente:
locomotiva (4-8-2) Heavy Pacific con tender - carrozza mista passeggeri-merci « Combine » - car-
rozza « Pullman » - carrozza « Observation » con terrazzino posteriore. Tutte le carrozze sono
complete di arredamento interno ed equipaggiate con carrelll a tre assi. Lunghezza del convo-
glio completo cm. BO.

(Le carrozze possono essere illuminate con la speciale confezione 8820).

9016 9030 = 5016 + HOBBY TRACK 9774
Confazione del convdglio « The Capitol Limited » con locomativa. |l convoglic comprende la se-
guente composizione: locomoliva 4-8-2 « Heavy Paclfic» con tender, carrozza mista bagagliaio-
passeggeri « Combine », carrozza « Pullman», carrozza - Observation » con terrazzino posteriore.
Colori originali del convoglic blu e grigio con iserizioni in ore. Lunghezza del convoglic cm. 60.
(Le carrozze possono essere illuminale con la speciale confezione 9820).

9015 9029 = 9015 + HOBBY TRACK 9774
Treno passeggeri « Chippewa Hiawatha Limited » con locomotiva a vapore tipe = Heavy Pacific ».
La Compagnia ferroviaria « The Milwaukee Road » istitul questo treno prestigioso dai colori vistosi
per collegare Chicago lllinois con OGntonagon nel Mich. Oltre alla locomotiva 4-6-2 munita di
tender e verniciata nei colori caratteristici del convoglio, entrano nella composizione: una carroz-
za « Pullman », una carrozza misla passeggeri-merci « Combine«, una carrozza = Observalion =
con lerrazzino posteriore. Tutte le carrozze sono complete di arredamento inlerno e sono aqui-
paggiate con carrelli & tre assi. Lunghezza del convoglio complelo cm. 60.

(Le carrozze possono essere illuminate con la speciale confezione 9820).




“HOLLAND ITALIEN EXPRESS”

Convogli europei

9033 9037 = 9033 + HOBBY TRACK 9774
Treno passeggeri “The Capitol Limited" con locomotiva a vapore tipo “Heavy Pacific™.

LaCompagnia "Baltimore and Ohio” decise la programmazicne del treno “The Capitel Limited” perdare una
rispostaalle numeroserichieste che la clientela le aveva rivolto per ottenere un treno rapido che collegasse
Chicago, nello stato dell'lllinois, con la “Capitale” Washington o la citta di Baltimora. Correval'anno 1923 ed i
comvogli alla cui trazione erano adibite le potenti “Pacific” della serie Presidenti, erano nello iantever-
de scuro con filettature ed iscrizioniin oro. La composizione del convoglio € la seguente: locomotiva 4-6-2
“Heavy Pacific” con tender, carrozza mista bagagliaio-passeggeri “Combine”, carrozza “Pullman”, carozza
"Observation” con terrazzino posteriore. Tutte le carrozze sono complete di arredamento interno e sono
equipaggiate con carrelli a tre assi. Lunghezza del convoglio completo cm. 60.

{Le carrozze possono essere illuminate con la speciale confezione 9820).

9032 9035 = 9032 + HOBBY TRACK 9774
Treno passegger “The Blue Comet” con locomotiva a vapore tipo “Heavy Pacific”.

La Compagnia “Central Railroad of New Jersey” istitul questo prestigioso convoglio nel mese di Febbraio
1929 per collegare in modo rapido le citta di Atlantic City & New Yerk

La composizione del convoglio & la seguente: Locomotiva 4-6-2 “Heavy Pacific” con tender, carrozza mista,
bagagliaio-passegger “Combine”, carrozza ristorante “Diner”, carrozza "Observation” con terrazzino po-
steriore. Tutte le carrozze sono complete di arredamento intemo e sono equipaggiate con carrelli a tre assi.
Lunghezza del convoglio completo cm. 60.

(Le carrozze possono essere illuminate con la speciale confezione 9820).

9006 9024 = 9006 + HOBBY TRACK 9774
Treno passeggeri « Holland [talien Express= con locomotiva elettrica gruppo E 444 delle Ferro-
vie dello Stato. L'espresso si avvale, per il percorso italianc da Roma a Chiasso e viceversa, dei
locomotori potenti @ veloci del ~gruppo E 444 F.S5. Oltre alln locomotiva con fanali illuminati, pan-
tografi funzionanti ed entrambi i carrelli motori, il io ha in izione una carrozza di
1* classe di tipo unificato serie AZX F.S., una carrozza “di 2 “classe di tipo unficalo serie BZX
F.S., una carrozza con letti serie M della 'CIWL. Tutte le carrozze sono munite di arredamento in-
1erno e sono equipaggiate con carrelli tipo Minden Deutz. Lunghezza del convoglio complato em, 63.
{Le carrozze possono essere illuminate con la speciale confezione BB20).

N 5




Assortimenti grandi treni “N” supermodelﬂ|

“TRENO MERCI RACCOGLITORE”

T R T e ey

TN R

9001 9019 = 9001 + HOBBY TRACK 9774
Treno merci = raccoglilore » delle Ferrovie dello Stato con locomoliva diesel-eletirica gruppo
D341 F.5. Sulle linee non ancora elettrificate della rete italiana il servizio merci, come pure quello
viaggiatori, viene disimpegnato da locomolive diesel. Olire alla motrice, che ha i fanali illuminati,
il convoglio comprende i due carri scoperti a sponde alte saria E, un carro refrigerante per Il
trasporto di derrate alimentari ed infine un carro serbatoio per il trasporto di carburante.
Lunghezza del convoglio completo em. 35.

9011 9026 = 9011 + HOBBY TRACK 9774
Treno rapido di lusso « La Fléche d'Or ». |l caleberrimo convoglio fu uno dei treni = Pullman » che
la Wagon Lits institul negli anni 30. Esso collegava Parigi con Calais Maritime (parte di un servizio
coordinato che includeva I'attraversamento della Manica tra Calais e Dover e il proseguimento fino
a Londra come «Golden Arrow =), Oltre alla locomaotiva Pacific 2-3-1 « Chapelon= il coovoglio
comprende: un bagagliaic CIWL ® una carrozza « Pullman= ed una carrozza ristorante sempre
della Wagon Lils. Lunghezza del convoglio completo cm. 60,

(Le carrozze possono essere illuminate con la speciale confezione 9820).

004 9022 = 5004 + HOBBY TRACK 9774
Treno passeggeri = Loreley Express» delle Ferrovie Federali Tedesche. |l famoso treno espresso
per comunicazioni internazionali & stato trainato per il percorso germanico dalle locomotive dal
gruppe 10D.B. Il © glic p de la seguente composizione: locomotiva BR 10 con tender (ro-
diggle 2-C-1), carrozza bagagliaio -Dim D.B., carrozza di 1* classe Aim D.B., carrozza con letti
DSG. Tutte le carrozze sono complete di arredamento interno e seno munite di carrelli tipo Minden
Deutz. Lunghezza del convoglic completo cm. 71,

(Le carrozze possono essere illuminate con la speciale confezione 9820).

6 “N"




[supermodel

“RIVIERA EXPRESS”

9003 9021 = 9003 + HOBBY TRACK 9774
Treno passeggeri « Riviera Express» per servizio di collegamento tra grandi citta europee. Il con-
voglio & trainato da una locomoliva diesel-idraulica tipo 216 (V160) delle Deutsche Bundesbahn
con fanali illuminati. Olire alla motrice entrano nella composiziona una carrozza bagaglisio serie
Diim D.B., una carrozza di 2* classe serie BZX delle Ferrovie dello Stalo ed una carrozza di 1
classe serie AUm delle D.B. Tutle le carrozze sono completa di arredamento interno @ sono mon-
tate su carrelli tipo Minden Deutz. Lunghezza del convoglio complelo cm. 63.

(Le carrozze possono essere illuminate con la speciale confezione 9820).

“TRENO MERCI DISTRIBUTORE”

9018 = 9000 + HOBBY TRACK 9774
Treno merci « distributore » delle Ferrovie Federall Tedesche con locomoliva diesel-idraulica a tre
assi accoppiati tipo 260 (V&0) D.B. Tipico convoglio per servizio merci lacale che prevede, oltre la
locomotiva, la seguente composizione: un carro scoperto a sponde alte serie E, un carro serbatoio
per trasporto carburante e due carri coperti con portiere scorrevoli. Lunghezza del convoglio com-
pleto em. 35.

9005 85023 = 9005 + HOBBY TRACK 9774
Treno merci diretlo delle Ferrovie Federali Tedesche con locomoliva diesel-idraulica tipo 216
(V160) D.B. Il trafico merci tra importanti centri avviene per mezzo di treni diretti completi che
comprendono tutti i veicoli che da una stazione mittente hanno una stessa destinazione. Questo
servizio, nelle linee non elettrificate viene disimpegnato da locomolive diesel-idrauliche. Oltre alla
motrice nella composizione del conveglic entrano: un carro scoperto a sponde alte serie E, due
carri refrigeranti per il trasporto di derrate alimentari ed un carro serbaloio per carburantl,
Lunghezza del convoglio completo cmr. 41.
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HOBBY TRACK

supermodelR|

Il sistema « Hobby Track » & articolato su quattro confezioni complementari contenenti l'eccorrente per la
realizzazione di numerosissimi tracciali ferroviari » personalizzati » nelfa forma e rispondenti & qualsiasi esi-
genza fermodeliistica. Il sistema & a progressivita variabile. Infaiti si otlengono ollime combinazioni con
I'impiego di una o pii confezioni aggiuntive come pud desumersi esaminando alcuni schemi di tracciati che
riporliamo.

9774

La confezione di base « Hobby Track N« A consente I'approntamento di un ovale di binari corredato da tra-
sformatore alimentalore e passaggio a livello. E' questo il corredo indispensabile per chi desidera far fun-
zionare un qualsiasi treno in scala N. Questo tracciato di base potra essere ulteriormente sviluppato con
l'inserimento degli elementi contenuti nelle scatole aggiuntive B-C-D.

La confazione di base A comprende: 5 binari diritti art. 8701 « 11 binari curvi art. 8710 « 1 binario curvo con
presa d'alimentazione art. 9712« 1 binaric diritto speciale per l'instradamento di eventuali veicoll deragliati
art. 9702 « passaggio a livello art. 8800 s trasformalore-raddrizzatore 220 V. con regolazione eletironica.

a771

La confezione aggiuntiva « Hobby Track M» B consente non solo I'ampliamento del tracciato di base A ma
anche la realizzazione di un binario di raddepple oppure la disposiziene di bimari tronchi di smistamento.
| pezzi contenuti nella confezione B sono: 13 binari diritti art. 9701 = 2 binari curvi art. 9726 « 2 binari spe-
ciali con terminale paracolpi art. 9822 « scambio eletirico con deviazione sinistra art. 8752 « scambio elet-
frico con deviazione destra art. 9753 « dispositivi per il comando a distanza degli scambi art. 4201 « fili elet-
triei di esllegamento.

Questa confezione pud essere affiancata da una « Hobby Track M « C per ulteriore ampliamento del tracciato.
Vedansi a tal scopo gli appositi schemi illustrativi.

9772

La confezione aggiuntiva = Hobby Track M= G consente |'ampliamento del tracciato di base A e la realizza-
zione di un circuito ad 8 con rampa di accesso al tratto sopraelevato e conseguenie rampa di discesa. Gli
elementi costituenti la confezione C sono: 8 binari curvi art. 9710 « 3 binari diritti art. 9701 » serie di 24 piloni
per rampa art. 9741 « ponte Warren art. 9746 « 20 elementi di impalcato per binari curvi art. 9743 « 6 elementi
di impalcato per binari diritti art. 9749. Questa confezione pud essere vantaggiosamente affiancata da una o
pil confezioni « Hobby Track N » D per ulteriore ampliamento del tracciato.

Vedansi a tal fine ali schemi illustrativi.

9773

La confezione = Hobby Track M» D ha un duplice scopo:

« consentire di realizzare un grande tracciato a forma di ovale con curve ad ampio raggio, binarie di rad-
doppio oppure binari tronchi di scalo;

= in unione con le altre confezioni di base ed aggiuntive offrire illimitate possibilita di ampliamento e di pro-
gettazione per grandi circuitl anche con curve concentriche.

La confezione D comprende: 12 sezioni di binario ad ampio raggio art. 8720 « 2 binari curvi art. 8726 « 12 bi-
nari diritti art. 8701 » 2 binari speciali con terminale paracolpi art. 9822 « scambio elettrico con deviazione de-
stra art. 9753 » scambio elettrico con deviazione sinistra art. 9752 « sezioni di binario speciale art. 8703 « dispo-
sitivi per il comando a distanza degli scambi art. 4201 « fili elettrici di collegamento.

8 “N"
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Alcuni esempi di tracciati ottenibili con HOBBY TRACK N

A RN e s A L

A+C omension: m 118xm. o7 A+B+ C+D omensiont: m2xm. 1




LocomOti ve supermodelRRy]|

Per I'alimentazione ed il comando delle locomotive
vedasi a pag. « HO » « Qw a Nw 1,

Tedesca a vapore

9173

Locomotiva a vapore, con tender, per treni direttissimi e
rapidi. Rediggio 2-3-1 tipo « Pacific ». Supermodslle della
BR10 delle Farrovis Federali Tedesche. Farl frontali fun-
zionanti. La carenatura conferisce a questa splendida loco-
motiva un aspetto del tutto particolare. La perfatia ripro-
duzicne del modello mantiene intatto il fascino del proto- Arrivo in stazione di un convoglio trainato dalla BR 10.
lipo. Lunghezza cm. 17. Particolare di un plastico.

TUTTI | MODELLI ILLUSTRATI HANNO IL BIELLISMO INTERAMENTE FUNZIONANTE

Inglese a vapore

21/L

Le locomolive della classe «Jubilea» furono progettate
nel 1934 da Stanier. Costruite per | treni espressi pas-
seggerl erano molto velocl ed eccellenti arrampicatrici
anche sul declivi delle colline nella regione del Midland.
Centonovanta locomotive di guesto tipo vennero costruite
in totale. Il modelle riproduce il prototipe « Renown = 5713,
Lunghezza ¢m. 14,

CONSEGNABILE SOLO IN ITALIA
FABBRICATA IN ESCLUSIVA
PER PECO-ENGLAND

10 "N




Locomotive a vapore francesi

9180 - 9181 - 9182

LOCOMOTIVA A VAPORE = CHAPELON = tipo 2-3-1 E.
Le prime locomotive di questa serie di rodiggio 2-3-1
(Pacific) apparvero intorno al 1509 e furono costruite
fino al 1937. Mel 1826 M. Chapelon progettd alcune
modifiche che, applicate ad un primo gruppo di loco-
motive della serie PO 3500, portarono ad un notevole
aumento della potenza rispetto alle locomotive originall.
Il nome = Chapelon » o Super Pacific restd a designare
queste locomotive che vennero poi particolarmente im-
piegate sulle linee del Nord della Francia per i con-
vogli passeggeri rapidi. Tra le modifiche apportate da
Chapelon significativo & il sistema di distribuzione a
valvole. Il prototipo era in grado di raggiungere una
velocitd massima di 140 km/h ed in ordine di marcia
la locomotiva pesava 183 tonnellate. Nel settembre del
1935 a Chantilly, una di qluasta locomotive, raggiunse la
ragguardevole velocitd di 174 km/h su una pendenza
di 5 mm per metro. 1 modelli 8180 e 9182 rappresen-
tano prototipi delle SNCF, mentre il modello 9181 &
nel caratteristico colore marrone delle Ferrovie Nord
Francesi. Queste ultime macchine trainarono uno del
pid bel treni europel dell'epoca «La Flache d'Or= sul
percorso Parigi- Calals Tutti @ tre | modelli sono dotati
di fanali illumi i sulla pi antariora.
Lunghezza cm. 16.

Locomotiva elettrica
italiana

9161

LOCOMOTORE F.S. E 444 (2'seria).

Le locomotive del gruppo E 444 sono state realizzate su dise-
ani di progetto dell'Utficio Studi del Servizio Maleriale e tra-
zione delle F.5. e sono il sedicesimo tipo di locomotiva elet-
irica entralc a far parte del parco F.5. || moderno mezzo di
trazione impostato sull'obbiettivo di adeguare la velocita alle
moderne eslgenze dei trasporti su rotala & destinato al traino
di treni rapidi e diretlissimi sulle piu importanti linee italiane,
La E 444 & in grado di trainare su linee pianeggianti o con
pendenza dell'd8 per mille, sei carrozze viaggiatori pil un ba-
gagliaio alla velocita di 180 km/h con la possibilita di raggiun-
gere | 200 km/h. La possibilita di raggiungere tali elevate ve-
locita, anche su tracciati sinuesi, & stala conseguita grazie al-
la potenza dei motori ed alle caralleristiche meccaniche del
carrello e delle sue sospensioni. La locomoliva possiede an-
che un nome caratteristico « Tartaruga » proposio da un sim-
patico concorso indetto tra ferrovieri. Il modello riproduce il
prototipo E 444.006 caratterizzato dalle lestate aerodinamiche
ed ha Il rediggio Bo-Bo. Entrambi 1 carrelli sono meleori. Fana-
li illuminati su entrambe le testate. |l modello & lunge cm. 10,5.

Nella foto risultano evidentl le proporzioni dei
modelli in scala « N ».

Tutti | modelli Mustrali hanno il blellismo interamente funzionante ed 1l faro anterfore Hlluminato.




Locomotiva diesel
italiana

9160

Locomoliva diesel-elettrica tipo D 341 delle F.S. per treni pas-
seggeri @ merci, riproduzione del prototipo costruito dalla
Fiat S.p.A. per conto delle Ferrovie ltaliane. Rodiggio Bo + Bo.
Fanali illuminati. Questo tipo di locomolive sostitulsce le glo-
riose locomotive a vapore. Lunghezza em. 9.

Locomotive diesel
tedesche

8170

Perfetta riproduzione della focomotiva diesel-idraulica VE0 a
3 assi delle Ferrovie Federali Tedesche. Queste locomolive
sono principalmente usale per operazioni di manovra e per
il traino di convogli passeggeri e merci su brevi percorsi. Il
prototipo ha un motore che sviluppa una potenza di 650 HP
ed una velocith massima di 60 km/h. Lunghezza del modelle
cm. 7.

972

Locomotiva diesel tedesca tipo V 160 delle Ferrovie Tedesche.
Rediggio Bo + Bo. Fanali illuminati. Questo tipo di locemotora
serve per il traino di treni merci e passeggeri ed & di impiego
molte comune su tutte le linee delle Ferrovie Tedesche.
9174

Locomotiva diesel-idraulica gruppo 216 delle Ferrovie Federali
Tedesche.

Il prototipo di locomotiva del gruppo 216 cul ci siama riferiti per
la riproduzione del modello, dispone della recente coloritura
turchese-panna.

Il modello, la cui lunghezza & cm. 9, ha i fanali illuminati.

Locomotiva diesel
belga

97

Locomotore diesel a 3 assi delle Ferrovie Belghe. Ripredu-
zione fedele in ogni minimo particolare del prototipo usato
per lo pil per oparazioni di manovra o per il traino di convogli
merci e passeggeri su brevi distanze. Lunghezza cm. 7.

Locomotive a vapore americane

9202

Locomeotiva americana a vapore tipo 4-6-2 « Heavy Pacific »
della « Chicago & Alton ». || modello, con biellismo funzionan-
te e completo di faro anteriore, & decorato in marrone e rosso
con iscrizioni e decorazionl in ore proprie delle locomotive
che trainavano {l convoglio « The Alton Limited » che negli an-
ni =« 20 » collegava Chicago con St. Louis.

Lunghezza del modello cm. 18.

12 “N»




9137

Locomoliva a vapore, da manovra, di tipo americano. Ripro-
duzione del prototipo n. 98 classe C 16 della Compagnia
« Baltimore and Ohio». Blellismo funzionante e finiture
dettagliatissime. Lunghezza cm. 6.4.

9135

Locomotiva da manovra, con tender. Riproduzione del
prototipo n. 96 classe C 16a della Compagnia « Baltimore
and Ohio ». Colorazione come da schema originale. Lun-
ghezza cm. 10.

9134

Locomotiva pesanle americana da manovra della « Indiana
Harbor Balts. con tender. Roediggio 0-8-0. llluminazione
con faro antericre. || modello & tratto dal prototipo della
locomotiva a tre cilindri classe $284 n. 102 costrulto nel
1827. Lunghezza cm. 14.

9131

Locomoliva americana tipo « Pacific », con tender, della
compagnia « Grand Trunk Weslern ». 81 locomotive dello
stesso tipo sono state costruite nel 1919 con le norme
della « United States Railway Administration ». Da quel pri-
mi prototipl, le maodifiche tecniche e di forma apportate
hanno condotto al pib recente tipo « Pacific ». Il modello
& munito di faro anteriore illuminato. Lunghezza cm. 155.

9133

Locomoliva Americana a vapore con tender, tipo « Mika-
do» USRA. Parecchie locomotive dello stesso tipo scno
state costruite negli anni venti con le norme della.« United
States Railway Administration =, Da quei primi prototipi, le
medifiche tecniche e di forma apportate hanno condotto
al pii recente tipo di Mikado. llluminazione anteriore. Lun-
ghezza cm. 16,

Tutti | modelli illustrati

hanno Il biellismo interamente funzlonante ed il faro anteriore illuminato.

INDIAN
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LOCOMOTIVE AMERICANE

9197

Locomotiva a vapore 4-6-2 « Heavy Pacific » della Compagnia = The
Milwaukee Road» nei colori arancio e marrone per il convoglio
« Chippewa Hiawatha Limited ». Il tender, del tipo grande capacita,
& su carrelli a tre assi.

Lunghezza del modelio cm. 18.

9196

Locomotiva a vapore 4-6-2 « Heavy Pacific » della Compagnia « Sou-
thern Railway = nel tipico colore verde e nero per il convoglio
« Crescent Limited =,

Tender a grande capacita su carrelll a tre assi.

Lunghezza del modello cm. 18.

9199

Locomeliva a vapore 4-6-2 « Heavy Pacific » della Compagnia « Bal-
timore & Ohio » nella colorazione blu e grigia per il convoglio

« The Capitol Limited ». Il tender & montato su carrelli a due assi,
Lunghezza del modello cm. 15,5.

9138

Locomoliva a vapore 4-6-2 «Heavy Pacific» della Gompagnia
« Atchison Topeka & Santa Féw». Caratteristica di questa locomo-
tiva @ la coloritura grigic-argento della camera fume. |l tender &
del tipo a grande capacitd con carrelli a tre assi,

Lunghezza del madello cm. 18.

14 “N"

TUTTI | MODELLI ILLUSTRATI HANNO IL BIELLISMO INTERAMENTE FUNZIONANTE ED IL FARDO ANTERIORE ILLUMINATO.




9206

Locomoliva a vapore, con tender, 4-6-2 “"Heavy Pacilic” della Compagnia “Central Raflroad of New
Jersey”,

Le locomative del lipo “Pacific”, rodiggio 4-6-2, fecero la loro apparizione negli Stati Uniti, verso lafine
del secolo scorso. Solamente nel 1902 questo tipo di molrice subl modifiche ed ammodernamenti so-
stanziali quali I'ampliamente del focolaio che, non pit costretto trai longheroni del telaio, venne allarga-
to sopra il carrello porlante posteriore,

Le locomative di altro tipo, che allora erano adibite al servizio passeggeri, vennero impiegate al traino
dei treni in servizio locale su linee di breve percorso; al loro posto le “Pacific” iniziarono il loro lungo ed
importante lavoro. Circa 6000 “Pacific” vennero complessivamente poste in servizio nei soli U.S.A. Le
prime “Pacific pesanti®, "Heavy Pacific”, della serie U.S.A.A. (United States Railroad Administration)
vennero costruite nel 1919 dalle Ditte “Baldwin Company™ ed “American Locomalive Company™.

Dal 1923 le nuove unitd venners, in malll easi, munite di lender a grande eapacita.

La “Central Railroad of New Jersey” dispose di un certo numero di “Pacific” e le desting, in parte, alla
composizione del convoglio “The Blue Comet” che collegava New York con Atlantic City.

Il modello, nei calori caratteristici blu cielo e grigic scuro con filettature ed iscrizioni in oro, & munito di
faro anteriore illuminato e di biellismo funzionante. Il modello ha la lunghezza di cm. 18.

Le Dl‘flcine “Baldwin" costruirono le prime locomotive con rodiggio (dispesizione degli assi) 2-8-2 nel
perconlodel daquivenne ladesignazione “Mikado®. Pare che pid di diecimi-
[a “Mikado” lossero, nal c.omplssso costruile per le ferrovie americane.
Il ridotto diametro delle ruote motrici limitava la velocita di queste macchine, che dapprimavennero es-
senziglmente impiegate nel traffico merci, poi anche nel servizio di manovranegli scali, in quanto i car-
relli di guida anleriore & posleriore facilitavano il loro inserimento nelle curve a piccolo raggio.
L'United States Railroad Admi untipo e di “Mikado™ che, costruito in parecchi
esemplari nel corso degli anni “venti”, fu impiegato da moltissime Compagnie nord-americane,
Anche la Compagnia “Greal Northern” dispose di locomaotive 'Mjkadc alle uuall\rﬂnnem collegati due
diversi tipi di tender: il cosiddetio “Vanderbiit’; dall'enorme sovrasta-
o dall'ampia tramoggia per || carbone, oppure guelle stanﬂarﬂ a cassone con p]anla rettangolare.

8204

Locomotiva a vapore, con tender “Vanderbilt”, 2-8-2 *Mikade” della “Greal Northern Railway”.
Coloritura: nerg con la zona della camera fuma in argento grafite. | marchio sul tender & in rosso bianco
& nero; le iscnzioni sono in bianco.

lImadellache propone il protolipo 3388, @ munito difaro luminate, biellismai nte fun-
zionanle ed ha una lunghezza di cm. 18.

9205

Locomoliva a vapore, con tender d a cassone lare, 2-8-2 “Mikado” della “Great Nort-
hem Railway".

Il modelle, che propone il prototipo 3380, & verniciato in nera con la zona della camera fumo in argento
grafite. Sultender éripartato! dellace ia in tre colori. Il faro anteriore & il-
luminato.

Il medello ha la lunghezza di cm. 18.

4207

Locomaoliva & vapore, con lender, 4-6-2 “Heavy Pacific™ della Compagnia “Ballimore and Ohio®,

INel 1927 la Compagnia "Baltimare and Chio” pose in servizioun cerlo numero di locomolive lipo * Paci-
fic™, costruile dalla "Baldwin”, adibendole al traino di convogli passeggeri pesanti sulle linea principali.
GCaostruttivamente le locomative seguirono quasi fedelmente i piani che I'U.S.RA. (United States Rail-

road A allon) aveva p » alcuni annl prima per un analogo tipo di locomotiva pesante.
A di che sivoll ai convegli “The Capitol L]milcd",vnnncm apporate al-
cune modifiche sia strutturali sia, inun dic Per & infatti dall'ari-

ginale verde oliva al “royal blue™ peradaguarle al nuovo schema divernicialura bicolore delle carrozze.

Gia all'inizio agni locomativa venne dedicala ad un Presidente degli Stati Unili (venti dei primi venluna,

in quanto si ebbero due Presidenti omonimi) il eui neme venne ripartato sui due fianchi della eabina. |l

modello riproduce il prototipo 5301 nella coloritura originale verde oliva con zona della camera fumo in

grigio & porta fl nome del Presidente Adams.

Con |a referenza 9129 viene inolire presentata una locomativa in “royal blue” che propane il prototipo
al Presid: Palk. Lungt del modello cm. 15,5,

TUTTI | MODELLI ILLUSTRATI HANNO IL BIELLISMO INTERAMENTE FUNZIONANTE ED IL
FARO ANTERIORE ILLUMINATO.
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9157

Lacomotiva articolata, a vapore, « Big Boy = per treni merci pe-
santi. Un primo gruppo di venti locomotive, con rodiggio 4-8-8-4,
vennero consegnate, nell’'autunno del 1941, alla = Union Paci-
fic = dalla American Locomotive Company. Un secondo gruppo
di cinque macchine venne consegnato nel 1944,

Queste locomotive erano capaci di una velocita di 80 miglia ora-
rie e la loro massima potenza, di oltre 7000 HP, era sviluppata
alla velocita di 30 miglia orarle.

Le locomotive vennero assegnate all traino di convogli merci a
composizione pesante sui lunghi percorsi e percid vanne loro
accoppiato un tender di grande capacitd « Centipede =

Il modello, che potremmo definire un gioiello della meccanica
per le soluzioni adottate nella realizzazione, riproduce fedelmen-
te il prototipo/ed ha entrambi i gruppi motori con trasmissione
ad ingranaggi su tutti glil assi. |l sistema di articolazione dei
gruppl motori consente |liscrizione del modello anche su linee
con raggio di curvatura ridotto. | biellismi sono interamente fun-
zionanti. Faro anteriore. Lunghezza del modello cm. 25.6.

9186

Locomotive a vapore tipo « Berkshire » Classe §3 della « Nic-
kel Plate Road ». Questo tipo di locomotiva, costruito in 80 e-
samplari dalla « Lima Locomotive Works » negli anni 1948-49,
rappresenta la versione pil moderna dei mezzi di trazione a va-
pore con rodiggio 2-8-4. Essenzialmente studiato per il traino di
convegli merei, fu pure qualche volta adibite, per le sue doti di
versalilita, al servizio passeggeri con convogli pesanti.
Distribuzione tipo « Baker ».

llluminazione con faro anteriore.

Lunghezza cm, 19.

9185

Questa locomativa Berkshire riesumata dal deposite nel 1969 e,
riverniciata in nero, azzurro e oro, venne usata per festeggiare
con un treno speciale, il « Golden Spike », il centenario dellal-
lacciamento delle linee che provenendo da est e da ovest, attra-
varsavano tutta I'America Settentrionale.

La locomotiva, ora ricondotta nella sua veste originale, & con-
servata in perfetta efficienza e sovente viene usata per viaggi
speciali.

Lunghezza cm. 19.

9136

Una trentina di locomotive articolate Mallet « compound » con
rodiggio 2-8-8-2, classe Y6b, furono costruite direttamente dalla
Norfolk and Western nelle proprie officine di Roanoke-Virginia
negll ultimi anni compresi tra il 1948 ed il 1952. | numeri di ser-
vizio delle locomotive erane compresi tra il 2171 ed il 2200. Le
Y6b furono eccellenti macching e le ullime costruite negli
U.5.A., contrastarono validamente I'avvento della trazione die-
sal sulle linee della N&W fino al termine degli anni cinquanta.
Il modello ha entrambi i gruppi motori, & dotato di illuminazio-
ne ed ha i biellismi funzionanti.

Lunghezza del modelle cm. 22,5.

16 “N"
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BIG BOY

Tutti | modelli illustrati hanno il biellismo interamente funzionante ed il faro anteriore illuminato.




9208

Locomoliva arlicolala, a vapore, 4-B-B-4 “Big Boy" 4013 della "Union Pacific™.

Alla fine degli anni cosiddetli della “depressione”, che ebbero inizio nel 1929 con lo storice erollo azio-
nario di “Wall Street”, si ebbe un'inversione di tendenza nella cestruzione delle locomotive. |l “vapare”
era in fase di declino percheé le nuove motrici a combustione interna cominciavano ad incontrare | giu=
stificato favore delle Compagnie Ferroviarie acquirenli giocando le carte, valide, della pralicitd e

dell'economia.

ia per il “vapore” non era ancora detta 'ultima parcla poicheé la tecnica costruttiva diede ancora validi

esempi di che cosa il "vapore” fosse capace di fare.

Burante gli anni "40, anche gli eventi storici ne furono complic, si produssero locomolive a vapare di
tive articolate che la “American Loco-
motive Co.” costrui per la “Unian Pacific™. Con il soprannome “Big Boy” esse si prepararono ai gravosi
servizi sullerampe del Weber Canyon nello stato dello Utah e sullalinea dello Sherman Hill nel Wyaming.
llmedello che si propene riproduce il profotipe 4013, costruito nel 1941 perla Compagnia “Union Paci-
fic" ed & caratterizzato dalla cdloritura in grigio alluminio della zona camera fuma & dei laterali dellim-

elevata potenza, Tra car ticingque enarmil

menso focolaio.

i modello, con rodiggio 4-8-8-4 ha entrambi i gruppi motari con rasmissione ad ingranaggi su wili gli
assl. |l sistema di articolazione dei gruppi molor consente l'iscrizione del modello anche su linee con
raggio di curvatura ridotto. | biellismi sono interamente lunzionanti, Fara anteriore. Lunghezza del mo-

dello em. 25,6.

9203

/Nx “1983"
Locomotive diesel americane

BIG BOY ‘" I

9203 |
Locomativa arlicolata, a vapora lipe Mallat, con rediggio 4-6-6-4 ~Challengar= 3877 dealla
«Union Pacifics.

Le prime locomative «Challenger-, cosiruile dall' American Locomolive Company solte la |
suparvisione di Otto Jabelmann della Union Pacific, che ne aveva sviluppalo lo sludio, ven- |
nero consegnate alla Union Pacilic nal 1936. Per l'esattezza la prima unité, la 3900, venne
postain servizio il 25 agosto 1936 a Councll Blulls,

Nall'anno 1943 la UP, pressata dalle esigenze di traffico in continuo aumento dal periodo
bellico, ordind 'uitimo gruppoe di locomotive che vennero Immairicolate con | numerl dal
3975 al 3999,

Un particolare difetto della serie 3975, era la cattiva condizione di abitabilité in cabina che il |
fume provocava alle basse veloclid, Fer owlare allinconveniente ed anche perche diverse
unitd svalgevano servizio passeggeri tra I'Oragon e lo Stato di Washinglon, vennero appli-
call i convogliatorl di fumo ai lati del dopplo fumaiolo. Le locomotlive «Challengers poteva-
no svolgere indilfereniemente, grazie alle loro ofitime presiazioni, sia il servizio merci sia
passegperi. Il lore compite principale ara pord il servizio treni merel pesenti ad elevale ve-
locita, fino & 70 miglia orarie (circa 100 Km/ora), possedendo ollima slabilith & perfetta |
equilibretura delle masse (biellismi e contrappesi) specialmente negli ultimi medelli co- |
struili dalla American Locomotive Company. !
Il modello, vero gisiello della meccanica per le soluzioni tecniche adalme propone il pro-
totipo 3877. Entrambil | gruppi moteri sono mossi ente da una b ad in- |
granaggi ed articelati in modo da consentire al modello l'serizione in curvz di piccalo rag-
gio. Il faro anteriora & illuminato.

Lunghezza del modello cm. 23,5

9106

Motrice diesel elettrica BO+BO tipo =5W 1500~ con cabing di guida (~Cows).

Il madalle riproduce un protolipo in funzione sulle linee della compagnia ferraviaria ameri-
cana =Southern Pacilic. nel caraltaristico schema di coloritura nero con Iregi rossi, aran-l
cione ed argenio.

Entrambii carrelli sono morotizzat, quind| a locomotiva dispene di altima capacita di Ila-
zione.

| fari anteriore e posteriore sono (lluminati,

Lunghezza del medollo cm. 9.4,

5116

Modallo, non molorizzate, riproducente l'unitd wcalf. del tipo -5W 1500~ nei colori defla |
compagnia ferroviaria americana <Southern Pacifics.

Lunghezza del modello cm. 9.4,




Locomotive diesel americane

Nel 1949 le cosiddette locomotive diesel « C Liner » furono
progettate e costruite dalla Fairbanks Morse Works e furono
offerte alle varie compagnie ferroviarie americane con una
scelta di motorl di diversa potenza: 1600, 2000, o 2400 H.P.
Le locomotive con il motore da 2400 H.P. erano cosl progredite
nella progettazione che costituironc per una dozzina d'anni |l
mezzo pid d'avanguardia nel campo della trazione diesel. Lun-
ghezza del modello cm. 10,5.

=
Lﬁﬁ“”t L
g UNITA MOTRICE UNITA FOLLE
9140 SANTA FE 9145 SANTA FE
9141 UNION PACIFIC 9146 UNION PACIFIC
-
9144 SOUTHERN PACGIFIC 9149 SOUTHERM PACIFIC

Locomotive diesel eletiriche tipp EMD E-B General Molors.

= . ’ Realizzazioni perfette sulla base dei disegni originali del

= s Z — { prototipo. Grande potenza di trazione. Faro @ «number
1 boards » illuminati. Lunghezza cm. 13.

Le lecomotive di quesio tipo sono fra le maggiormente usate

dalle diverse compagnie ferroviarie americane. Possono svi-

luppare una velocitd massima di circa 160 km/h.

9150 SANTA FE
9151 BALTIMORE & OHIO
9152 PENNSYLVANIA
3 9153 UNION PACIFIC
915 9152 9150 9151 9154 9154 CHICAGO AND NORTH WESTERN

|supermodelmi

Locomoliva diesel elettrica americana EMD SW 1500 costruita
dalla General Molers e impiegata per operazioni di smista-
mento o servizio merel. Il modello ha tutti e quattro gli assi
motori ed & dotato di farl illuminali. Lunghezza cm. 8,4. L'unita
pilota & molto spesso agganciata a una o pil unith supple-
mentari per aumentare la potenza di trazione. Tutte le unita
sono equipaggiate con un motore a V dl 45° a 12 cilindri 2 cicli,
accoppiati a un generatore EMD D 32.

Qualtro motori elettrici EMD D 77 assicurano | 1500 H.P.

UNITA MOTRICE UNITA FOLLE

9101 SANTA FE 9111 SANTA FE
9104 UNION PACIFIC 9114 UNION PACIFIC
8105 BURLINGTON 9115 BURLINGTON
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Carri merce

Carri merce italiani

9316

Carro merci aperto,a sponde alle tipo « E = dalle Ferrovie dello Sta-
to Naliano. Le FS proseguendo nel loro piano di ammodernamenta
hanno commissionate questi carri merei ad un cerlo numero di ditte
tra eul le Officine di Costamasnaga. Modello perfetto sotto ogni

punto di vista. Lunghezza em. 6.

9306

Fedele riproduzione del ecarro
coperto tipe GBS delle Ferrovie
dello Stato ltaliano. E il classico
carre chiuse per il trasporio di
merci le pii disparate. Pud es-
sere quindi impiegato, ad esem-
pio, per il trasporto di casse,
mobill, prodotti agriceli in sac-
chi, macghine, ecc... Porte apri-
bili. Lunghezza cm. 7.

Svizzeri

9324

Carro coperto serie Gs delle Ferro-
vie Federall Svizzere [SBE CFF).

Il trasperto delle merci pin dispa-
rate che richiedono prolezione av-
viene con carri coperti, all'interno
dei quali sl accede da portelloni la-
terali scorrevoli.

Il modello prepone uno di questi
carti nel colore rosso bruno con
iscrizioni bianche delle Ferrovie
Svizzere.

Lunghezza del modello cm. 7.

Carri merce

9317

Carro merci aperto, delle D.B.
Questo tipo di carro & partico-
larmente Implegato per il servi=

zlo merci internazionale. Lun-
ghezza em. 6.
9308

Stupenda ripreduziene del earro
chiuso per il trasporio delle ba-
nane « Chiquita «, Il carro ha le
portiare apribili ed | portelloni
per la aereazione di colore ar-
gento. Lunghezza cm. 7.

8322

9320

Carro coperto di granda capaci-
ta (134 mc) per il lrasporio di
lana minerale Sillan. Il carra di

son risolve bene il problema d
la fortissima incidenza che i co-
sti di trasperte hanno sul valore
relativamente basso della merce
trasportata che & un isolante ler-
mo-acuslico. Lunghezza cm. 11.

9323

Carro scoperto a sponde alle serie
E delle Farrovie Federali Svizzere,
Il modallo propone un protolipa ats
to al servizio internazionale.

I colori sono il classico rosso bry-
no con iserizioni bianche.
Lunghezza del modelle cm. 6.

tedeschi

9307

Vagone morcl coperio In uso
presso le Ferrovie Federall Te-
desche. Questl carrl sano prin-
cipalmente Implegati per il tra-
sporto di merci che devono es-
sere prolette dagli agenti alme-
slericl o da eveniuall rolture.
Parte apribili. Lunghozza em. 7.

9313
Modello di un vagone privato

della fabbrica di birra ledesca
Staufen Brbu. Lunghezza cm. 7.

Carre refrigerante della Interfrigo. | carri refrigeranti sono larga-
mente ulilizzati per il trasporlo di derrale alimentari deperibili: car-
ni, verdure, frulta e pesce.

Il loro eassone & lermicamente isolalo e la bassa temperalura in-
terna & ottenula da colonne di ghiaccio che vengono immesse ne-
gli appositi scomparti, siluati alie due estremila del carro, allraverso
bocche di carico collocale nella parte alta di ogni lestala accessi-
bili con scalette di cui il carro & munilo.

Il modello propone un protolipo che reca le nuove iscrizioni adeol-
late dalla Interlrigo. Lunghezza del modelle cm. 7.




Carro refrigerante della Spaten Bréu inpiegato per il trasporto
della famosa birra tedesca. Lunghezza cm. 7.

8311
Bellissima riproduzione del carro refrigerante della compagnia
francese Stef. || modello & lungo cm. 7.

s

|
Sk

9309
Carro refrigerante della Migres.. Il carro & illustrato visto dai 9310 9311 9309 9309 9325
due lati. Questi carri sono isclati termicamente e vengono
usati per il trasporto di cibi, verdure, carni e derrate facilmente
deperibili. Lunghezza cm.7.

9325

Carro refrigerante «Bells,

La Compagnia «Bell» dispone di carri refrigeranti per il traspor-
to di derrate alimentari deperibili.

Il modello reca iscrizioni «bilinguen come il prototipo.
Lunghezza del modello cm. 7.

8305

Carro cisterna per il trasporto di carburanti nei colori e con
le scritte della compagnia « Gasolin A.G. ». Lunghezza cm. 5,5.
Disponibile anche nel colerl delle seguenti compagnie: Total
8300, Esso 9301, B.P. 8303, Aral 9304,

9321

Carro cisterna per il trasporto di carburanti nei colori @ con
le iscrizioni della Industria Italiana Petroli « [P »

Lunghezza cm. 5,

9319

Carro pianale a carrelll con un carice di due containers da
30' cadauno. | due containers sono amovibili. Il servizio
container rappresenta il pil razionale e avanzalo sistema di
trasporto di ogni tipo di merce. Lunghezza cm. 14.

9318

Stupenda riproduzione di un carro pianale particolarmente
impiegato per il trasporto di carichi ingombranti. Lunghezza
cm. 14.

Belga

9315

Fedele riproduzione del carro aperto a sponde alte delle fer-
rovie balghe. Questo tipo di carro é particolarmente desti-
nato al servizio merci internazionale. Lunghezza centimetri 6.

Svedese

9314
Modello del carro refrigerante della = Findus » impiegato per
il trasporte di surgelati alimentari. Lunghezza cm. 7.
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Carri merce americani

9333 40 FT GONDOLA CARS
Carro aperto tipo Gondola della Southern. Lunghezza cm. B.
Questi carri sono principalmente usati per il trasporto di minerali
di ogni tipo, legnami, materiali metallici, macchine.

Elenco dei colori disponibili: Boston & Maine 9330, Union Pacific
9331, Central New Jersey 9332, Southern 9333,

9356 40 FT REFRIGERATOR CARS
Carro aperto refrigerante della Santa Feé El Capitan. Lunghezza
cm. B. | carri refrigeranti hanno le pareti termicamente isolate e
le portiere di carico a chiusura ermetica e vengono usati per il
trasporto di merce deperibile.

Elenco dei colori disponibiliz lllineis Central 9355, El Capitan
9356, Railway Express 9357, Miller High Life 9358,

9345 40 FT WOOD BOX CARS

Carro aperto tipo Box di legno della Morthern Pacific. Lunghez-
za cm. B. | box cars sono i classici carri chiusi per il trasporto
delle merci pit disparate. Alcuni carri sono pure provvisti di
portelli alle testate onde facilitare il carico dei legnami.
Elenco dei colori disponibili: Northern Pacific 9345, Rio Grande
9346, Pennsylvania 9347, Seaboard 9348.

9351 40 FT METAL BOX CARS
Carro aperto tipo Box di metallo della Canadian Natio-
nal. Lunghezza cm. 8. Questi carri sono di fabbricazione
pill recente rispetto al precedenti pur assolvendo le
stesse mansionl.

Elenco dei colori disponibili: Penn Central 9350, Cana-
dian National 9351, New Haven 9352, Pace Maker 9353.

supermodel]
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2334/N (non illustrato)
Carro aperto tipo « Box 50 F.T.» della Great Northern.
Lunghezza cm. 10.

9337 40 FT OPEN HOPPER CARS
Carro tramoggia della Canadian National. Lunghezza
cm. 8. A questi carri & affidato il compito di trasporiare
ghiaia o minerali in genere’ | portelloni sul fondo della
slesso servono per scaricare in pochi istanti il carro.
Elenco dei colori disponibili: Clinchfield 9335, Minnea-
polis & 5t Louis 8336, Canadian National 9337, Erie
Lackawanna 9338,

9362 SINGLE DOME TANK CARS
Carro cisterna a 1 duomo della U.T.L.X. Lunghezza
cm. 8. La cisterna di questi carri & opportunamente
diaframmata per diminuire gli sbattimenti del liquido
aumentando quindi [a stabilitd del carro stesso.

Elenco dei colori disponibili: Dupont 9360, Hooker 93861,
U.T.L.X. 8362, Co-Op 8363.

9365 3 DOME TANK CARS
Carro cisterna a 3 duomi della Deep-Rock. Lunghezza
cm. 8. Questi carri sono usati per il trasporto dei pro-
dotti liquidi derivati dal petrolio. i
Elenco dei colori disponibili: Deep-Rock 9365, Dupont
9366, Guif 9367, Union Starch 9368

9341 40 FT FLAT CARS
Carro pianale con stanti tipo flat della Boston & Maine.
Lunghezza cm. 8. Questo carro & impiegato per infiniti
usi. In generale & costituito da un telaio in acciaio fuso
con piane di carico in legno.

Elenco dei colori disponibili: Union Pacific 9340, Bo-
ston & Maine 9341, Great Northern 9342, R.D.G. 9343,
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2374 BAY WINDOW CABOOSE _
Carro di coda detto Caboose della Nerfolk & Western. = s - supermodel

Lunghezza cm. 7,5. Questi vagoni possono essere con-
siderati come [I'ufficio viaggiante del conwvoglio merci
americano. In esso abita il personale del treno mentre
questo & in movimento.

9371 BAY WINDOW CABOOSE
Carro di coda detto Caboose della Union Pacific. Lum-
ghezza cm. 7.5. Questi vagoni possono essere consi-
derati come [l'ufficio viaggiante del convoglio merci
americano. In esso abita il personale del treno menire
quesic & in movimento.

Elenco dei colori disponibili: Santa Fé 9370, Union Pa-
cific 9371, Southern Pacific 8372, Burlinglon 9373

9370 9372 9373

Carrozze L e ——————

Carrozze italiane

9524

Carrozza italiana di 1* classe delle F.5. completa di arreda-
mento. || modello riproduce fedelmente il moderno prototipa
di tipo unificato impiegato per il servizio nazionale ed inter-
nazionale, Lunghezza cm. 16,6,

9580

Carrozza passeggeri serie Azx di 1* classe delle F5.

A scopo sperimantale per verificare un nuove tipo di vernice pio resistente all'azione deterioratrice degli
agenti atmosfenci @ probabilmente anche per studiare un fuluro nuovo schema di caloritura, e FS hanno
messo in servizio la carrozza Azx di tipo unificate 50 B3 10-88 016-8,

Il medelio che npreduce fedelmente 'originale prototipo sia nel colere azzusro della cassa con banda ar-
genlo come nelle carateristiche iscrizionl, & completo di sllestimento interno ed @ munite di carrelli
«Minden Deutzs.

Lunghezza del modelio cm. 16,8.

9526

Carrozza italiana di 2* classe
delle F.5. completa di arreda-
meanto. Modello ripredotto dal
prototipo di tipo unificato se-
condo le norme U.LC.
Lunghezza cm. 16,8,

9522
Carrozza passeggeri AZX di tipo unificato per alta velocita
delle FS. Riproduce un prototipo di prima classe destinato al-
la composizione di convogli rapidi con velocita oltre 180 km/h.
Caratleristiche le portiere in color giallo oro e la riga rossa
crizzontale che contraddistingue queste tipo di veicoli, Il mo-
delle, completo di arredamente interno, € montato su carrelli
« Minden Deutz» ed & lungo cm, 16,8,

4581

Carrozza con letti =Trans Euro Motte- delle FS.

Un certo numero di carrozze con |elli sono passate dalla «Compagnia Internazionale delle Carrozze Letli
e del Turismor in proprietd all' Amminisirazione delle Ferrovie delio Stalo.

Anche alire A init ioni ferroviarie pee hanno acquisito analoge diritto di proprieta su mezzi
adentici.

Me & conseguilo che lo schema di colorilura & stalo concordemenie cambialo e che su lutli questi veicoli
& appersa la caratieristica sigle TEN, direttamente inferpratabile in tulle le lingue principali. E rimasta |
colore blu, anche se di 1onalith pid chiaro rispelio al precedente della CIWLT.

1l modello che & completo di arredamento interne, riproduce il prolelipe 7183 72 80 528-7 che in origing

9523

9523 Carrozza passeggeri BZX di tipo unificato per alta velocita era immatricolato 4811 presso la GIWLT.
delle FS. Riproduce un prototipo di seconda classe con le I carrell sono del tipo «Minden Deutz..
slesse caratleristiche del modello 8522, Lunghezza del modello cm. 16,8,
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Carrozze francesi

9528
Carrozza di 2* classe delle Ferrovie Statali Frances,
di tipo unificato, con arredamento interno. Lunghez-
za cm. 16,8.

Carrozze tedesche

9615

Bagagliaio, serie Dum, delle «Deutsche Bunde-
sbhahns.

Coloritura per i convogli espressi turchese-panna.
Carrelli tipo «Minden Deutzs,

Lunghezza del modello cm. 16,8.

9614

Carrozza di 2° classe, serie Bim, delle Deutsche Bun-
desban.

Il turchese-panna rappresenta il nuovo schema di co-
lorazione di questo modello.

Lunghezza cm. 16,8.

9613

Carrozza di 1* classe per treni espressi, serie Adm,
delle Deutsche Bundesbahn.

Colori come il prototipo turchese e panna.

Carrelli sMinden Deulzs.

Lunghezza del modello cm. 16,8,

9529

Perfelta riproduzione del prototipo della cagrrozza
postale; modello verniciato nel caratteristico colore
delle D.B., con scritte e fregi originali. Lunghezza
cm. 16,

9527

Carrozza di 2 classe delle Ferrovie Federali Tede-
sche di tipo unificato, con arredamento interno. Lun-
ghezza em. 16,8,

9525

Carrozza di 1* classe delle Ferrovie Federali Tede-
sche. Complela di arredamento. |l prototipo viene
usato per servizio nazionale ed internazionale. Lun-
ghezza cm. 16,8,

9531

Carrozza con letti della compagnia tedesca D.S.G.
Modello completo di arredamento e con scritte e
fregi- originali. Lunghezza cm. 16,8.

9521
Vagone passeggeri del tipo Buffet in uso presso le
Ferrovie Federali Tedesche. |l vagone & diviso in
due settori: unc composto di scompartimenti di se-
conda classe e l'altro da una cucina, un bar e dei
tavoli con sedie dove & possiblle usufruire del ser-
vizlo ristorante e bar. Lunghezza cm. 16,8.
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8519

Camozza con letti “TEN" "Trans Euro Macht” delle DB,

L'espletamento del servizio con camozze con latti awuana daquaicheanno canve:r;oll che
sono slati acquisili dalle diverse Amministrazioni Fer eut-
sche Bundesbahn®, La conduzione del sevizio, cloé il pcrsonnm addello, dlpsnue dalla
GIWLT.

Il modello propene il protolipo WLABmh delle DB che ha la caratierisfica colarilura rossa,
con Iscriziond in blanco avorio, mantenuta dalle DB anche se tipi simili di carrozze di altre
Amministrazioni sono verniciate mel blu-chiaro tradizionale.

Completa di arredamento interno, la carrezza & munita di earrelli “Minden Deutz”.
Lunghezza del madello cm, 16,8,

TUTTE LE CARROZZE «N: POSS0NO ESSERE ILLUMINATE CON IL KIT 9820




9552

Carrozza bagagliaio-doccia della Compagnia dei Va-
goni Letto (CIWL).

Il prototipo F 1263, costruito nel 1928 dalla Metropoli-
tan Garriage, & entrato in composizione con | treni
«Espressi» pil famosi.

Il modello & proposto nella versione bicolore marrone
- bianco avorio con Iscrizioni in giallo oro. | carrelli so-
no del tipo P CIWL.

Lunghezza del modello cm. 13,3.

9555

Carrozza «Pullmann» della Compagnia del Vagoni Let-
to (CIWL).

Il prototipo WP 4018 & stato costruito dalla Metropoli-
tan Carrlage nel 1926 ed appartiene alla serie «Cote
d'Azurs.

| colorl marrone - bianco averio del modello & le Iscri-
zionl corrispondono agli originali. La vettura & com-
pleta di arredamento.

Lunghezza del modello cm. 14,7.

9553

Carrozza ristorante della Compagnia dei Vagoni Let-
to (CIWL).

Il prototipo, cui il modello s'ispira, & il WR 2671 co-
struito nel 1926 che ha fatto parte dei convogli pii fa-
mosi quali la «Fiéche d'Ore» ed il Train Bleuw. | colori e
le iscrizioni del modello corrispondono a quelli
dell'originale. | carrelli sono del tipo P CIWL. Vettura
completa di arredamento.

Lunghezza del modello cm. 14,7

9554

Carrozza con letti della Compagnia dei Vagoni Letto
(CIWL).

La carrozza con letti Lx 3532 scelta per la riproduzio-
ne, venne costruita nel 1929 ed entrd in servizio nei
convogli di lusso.

Essa rappresentd in questi anni Il pid elevato livello di
comodita nel campo del veicoll ferroviari.

Carrelll tipo P CIWL. Il modello & completo di arreda-
mento.

Lunghezza del modello cm. 14,7.

CARROZZE CIWL
supermodel}y)

TUTTE LE CARROZZE «N» POSSONO ESSERE ILLUMINATE CON IL KIT 820

9592

Garrozza Puliman di 1* classe n° 4028 della «Compagnia Internazionake dei Vagoni Latton

|l pretetips 4029, eostrullo In Inghllterra dalla «Metropolitan Carriage Wagon Co.» di Saltley fa parte del
primo oo di carrozze pullman cosinsile appositamente per 1o = Fléche o'Or«. il famoso trene di lusso che
collegava Parigi a Calais,

L'adozione della coleritura blu @ averio, in luogo della orlginale marrone e crema propria della =Fléche
d'Orw, s'impose allorché nel 1932 nalla composizione del treno comparvero altre carrozze puliman di 2+
classe dipinte in blu @ averio, L'uniformita ditinie siimpose, ma a distinzione delle due classi si rfimedid con
I'aggiunta, in tutte latters, della indicazions della classe a seguito della caralleristica scritta «Pullmans.

1l modelio, nei colori blu @ avorio, propona |l protolipo 4029 nella versiona dal 1832,

| carrelli, a due assi, sono del lipo «Pu.

Lunghezza del modello cm. 14,7,

2593

Garrozza bagagliaio o furgone n, 1270 della «Compagnia Internazionale dei Vageni Letlo..

Per i «Grandi Tren| Espressi Europel« in prevalenza composti da carrozze con letli, ristoranie @ pullman,
la CIWL disponeva di propri bagagiiai che mell'aspetto e nella coloritura s'armonizzavano con quello delle
allre cRrrozze.

W protatips nt 1270, sul quale ci slamo basati per la riproduziene del medello, & compreso nella sene 1263
al 1278; & stato costruito in Inghilterra dalla «Metropolitan Carriage= @ messe in servizio entro il mese di
Dicembre 1928,

Originariamente | bagagliai furono dipintiin due colori ma. amenie, i i di caratiere
pratice, (il coler avorio della parte superiore era infatti assai problematico da lener pu lita su mozzi che
arano d iatl & ive a vapore) imposero la completa verniciaiura in blu scura di
bt i vicoli,

Il protatipo 1270, che tra 'altro svolse servizio con Il «Simplon Orient Express«=, fu in attivila fino a qualehe:
anno Ia per | servizi intemi della CIWL tra Milane ¢ Roma, Attualmente & accantonale nelle officine CIWL
di Mitane,

Il modello, nei colari eriginali del 1932 & munito di carrelll a due assi lipa «P-.

Lunghezza del modello cm. 13,3.
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9530
Carrozza con lettl di C.LW.L.
Meodelle complete di arrada-
mento interno e con scritte
e fregi originali. Il prototipo,
realizzato dalla Fiat & in ser-
vizio sulle principali linee In-
ternazionali. Lunghezza cen-
timetri 16,8.

P 9611

Carrozza con letti della MI-
TROPA

Coloritura ed iscrizioni con-
formi al prototipo.

Carrelli tipo «Pennsylvanias.

Lunghezza del modello cm.
14,7,

supermodelly]]
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Carmozza ristorante della “Compagria Internazionale del Vagoni Letto” n® 2871,
Alprolotipo, costruito nel 1927 dalle “Officine Meccaniche llaliane” di Reggio Emilia, venne-
ro, nel 1965, sostiluiti i camelli per adoguare la carozza lle aumenlalevelocita del convogll
in cui entrava in composizione. In luogo dei carrelli “Pennsylvania” si adoliarono | pid con-
fortevali “Minden Deutz". Per adeguare inalire il mezzo alle allara recenti disposizioni di co-
dificazione emanete dalla UJ.C. lamarcatura unilicala divenne 51 66 08 80023-6 ma il nume-
fa d'origine non venne tolto; infattl esso rimase “cancellato da um tralto” sulla targa AIGC, £
tull'cra circolante sulla réle nazionale FS.

Il medello propone il prototipo nella versione del 1965 e dispone di arredamento interno,
Lunghezza del modello cm, 14,7,

9530

9616

9612

Carrozza ristorante della MITRO-
PA,

Colorilura ed iscrizioni conformi al
pralolipo.

Carrelli tipo «Pennsylvanian,
Lunghezza del modello cm. 14,7.
9617

Carrozza con letli Lx della wGom-

Carrozza con letli della «Compa-
ania Internazienale dei Vagoni Lat-
foe. Nel 1928 la CIWL desting un
certo numero di carrozze con letli
all'Egitto. Le Ferrovie Egiziane la
ulilizzavano nella composizione
dei wgrandi treni= che collegavano
Il Cairo & Luxar.

Lunghezza del modello cm. 14,7,

e e e e R TR )
CARROZZE AMERICANE ANNI VENTI

Generalmenteveicoll che vengono adibiti al trasporto dei bagagli appure di merciche per
lore natura sono collegati &l servizio con treni viaggiatori vengono classilicati “Baggage”
ossia, Bagagliai.

Eunaterminologia abb i pud ianche aveicoli specil

attrezzali per ben precisi tipi di merci che richiedono un trasperto rapido.

9598

Carrozza “Baggage” della "Central Rallroad of New Jersey”,

Colori: blu cielo @ panna con iscrizioni oro per il eonveglio “The Blue Comet”.
Lunghezza del modello cm. 15,5.

9604
Carrozza comela 9598 manei colori verde con iscrizioni oro per il convoglio “The Capitel Li-
mited" della “Ballimore and Chia”,

Le carozze “Combine” sono classificale con questo terming approprialo in quanto esse
sono la “comt 12", sullo st icolo didue, alle volte anche tre, distinti allestimenti
separali lra loro: una parte riservata ai viaggiatori, una parte adibita a bagagliaio oppure al
lraspero postale,

9600

Carrozza “Combine” della “Baltimore and Ohio™.

Colori; verde con iscrizione in aro per il convoglio “The Capilol Limited”.
Lunghezza del modello em., 15,5,

9594
Carmozza come la 8600 ma nei colori blu-cielo e panna coniscrizioni in org perilconvoglio
“The Blue Comet” della “Central Railroad of New Jersey”.

25 "N" T e e e e e e ]

pagnia Internazionale dei Vagoni
Lellon. Il protolipo assieme ad al-
Iri, venne ulilizzate per il trasparta
del personale delle Forze alleate
tra Parigi e le wzones dell'Eurapa
Centrale,

Ai lati della carrozza era riporiata
una coloratissima insegna,
Lunghezza del medallo cm, 14,7,
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Le carrozze “Dining” oppure *Diner” sono allestile in eil senvizio
Dlsmngono solitamente di un salone altrezzalo con tavoll e sedill peril pubblice, di un re-
pario cucina, di dispensa per | cibl e “cantina” per le bevande.,

Alle volle esse possono svolgere il servizio di bar od altro, in questi casil'arredamento delle
wvarie partl & adegualo al servizio specifico richieste,

9585

Carrozza “Diner” della “Central Railroad of New Jersey”.

Colorl: blu cielo e panna con iscrizioni in oro per il convoglio “The Blue Comet”,
Lunghezza del modello cm. 15,5,

9601
Carrozza come la 9535 ma nel colori verde con iscrizioniin ora per il conveglio “The Capitol
Limited®, della “Ballimore and Ohio",

George M. Pullman non fu linventore della carozza con lelli in se stessa, ma legoil suo no-
me aquella Compagnia che, da lui fendata, gestiil servizio delle carrozze con letti su tutle le
principali linee ferroviarie americane.

Mr. Pullman, fu anche fondatore di quella enomme industria che prowide, gia dal 1859, alla
cosiruzione dei veicoli femoviari attrezzati per il servizio leti, che divennero sinonimo di
massimo confort e lusso.

Le carrozze “Pullman” di quindi di un allestimento inlerno particelare che pud al-

frirein scompartimenti o “seclions” lasisl jone di letll, nella soluzione nolte, traslorma-
bili in divani nella versione giorno. Ogni carrozza dispone di uno o due scomparliriservatia
“toilette” ed altri a servizi igienici.

L zza “Pullman™ nel madello, dispone diuno scomparto“toilelte” e 12 "sec-

tions™,

9602

Carrozza “Pullman” della “Baltimore and Ohio™
Colori: verde con iscrizicni aro per il convoglio “The Capitol Limited”,
Lunghezza del modello cm. 15,5,

9596
Carrozza come [a 9602 ma nei colori blu cielo e panna con iscrizioni aro per il convouglio
“The Blue Comet” della “Central Railroad of New Jersey”.

Le camozze "Passenger coach” o, plL‘l semn!lcemen!e. "Caach' sono Intemamenta altrez=
zale con sadili dallo schienale incli eede er e
vele | viaggialorl, Nelle carrozze sono pure sistemati appnsm scompartimenti per i servizi

igienicl,

9597
Carrozza “Coach” della “Cenlral Railread of New Jersey”

Colori: blu cielo e panna eon iserizioni in era per il conveglio “The Biue Comat”,
Lunghezza del modello cm. 15,5.

9603
Carrozza come la 8587 ma nei coloriverde con iscrizioni in oro per il convoglio “The Capitel
Limited™ della “Baltimore and Ohio”.

Con “Obse: rvalmn vigne Im:hcala quell.a carrgzza, 1lpn:=amente americana, che, munita ad
unasala diun eveicalodice osi-
zione dei convogli passeggeri americani. L'allesti interna pud I di asi-
genze: “salone”, se munito di ampie poltrene e tavolini, “chair” se dispone di sedili eppure
amedamenti “personalizzali” se, come spesso & avvenulo, la carrozza eradi proprieta priva-
ta... in questo caso il proprietario 'arredava come meglio credeva,

9605

Carrozza “Observalion” della “Baltimore and Chio".

Colorazione verde con iscrizioni oro per il convoglio “The Capitel Limited®,
Lunmghezza del modello cm. 15,5,

9589

Carrozza come la 9605 ma nei colori blu cielo e panna con iscrizioni oro per il convoglio
“The Blue Comet” della "Central Railroad of New Jersey”,

TUTTE LE CARROZZE «N» POSSONO ESSERE ILLUMINATE CON IL KIT 9820
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Carrozze americane degli anni venti supermodell}

9585

Carrozza = Pullman » nei colori marrone e rosso con iscrizioni
in oro della « Chicago & Alton » per il convoglio « The Alton
Limited ». Il modello, munito di carrelli a tre assi e di arreda-
mento interno, pud essere illuminato utilizzando I'apposita
confezione 9820. Lunghezza cm. 15,5,

Nel famoso convoglio = The Alton Limited » entravano in com-
posizione anche altre carrozze che la RR ha riprodotto fedel-
mente e che si prestano bene ad entrare, in pid unita, nella
composizione del convoglio: « Baggage » art. 9588, le carrozze
= Coach ~ 9589, |e carrozze « Observation » art. 9587, le carroz-
ze « Diner» art, 9586 e le carrozze - Combination » art 9584,

9558 ;

Carrozza bagagliaio « Baggage - per il convoglio « Crescent
Limited » nei caratteristici coleri verde scuro e chiaro del
celebre treno della « Southern », Il modello, munito di car-
relli a tre assi, pud essere illuminalo utilizzando I'apposita
confezione 9820. Lunghezza cm. 15,5.

9556

Carrozza come la 9558 ma nei colori della Compagnia « Bal-
timore & Chio =,

9557

Carrozza come la 9558 ma nei coleri della Compagnia = The
Milwaukee Road ».

9559

Carrozza come la 9558 ma nei colori della Compagnia « At- 9559 9560
ciison Topeka & Santa Fé ».

9560

Carrozza come la 9558 ma nei colori della Compagnia
« Pennsylvania Rail Road =,

9539
Carrozza «Diner- nei celori blu e grigle con iserizieni in
ore della « Ballimore & Ohio» per il eonvoglio « The Capitol
Limited ». || modello munito di carrelli a tre assi & com-
pleto di arredamento interno e pud essere illuminato wtiliz-
zando |'apposita confezione 8820. Lunghezza cm. 155.
9538
Carrozza come la 9539 ma nei colori della Compagnia
= Santa Fés.
9540
Carrozza come la 9539 ma nel colori della Compagnia
« Pennsylvania Rail Road ».
4548
Carrozza come la 5539 ma nel colori della Compagnia
=« The Milwaukee Road ». 9548 9573
a573
vﬁ‘arrczza come la 9539 ma nei colori della Compagnia « Sou-

8rn ».
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9563

Carrozza passeggeri = Coach» nei colori verde scuro e
chiaro della = Southern» per il convoglio = Crescent Limi-
ted ». Il modelle, munilo di carrelli a tre assi & completlo di
arredamento internc e rud essere illuminate ulilizzando I'ap-
posita confezione 9820. Lunghezza cm, 15,5.

9561

Carrozza come la 9563 ma nei colori della Compagnia Bal-
timore & Ohio ».

8562

Carrozza come la 9563 ma nei colori della Compagnia
=« The Milwaukee Road ». £
9564

Carrozza come la 9563 ma nei colori della Compagnia « At-
chison Topeka & Santa Féw,

8565 ; ) '
Carrozza come la 9563 ma nei coleri della Compagnia
« Pennzsylvania Rail Road ».

9535

Carrozza « Pullman» «St. Creix» nei colori verde & nero
con iscrizioni in oro della = Atchison Topeka & Sanla Féw.
Il modello, munito di carrelli a tre assi e di arredamento
interno, puo essere illuminato utilizzando |'apposita confe-
zione 9820. Lunghezza cm. 155.

9536

Carrozza come la 9535 ma nei colori della Compagnia = Bal-
timore & Ohio »,

9537

Carrozza come la 9535 ma nei colori della Compagnia « Penn-
sylvania Rail Road ».

9546

Carrozza come la 9535 ma nel colori della Compagnia « The
Milwaukee Road ».

9574

Carrozza come la 9535 ma nei colorl della Compagnla « Sou-
thern ».

9543
Carrozza « Observation » nel colori rosso-amaranio e nero
coh scritte in oro della « Pennsylvania Rail Road ». Il medello,

munile di carrelli a tre assi, & completo di arredamento in-
terno e pud essere illuminalo utilizzando l'apposita confe-
zione 9820. Lunghezza e¢m. 155.

9542

Carrozza come la 9543 ma nei colori della Compagnia = Bal-
timore & Ohio ».

a541

Carrozza come la 9543 ma nei colori della Compagnia « At-
chison Topeka & Sanla Fé »,

9547

Carrozza come la 9543 ma nei colori della Compagnia
« The Milwaukee Road =,

9575

Carrozza come la 89543 ma nel colori della Compagnia
« Southern ».
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9545

Carrozza « Combination » nei colori bruno ed arancio della
=« The Milwaukee Road» per il treno « Ghippewa Hiawatha
Limited », |l modelio, munite di carrelli a tre assi e di arre-
damento interno, pud essere illuminato utilizzande |'appo-
sita confezione 9820. Lunghezza cm. 15,5

8533

Carrozza come la 9545 ma nei colori della Compagnia « Bal-
timore & Ohig -,

9534

Carrozza come la 9545 ma nei colori della Compagnia « Penn-
sylvania Rail Road ».

9532

Carrozza come la 9545 ma nei colori della Compagnia « Al-
chison Topeka & Santa Fé =,

9572

Carrozza come la 9545 ma nei colori della Compagnia « Sou-
thern =,

9532 9572

Carrozze
aerodinamiche

americane supermodelly]

501

Vagone bagagliaio-postale per lo smistamento del-
la corrispondenza espresso ed il trasporto di merci
varie della Chicage N.W. Lunghezza cm. 16.

9500

Carrozza come la 9501 ma nei colori della Compa-
gnia Union Pacific.

9502

Carrozza come la 9501 ma nei coleri della Compa-
ania Pennsylvania Rail Road.

9503
Carrozza con letti della compagnia americana Union
Pacific completa di arredamento interno. 1l prototi-
po riprodotlo contiene 10 cabine singole e 6 cabi-
ne doppie. Lunghezza cm. 16.

4

Garrozza come la 9503 ma nei colori della Compa-
gnia Chicago Morth and Weslern.
9505

Carrozza come la 9503 ma nei colori della Compa-
gnia Pennsylvania Rail Road.

9505

.TUTTE LE CARROZZE «N» POSSONQ ESSERE ILLUMINATE CON IL KIT 8820 2504
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9508

La carrozza Mounlain View e la gemella Tower View
della Pennsylvania sono le carrozze belvedere del
{reno Broadway Limiled. Furono costruite dalla Pull-
man Standard. Lunghezza cm. 16. Completa di ar-
redamento inlerno.

Carrozza come la 95C8 ma nei colori della Compa-
gnia Union Pacific.

9507 T

Carrozza come la 9508 ma nei colori della Compa-
gnia Chicago MNorth and Western.

9510
Bagagliaio della Penn Central completo di arreda-
mento interno. Nessun ireno passeggeri &€ comple-
to senza un bagagliaio. Lunghezza cm. 15,2

9

Carrozza come la 9510 ma nei colori della Compa-
gnia Santa Fé.
11

Carrozza come la 9510 ma nei colori della Compa-
gnia Southern Pacific.

9514

Indubbiamente i vagoni passeggeri pil usati dal-
le compagnie americane sono le carrozze del lipo
« Coach ». Il modello riproduce il prototipe della
Bouthern Pacific ed & completo di arredamenti in-
terni. Lunghezza cm. 15,2

9512

Carrozza come la 9514 ma nei colori della Compa-
gnia Santa F&.

9513

Carrozza come la 9514 ma nei colori della Compa-
gnia Penn Central.

8515

Perfetta riproduzione della carrozza belvedere del
tipo = Observation » completa di arredamento inter-
no. |l modello riproduce il prolotipo in use presso
la Santa Fé. Lunghezza cm. 16.

9516

Carrozza come la 9515 ma nei colori della Compa-
gnia Penn Central.

9517

Carrozza come la 9515 ma nei colori della Compa-
gnia Southern Pacilic

mme = - E._IJ_IJ—-.I—-_-Jm--_u T
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Materiale d'armamento

Il sistema Rivarossl nel binarl dello scartamento « N »

Il binario Rivarossi per i treni in scala «M= ha lo scartamento
internazionale di @ mm. E’ stato progetlate e realizzatlo tenendo conto
delle morme NEM ed NMRA. Le rotaie consentono un'oftima condu-
zione di corrente e quindi i izi

ideali c© i di funziona-

a700

Binario flessibile lunghezza mm. 810. Il binario flessibile
pud essere Inserito a mezzo di due giunzioni normali in
tutti i sistemi farroviarl « N ». Gon il binario flessibile & pos-
sibile ottenere qualsiasi raggio di curvatura o figurazione
geometrica del binario non ottenibile con le normali rotaie
in commercio.

32 N

mento alle motrici. Gli elementi di binario curvo sono caratterizzati da
tre dilferenti raggi: dai pii piccoli come raggio 249 mm. a quello suc-
cessivo con raggio 2862 mm. che consente |'attuazione, in curva, del-
la linea a doppio binario con interbinaric normale; infine il raggio 481
mm: per linee su cui far circolare i conveali ad elevata velocita, Oltre

agli scambi di diversi tipi, il sistema Rivarossi N prevede un binario
flessibile che pud essere impiegato per la costruzione di tratti di linea
con raggi di curvatura a piacere e per collegamenti con percorso di
qualsiasi forma.

NOTA GENERALE
Tutti gli

rl con azior

) elettroma-

prese in c.a. di uno dei nostri trasformatori.

Binari

gnetico (tensione d'alimentazions 15 Volt in
corrente alternata) sono comandabili a distan-
za tramite il dispositivo 4201 da collegarsi alle

Le caratteristiche di questi sono illustrate nel
capitole loro dedicato in altra parte del cala-
logo.

o1

Z L1 L
i

972011

Elemento di binario curve - 12 element| forma-
no un cerchio con raggio 282 mm.

o

Elemento di binario curve - 24 elementi forma-
ne un cerchio con raggio 282 mm.

arion

97011 97101
Elemento di binario diritto. Lunghezza mm 124. Elamento di binario curvo - 12 alementi forma-
no un cerchio con raggio 248 mm.
97111
Elemento di binario curve - 24 elementl forma-
no un carchio con raggio 249 mm.
-'.I-T‘-n-.-‘ﬁ‘.n.a“.-‘ﬂ_“-‘l:_.,.c__ — _:,-.;;n_i_u_n_i_n_u_n_n_g- ':EL-._.!._;L:___.L ,
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arzon 9726 9726

Elemento di binario curve ad ampio raggio -
24 elementi formano un cerchie con raggio
481 mm.




Scambi ed incroci

Per 'alimentazione ed il comando dei
dispositivi elettromagnetici vedasi a pag.
aHOw wOw «aNw 1,

9758 9759

CONSEGMNA DA STABILIRE

9758

Deviatolo sinistro con comando elettromagnetico @ manuale. |l trat-
to diritto & lungo 154 mm. Il tratto deviato si stacea dal diritto con
un angolo di 10 gradi.

8759

Deviatolo destro con le stesse caratteristiche dell'art. 9758.

9763

CONSEGNA DA STABILIRE

9763

Deviatoio a tre wie con comando elettromagnetico e manuale, |1
tratto diritte centrale & lungo mm. 154, | due tratti deviati si stac-
cano dal diritto centrale con un angolo di 10 gradi.

97651

Binari speciali ed accessori
p_}ﬁ-n PEEOnoxo—
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9709 a712i1 4403

Assortimento binari speciali comprendente: Binario curva come 9710 Cavetto di collegamento
n. 2 elementi di binario diritto corrispondenti a 1/2 lunghezza del- ma con presa corrente. per 9712

I'art. 9701. Lunghezza mm. 62.

n. 4 elementi di binario diritto corrispondenti a 1/4 di lunghezza del-

I'art. 8701. Lunghezza mm. 31.

n. 4 elementi di binario diritto corrispondenti ad 1/8 di lunghezza del-

I"art. 9701. Lunghezza mm. 15,5.

n. 24 giunzioni per il collegamento delle rotaie.

s i == an Ll

.,:.-r l\ll.\’_.ll PR === d
L T d - 975011  9751M
97521 97531
97501

Deviatoio sinistro con comando eleltromagnetico @ manuale. Carat-
teristiche geometriche uguali agli elementi di binaric 8701 per il
tralto diritto e 9726 per quello deviato.

a7s1i

Devialoio destro con le stesse caratteristiche dell'art. 8750.

975211 w7
Deviatoio sinistro con comando solamente manuale. Caratteristiche
geometriche identiche a quelle dell'art. 9750.

97531 i
Deviatoio destro con comando solamente manuale. Caratteristiche
geometricha identiche a quelle dell'art. 9751.

9765M1 - s ut
Incrocio. | tratti di binario s'inlersecano con'un
angolo di 15 gradi ed hanno entrambi una lun-
ghezza di mm. 124, Nella confezione sono com-
presi elementi di rotaia compensatori per pre-
disporre l'incrocio, nel traccialo, con interse-
zione destra oppure sinisira,

Tutti gli articoli contrassegnati col [ hanno il profilo delle rotaie di
acciaio inox.

970211

97021

Elemento di binario diritte con dispesitivo per rimet-
tere in = via=» eventuall vagoni deragliati o per ageve-
lare la posa sul binario del veicoll.

Lunghezza mm. 124.




Confezione comprendente un terminale per
binario tronco di tipo europeo ed un secondo
di tipo americano. Gli elementi, di semplicis-
simo assemblaggio, possono essere Indilfe-
rentemente collocali sugli elementi di bina-
rio diritto & curvo.

Piloni e ponti

NOTE GENERALI

Nella installazione di un tracciato ferroviario pud
presentarsi la necessitd di attuare un tratto di
binario in salita, diseesa o zopraslevate.
Comunque in queste condizioni la linea sara es-
senzialmente costiluita da elementi di binario
normale sostenuti da elementi di impalcato, o via-
dotto, curvi o diritti @ poggera su appositi piloni
ad allezza crescenie progressiva per i tratti ac-
clivi (in salita e discesa) e su piloni ad altezza
caostante per il tratic sopraelevalo,

| pileni per rampa art. 9741 sono numerati pro-
gressivamente dall't, il pii basso. al 12 il pio al-
to e debbono essere usati nell'ordine di succes-
sione. |l collegamento tra i tralti di linea in salita
e discesa pud avwenire con un prolungamenio
in sopraelevata supportato dai piloni ad altezza
coslante art. 9742 su cui poggianc gli elementi
di impalcato diritti o curvi @ relativi elementi di
binario oppure, per i soli tratti diritti, un qualsia-
si ponte gid completo di binario, scelto a piaci-
mento tra i tipi illustrali in questa pagina.

9742

Confezione contenente 4 piloni e 4 travale. Usan-
do questa confezione con la confezione 9741
& possibile allungare il sovrappasso alla fine del-
e rampe. Inoltre al posto delle quattro lravate si
possono usare | ponti illustrati in questa pagina.

9741

Confezione di piloni per rampe: 24 piloni e 1 tra-
vala per ponte. Con questa confezione & possi-
bile costruire delle rampe o dei circuiti-ad « ot-
to» con sovrappasso. Leggete le istruzioni con-
tenule nella confezione. Al posto della travata
potete usare i ponti illustrati in guesta pagina.

a4 “N"

9800

9801

a747
Ponte ferroviario a via superiore poagiante su
travate a traliccio tipo Warren.

Completo di binaric con lunghezza mm. 124,

9746

Ponte ferroviario a via inferiore soslenuta da
travate a traliccio tipo Warren.

Completo di binaric con lunghezza mm. 124,

9748

Ponte ferroviario a via inferiore sostenuta da tra-
vale composite a parete plena.

Complete di binario con lunghezza mm, 124,

9743 (non illustrata)

Travata curva per binari 9710,
9749 (non illustrato)

Travata per binari diritti,

9800

Passaggio a livello auto-
matico a funzionamento
meccanico.

COMNSEGMA DA STABILIRE

9735

Congiunzione (48 pezzi).
Elemento di binario diritte con dispositivo di coman-
9738 do elettromagnetico che consente di sganciare | vei-
Congiunzione isolante (12 coli ferroviari.

pezzi). Lunghezza mm. 124.

9747 9746




Simbologia per tracciati ed esemplificazioni tecniche

2 —
- — G e )
— A2
2F2 mm

mm. &2 3721
RS
mm. 31 s726 481 mm R1 - 248 mm
18 R2 - 282 mm
|l aim o R mm. 15,5 Numera del pesio di eomando RS - 481 mm

142 1/4 1/4 1,8 1/8 %
i 2 D, Sinisir

— - - 22D

8709 Assortimento
— = = ——— . ars

Pi fine al P12

——— TR 5 G e
Gli elementi di binarlo curvo possono avere tre diversi

ranni di curvalura e diverso angolo al centro
. ]................ o706 mm. g2
Viadolle
&

Come sosliluire una
conglunzione norma-
le 8706 con alira iso-

Congiunzione izsolata (L e
.h e . S ——— ==
1%.9% st una rolaia su entrambe le rotale
E R1 Collagamanta elattrica
711 248 mm
. o ———-.
a2 ad una rotaia ad entrambe
le rotaie

| fili d'alimentazione provenienti
dal trasformalore debbono essere
collegati alla morsettiera dell’ele-
mente di binario 912,

Il gircuilo pud assere diviso in trat-
li ¢laftricamente sezionali. | nume-
fi indicano i punti di alimentazio-
ne menire i rettangolini bianchi
indicano le congiunzioni isolanti.
Per i collegamenti aletirici vedasi
quanto previsio nel manuale Aiva-
rossi T4E30 per i treni in scala HO.

COLLEGAMENTO PER IL
COMANDD SIMULTANEO
DI DUE SCAMBI IN
UNA COMUNICAZIONE

.
CCcA

4201

:

o
Cca
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Esempi di tracciati

2% 8709
1x 9702
5 x 9706

19 x 9710
Exarn
3x 6712
Bx 9726

9 x 9710
1xsm2
7 x 4720
2x 9726
1x 9750
1x 5751
2x42m

DIMENSION] em. 81,5 % 115

DIMENSION] cm. 61 x 63

P t H d' 4 b H l"I'N"’ 110015 Spazzola con mella di pressione per molori.

ar ’ ’ r’cam ’O 110043 Anello di adesione per ruote motrici @ 6,5.
110125 Anello di adesione per ruote motrici @ B5e & 9.
110528 Anello di adesione per ruote motrici @ 108 e & 12,2,
112728 Anello di adesione per ruote motrici & 7,5.
113728 Anello di adesione per ruote motrici & 7,4.
108870 Asse con ruote isolate nere @ 5,2 per carri e carrozze americani.
110367 Asse con ruote non isolate @ 5,2 per carrozze americane con illuminazione interna.

110866 Asse con ruote non isolate 3 56 per carrozze europee,
110920 Asse con ruote izolale nere & 6,2 per carri eu ropei.
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Elementi di comando

4009

Gruppo alimentalore di grande potenza con Regolazione Eletirenica ad Alta Sensibilila A.E.A.S.

Il eomplesse alimentalore & costitluito dauntraslormatore con doppio avwolgimenio secondario che da luogo a due sor-
genii di correnie a bassa tensione, indipendenti tra loro.

Un unico i sarve sla par olb I ione di polarita della corrente continua di razione, con
conseguente inversione del senso di marcia della locomotiva, sia la regalazione progressiva delta lensione e quindi
della velogita.

L'apparecchiatura dispona di due uscite: una in corrente continua, con tensione regelala da 0 a 12 Volt, per lalimenta-
ziong dai trani o la seconda, in corrente alternata alla tensione costante di 15 Volt, per il eomands di scambi, accessori,
passaggi a livello automalici e segnali comandati automaticamenie.

L'erogazione della eorrente continua di trazlone viene regolata, nel valori inferiori, da un dispositive elelironico ehe as-
sicura alla locomoliva una marcia doice e regolare ai minimi della velaeitd di funzicnamenio.

Entrambi i circuiti elettrici in uscita sono protetti da disgiuntori termici contro sovraccarichi @ corto circuit] accidentali,
Due spie luminose segnalane lintervento del disgiuntori,

Quesilo traslormalore-raddrizzatore di elevata potenza & adatio per tulle le ni possibili, pud dua
locomotive grandi oppure tre piceole contemp Il gruppa ali & cenforme alle norme di sicurezza
viganti.

4008

Gruppo alimentatore come il 4009 ma senza Regolazione Elettronica.

40m

Gruppo alimenlatere con Regolazione Elsttronica ad Alla Sensibilith R.E.A.S.

Il complassa ] da un trasi il eui Igimento secondario fornisca sia la corranta per il
circuito di irazione sia la corrente per alcuni accessori.

Un unico di do serve sia per Fir di polarita della corrente continua di traziene, con
consaguente inversions del senso di marcia della | . sia la progressiva della e quindi
dalla valocita.

L'apparecchialura dispene di due uscite: una in carrenta continua, con lensione regolata da 0 a 12 Volt, per 'alimenta-
zione ded Ireni e 1a seconda, in corrente altarnata, alla tensione eostante di 15 Volt, per il comando di scambil alettroma-
gnetici.

L'erogazicne della corrente continua di trazione viena regolata, nel valori inferiori, da un disposilive elettronico che as-
sicura alla locomotiva una marcia dolce e regelare ai minimi di velocita di funzionamento,

I eirewili alaitricl sona protetti da un disgiuntore termico contro | sovraccarichi e cerlo circuiti accidentall,

Con guesio & ile eomandare una qualsiasi delle locomative Rivarossi. || gruppo ali-
meniatore & conforme alle norme di sicurazza vigenti.

4007 (220 V) )

Trasformalore-raddrizzatore con dispositivo per la inversione di polari-
ta e regolatore continuo di tensione per la corrente di trazione. Munito
di disgiuntore termico per la protezione contro i corto circuiti & | so-
vraccarichi. Corredato da una presa di corrente alternata con tensione
15 V per comandi di scambl eleltromagnetici. Tensione max della c.c.
di trazione 12 V. Tensione della c.a. per comando scambi 15 V. Adallo
per alimentare qualsiasi locomotiva,

I trasformatori raddrizzatori 4007 e 4011 non devono essere usati par
far funzionare il passaggio a livello aulomatico 5101 e per il funziona-
mento automatico Hei segnali mediante binari di contatlo quando gli
slessi alimentano il Ireno. In questo caso, per I'alimentazione del pas-
saggio a livello e dei segnali, usare il traslormatore 4102,

4102 (220 V) - 4111 (155 V) - 4121 (125 V)

Trasformatore per I'ali ne di i bi, per l'illumina-
zione di plastici, per jl funzionamento del 5104 ed anche del 5101.
Fornisce 15 V in corrente alternata.

4102

apa7
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AVVERTENZE IMPORTANTI

Le locomotive Rivarossi «HOs, «0x & «N» devono essere alimentate
esclusivamente in corrente continua alla tensione massima di 12 V
su binari a due rotaie elettricamente isolate tra loro.

Gli accessori automatici vengono invece alimentati alla tensione co-
stante di 15 V in corrente allernata.

Raccomandiamo vivamenle I'uso dei nostri trasformatori-raddrizza-
tori poiché sclamente con essi si otlerranno le miglicri prestazioni e
la massima sicurezza di ottimo funzionamento.

Desideriamo richiamare le seguenti importanti considerazioni: la
presa di corrente allernata 15 V, dei trasformatori 4007 e 4011 serve
per alimentare scambi elettromagnelici e segnali (vedere la fig. 2).
Mon & possibile alimentare | segnali comandali automaticamente
dal treno ed il passaggio a livello 5101 se questi trasformatori-rad-
drizzatori alimentano gia il treno. E necessario allora alimentare il
passaggio a livello e i segnali in automatismo, per mezzo del trasfor-
malore 4102 - 4111 - 4121, che eroga solamente corrente allernata.
Solo il trasformatore 4008 tramile I'uscita in corrente allernata pud
comandare simultaneamente pil locomotive e anche scambi, segna-
li automalici o il passaggio a livello.

COMANDO DI DUE TRENI INDIPENDENTI

Con il « sistema » delle ferrovie in miniatura RIVAROSSI, mediante
l'impiego della linaa aerea e di due trasformatori-raddrizzatori, si
possono far funzionare due treni indipendenti sullo slesso percorso.
(vedere la fig. 1)

COMANDO DI DIVERSI TRENI SULLA MEDESIMA LINEA

Mediante i segnali @ | dispositivi di blocco illustrati, si pud otte-
nere il funzionamento simultaneo di un numero indefinite di treni
sullo stesso percorso.

TRASFORMATORI

4102 (220 V) - 4111 (155 V) - 4121 (125 V)

Piccoli trasformatori con uscita in corrente alternata 15V per l'a-
limentazione di automatismi, scambi o illuminazione di fabbricati.

4007 - 4011 (220 V.)

Trasformatori-raddrizzalori dotati di regolatore di velocita, inverti-
tore di marcia, uscita in corrente continua e in corrente allernata.
Possono alimentare lreni trainati da tutte le locomotive e gli im-
piantl del sistema Tramway.

[vedere la fig. 2)

4008 - 4009 (220 V.)

Doppio trasformatore-raddrizzatore adatto per tutle le applicazioni,
dotato di regolatore di velocitd, di invertitore di marcia, di doppio
awvolgimento secondario. L'apparecchiatura dispone di due uscite:
una in cerrente continua, con lensione regolata da 0 a 12 volt, per
l'alimentazione dei treni e la seconda in corrente alternata, alla
tensione costante di 15 volt, per il comando di scambi, accessori,
passaggi a livello automatici e segnali comandati automaticamente.
Entrambt i circulti elettrici in uscita sono protelti da disgiuntori ter-
mici contro sovraccarichi e corto circuiti accidentali. Due spie lu-
minose segnalano l'intervento dei disgiuntori.

(vedere la fig.3)

2 HHO" “OM SN

4201

Scatola di comando di uno scambio o di un segnale, con due in-
terruttori a leva, affiancabile ad altre scatole 4201 o 4202 mediante
accoppiamento a spine.

4202

Scatola di comando per | segnali 5002 e 5006 con interruttore a
leva, affiancabile ad altre scatole 4201 o 4202 mediante accoppia-
mento a spine,

4203
‘Scatoletta di derivazione per il collegamento multiplo di scambi,
segnali ed illuminazione.

4211

Apparecchiatura elelirica comandabile a distanza per la chiusura,

apertura o commutazione di circuiti elettrici.

In sintesi il dispositivo che comprende due commutatori separati

pud assolvera diversi compiti di cui diamo aleuni esempi:

a) interrompere o chiudere un circuito di alimentazione di un trat-
to di linea per provocare |'arresto o l'avwiamento di un trenc

b) commutazione delle luci di un sednale lumincso anche in sin-
cronismo all'azione descritta nel punto precedente

c) costituzione di unita di blocco per linee ferroviarie « banaliz-
zale » con funzionamento automatico al passaggio dei treni

d) inversione di polaritd nei circuiti di trazione per rendere per-
corribili automaticamente le linee ferroviarie con «anelli di ri-
torno ».

L'apparecchiatura pud essere comandata sia manualmente sia a

distanza (tensione d'alimentazione 15 V c.a.) mediante una scato-

Ia di comando 4201, o automaticamente da un treno tramite gli ele-

menti di binario con dispositive di contatto 3105, 3303 e 3304.

4211




Rivarossi nel mondo

| trenl Rivarossi sono apprezzatl |n tullo || Monde come dimostrane alcuni estraltl, delle pli nota
riviste, riprodoltl qui solto.

® Pour les amateurs de melériel ancien, la @ La ita dei i ripredolti non ha
sorlie de la vollure-lits LX de Rivarossi représ-  mancato di stupifci anche per la loro esatia
entera un événement. C'est du trés joli maté-  collocazione per il rispetto alla scala.. @ per
riel, le fin du fin-en la matiére, le Luxe. la superba vernicialura per la quale & stato
Le médaillon CIWL est rapporté en plastique  tenuto conto anche della proporzionalita dalla
point coulour bronze et est un des plus jolis  lucentezza sicché I'effetto « metallico » & we-
réalisés & I'heure actuelle. ramente sorprendente,
Les boiles d'essieux sont si nettes que 'on a  Gurati e rifiniti a dovera sono inoltre | finestri-
I'impression qu'elles fenctionnent réellement. nl, con le relalive cornicette finemente verni-
En bref, un modéle do luxe hautemen! recom-  ciale in color ottone, allo stesse livello & I'ar-
mandd, méme & titre historique car il @ fait redamenlo interno con tutte le strufture debi-
date dans I'hisloire des voitures-lits. tamente colorate, in tinta sono addirittura le
(l.LD.A. M. 174 11/1978) lenzubla dei leitil
{FERROVIE ITALMODEL 10/78)

@ The logomolive in HO scale, is an accurate
and carefully-done model. The painting and ° Avec la voilure n* 3532, type Lx et la voi-
lettering is excellent; even thin yellow pin-  lUré-restaurant n® 2871, toules deux consiruites
siripes are opaque and unbroken. dans les années 1925/1930, Rivarossi donne
(RAILROAD MODEL CRAFTSMAN 9/1978)  dans les chef-d'ceuvre & I'échelle HO. En effet,

ce genre de modéles est pluldt réservé d'habl-

tude & la production artisanale en petite série.

| ® |t matches the prolotype proportions very {da RMF N® 186 11/1878) =
| gehl’l Th? machsnllsrn follows the p:nlotyﬁae's 2 =
| rive lrain very closaly. This is an excellent 4 “This model is com) ; Tt
posed of high gquality, o
moga: that is sure to be a hit with many well detalled casting with all detail cast on”. -~ el rtiahnen
g deieH: "All 16 drivers are powered through a very ) 5 Milllﬁtl-!_ - b

(MODEL RAILROADER 8/78).  ynicinl oa of drive™ - T

“... excellent tracking and operation on curves
® Nous avons I une vériable maquete et le s sharp as 15" radius: remarkable”,
constructeur ne s'est pas laissé tenter par une [MODEL RAILROADER 3/65)
adaptation fanlasiste.

(LOCO REVUE 2/67 n. 270)  ® Beautiful Berkshire! ..lhe performance is
| suparb; the haulage capacily is high while at
Eis © Jusqu'a maintenant, seuls les construcleurs }:; sd:r:’: ttlgnea ‘Efmﬁm’sﬂ;om’; %:'L br:a;u:;ﬂv

jeponais s'étaient lancds dans la fabricétion watching the neatly modelled Baker valge gear
de ces locomotives assez bizarres, utilisées clank past. This is no exaggeralion
‘.Inar Iﬂs Américains sur leurs chemins de fer (RAILWAY MODELLER 2/66 n. 184)
orestiers. i
De nombreaux détails sonl rapportés, soil sous
forme de peliles sousensembles en plastique, ® “Detaillierung, Beschrillung und Farbgebung
soit -sous forme de fils ou pidces métalliques Ist bestens. ... Fahreigenschaften, Zugkraft und
{cloche par example). Steigvermégen sind als sehr but zu bezeichnen,
Le fonctionnement du modéle est de qualité.  die Fahrgerhdusche sehr gering und die maxi-
La circulation de cette locomalive ne pose pas  male und minimale Geschwindingkeit ist zu-
da problémes. friedenslellend”.

(R.M.F. 4/1978)  (MINIATURBAHNEN - Miba Verlag - 10/69 n. 10)

UNA FERROVIA TUTTA PER VOI!

Un libro-manuale che insegna a chi si avvicina per la prima volta al
mondo dei treni elettrici in miniatura come costruirsi la “sua” ferrovia.
Uguale a quella reale. Ed inoltre tanti consigli e tante notizie utili anche
per gli esperti. Dt dovi potrete reali una vera rele ferroviaria
perché il sistema completo Rivarossi fornisce tutto il necessario,
uguale a quello vero.

IL CLAN DEl RIVAROSSI

Il “bolline” riprodatto a fianco, & il contrassegno
| annuale del “Clan dei Rivarossi™.
i | Soci del Clan debbono applicarlo annualmante
\ sulla Tessera per conlinuare ad usufruire dei
vantaggi offerti dal Clan,

Per ottenere I'ammissione a Socio é sufficiente Lo P : i ;s :
| fepedire o vross 1 specse canolng | et v s bt paiaa,
| contenuta in ogni impianto Rivarossi. b Lo fermodelliista.

La consegna & prevista per |'autunno. In tale attesa & disponibile, in
quantita limitata, il “Manuale dei Tracciati® art. 74830,

FRTED PR - GRS £ 57




TEdAROSS]

TRENI ELETTRICI IN MINIATURA
TRAINS ELECTRIQUES EN MINIATURE
SCALE MODEL ELECTRIC TRAINS

- RIVAROSSI S.p.A. - Via Pio XI, 157/9 - 22100 Como (ltaly) - =* ELEKTRISCHE MODELLBAHNEN

Tel. (031) 541541 - Telex 380133 R. R. :

ENICE SIMPION
DIENT EXPDESS!

Fotografia e poster del “VENICE SIMPLON-ORIENT-EXPRESS” sono riprodotti
per gentile concessione della “Venice Simplon-Orient-Express Inc.”,
Copyright 1982 VSOE Inc. 3 .

Photographie et affiche du “VENICE SIMPLON-ORIENT-EXPRESS” sont réproduits
avec I'aimable permission de la “Venice Simplon-Orient-Express Inc.”, .. .

~ Copyright 1982 VSOE Inc.

Photograph and poster of the “VENICE SIMPLON-OHIENT-EXPRESS” are reproduced
by kind permission of “Venice Simplon-Orient-Express Inc.”,

* Copyright 1982 VSOE Inc.

' Foto und Embleme des “VENICE SIMPLON-ORIENT-EXPHESS” mit freundlicher

Genehmigung der “Venice Simplon-Orient-Express Inc.”,
Copyright 1982 VSOE Inc.
) = TE R EEETA
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_di ‘FUr £ S NATI
Via F. Turali, 4 - PISA
: Tel. 48006.
La Rivarossi si riserva il diritto di variare caratteristiche e prezzi dei prodotti We sell to the trade only. For full particulars ask your dealer. g
in qualsiasi momento e senza preavviso. Non si vende direttamente al pubblico. ] We reserve ourselves the right to change prices and characteristics

L'usine ou ses distributeurs ne vendent pas directement au public.

of our products without previous notice.

Wir beliefern nur den Fachhandel. Wenden Sie sich bitte an |hren Fachhéndler,

Nous nous.réservons le droit de varier caractéristiques et prix de nos produits sans avis prealable. der Ihnen vollstandige Auskunit tiber alle Einzelheiten geben kann.

Wir behalten uns das Recht vor,

Preise und Eigenschaften unserer Erzeugnisse ohne vorherige Ankindigung zu &ndern.




