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[ TRENI D’EPOCA

Una nostalgica e grande era @ passata. |l lamento cupo del fischio della ansi-
mante vaporiera non s'ode piu. Il giallo chiarore del faro della locomotiva non
s'intravvede piu tra gli alberi della fitta foresta ed il ricordo di unafiorente attivita
di tagliatori di legna rimarra vivo nellamemoria o nelle pagine ingiallite della sto-
ria. Nelle vaste foreste nord americane erano sorte imprese che prnwedevanq
al taglio degli alberi ad alto fusto per ricavarne legname da costruzione per |
molteplici usi. Non si costruivano strade ma si posavano rotaie pertrasportare
su di esse i tronchi sfrondati da avviare alle segherie. Nel Michigan e nella Cali-
fornia. alla fine del secolo scorso ed agli inizi dell'attuale, erano numerose le
“Lumber Company” e tutte ebberouna propriaferrovia. Le locomotive che furo-
no studiate, se cosl possiamo dire in quanto non si poteva certo parlare di razio-
nale ciclo di progettazione e costruzione in serie, per questo impiego narticola-
re, dovevano svolgere il loro servizio su binari posati allameglio su terra battuta,
con curve a strettissimo raggio e forti pendenze. Nacquero cosi tipi caratteristi-
ci di motrici come “Shay” “Clymax” ed “Heisler™. Tutti questi mezzi, seppur con
sistemi diversi. disponevano di carrelli motori: due su cui poggiava solitamente
la locomotiva piu uno, anch'esso motore, perché collegato a quelli della loco-
motiva tramite un albero di trasmissione, sul quale era collocato il “tender” nel
caso la locomotiva fosse stata corredata da questo elemento aggiuntivo, solu-
zione valida ed indispensabile perl'iscrizione sulle strettissime curve. | carri per
il legname, i “log buggies”, erano molto semplici. Due carrellidel tipo “Archbar”
grano collegati tra loro da una trave, che formava anche l'ossatura del carro. Tra
gli stanti, tenuti da catene, erano collocati i tronchi. E tutto il convoglio tra sbuffi
e scricchiolii partiva alla volta della segheria situata, forse, a parecchie miglia di
distanza mentre nei boschi continuava, alacre, il lavoro di seghe ed accette tra
lo schianto di altn alben che cadevano.

289

Confezione del convoglio “Timberjack” con caratteristicalocomotivaavapore li-
po “Heisler™ munita di tre carrelli motor e quattro carn “log buggie” completi di

carico di tronchi. | carri “log buggie” sono equipaggiati da carrelli "Archbar".
Lunghezza del convoglio cm. 59.

Per allungare questo convoglioconsultare le paginedel Catalogo Gene-
rale dedicate al carri merce.

| GRANDI TRENI
INTERNAZIONALI

In linea di massima il traffico merci si articola su quattro tipi di treni, se cosi pos-
siamo chiamarii: “Raccoglitori” od “Omnibus”, "“Completi”, “Derrate”, “Teem”.
| treni merci “Raccoglitori” od *Omnibus”™ servono a smistare il volume dei carn

(¢ . . )
destinati alle varie stazioni della stessalinea ed araccogliere daognunadi esse
| carri destinati alle stazioni successive della medesima linea. E ovvio che nella
composizione del treno i carri debbano essere ordinati in modo che siaagevole

la loro manovra di smistamento in ogni stazione.

Si pud chiarire meglio l'insieme delle interessanti manovre ncorrendo ad un
esempio. Immaginiamo quale potrebbe essere l'ordine di composizione di un
treno “"Omnibus”® che partendo dalla stazione "A” debba raggiungere la stazio-
ne di destinazione “E” con interposte le stazioni “B” - “C" -*D".

La sua composizione in origina da “A" sara:

Locomaotiva. pil: 1 - Gruppo di carri misti per il trasporto di piccoli colli per le va-
rie destinazioni. 2 - Carri destinati alla stazione “B” interposta. 3 - Carri destinati
alla stazione “C" interposta. 4 - Camri destinati alla stazione "D" interposta. 5 -
Carri destinati alla stazione “E" terminale.

Si noti come | carri destinati alla prima stazione “B” siano in testa alla composi-
Zione in quanto sara la stessa locomotiva del treno che, previo sezionamento
del convoglio, provvedera alla loro sistemazione nel binano "di ncovero™ di
quella stazione. | cam “raccolti” da "B" verranno inseriti dalla stessa locomotiva
nei vari gruppt di destinazione del convoglio.

identiche manovre avverranno nelle stazioni, successive, “C" e “D", del
percorso. La velocita di questi treni & di solito contenuta in 65 Km./ora.

156

Confezione di un convoglio merci “Omnibus” con locomotiva. Il convoglio com-
pleto prevede la sequente composizione: locomoltiva a vapore Gr. 740-316 FS e
carn scoperti a sponde alte serie E o carro serbatoio serie M e carro refrige-

rante e carro refrigerante per il trasporto di derrate alimentari surgelate,
Lunghezza del convoglio completo cm. 105.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate ai carri
merce sul Catalogo Generale.

CONSEGNABILE

156

158 Impianto completo come il 156 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

159 Impianto completo come il 156 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.
CONSEGNABILE
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| GRANDI TRENI INTERNAZIONALI

Da alcuni anni la terminologia “Accelerato”, che sugli orari ferroviari, almeno
quelli destinati alla consultazione del pubblico, veniva utilizzata per indicare,
oltre ad un numero carattenstico, quei treni che fermavano in tutte le stazioni
del percorso, & stata modificata in “locale”.

La definizone di “Accelerato” evoca perd un penodo in cui, su alcune linee
secondarie e non ancora elettrificate, il mezzo a vapore disimpegnava il servi-
20 dei convogh locali. Ad una locomotiva a vapore con tender dei gruppi 625,
640, 740 oppure loco-tender dei gruppi 851, 880, 940 erano agganciate alcu-
ne carrozze “centoporte” piu volte riattate, revisionate ed ammodernate, se
non nella struttura, aimeno nella verniciatura.

Il convoglio partiva, magari da un binano tronco di una grande stazione, e tra
soffi e sbuffi raggiungeva, dopo tante fermate e dopo aver attraversato vallate
intercalate da gallene, un'altra grande stazione oppure una remota localita,
forse unico mezzo valido di comunicazione con essa.

E stata un'epoca che, anche se non definitivamente chiusa, ha lasciato una
traccia nello swiuppo de trasporti su rotaia del nostro paese.

TRENO VIAGGIATORI “ACCELERATO”

157

160 Impianto completo come il 157 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.
161 Impianto completo come il 157 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

CONSEGNABILE

157

Confezione del convoglio “Accelerato” con locomotiva a vapore.

Il convoglio prevede la seguente composizione: locomotiva-tender Gr. 940-
034 delle FS e vagone bagagliaio serie Dz FSe carrozza mista di 1* e 2 clas-
se serie ABz delle FS e carrozza di 2* classe serie Bz delle FS.

La colontura degli elementi del convoglio e, per la locomotiva, Il tradizionale
nero semilucido con telaio, ruote e traverse respingentiin rosso. Per le carroz-
ze si ha il grigio ardesia con tetto argento ed iscrizioni bianco-avorio.
Lunghezza del convoglio completo cm. 83.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle car-
rozze passeggeri sul Catalogo Generale.
Per ottenere un effetto piu realistico, le carrozze di questo convoglio

possono essere illuminate con il sistema a luminosita costante D.1.C.,
art.14913.
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| GRANDI TRENI INTERNAZIONALI

Sugli orari ferroviari di alcuni anni fa oltre al numero caratteristico che distin-
gue ogni treno veniva data, per il pubblico, un’indicazione “accelerato”, che
Chianva in modo inequivocabile il servizio che quel treno avrebbe offerto
all' utente.

La terminologia che analizzando la paroia era, almeno, Impropria é stata sosti-
tuita da “locale”. In effetti questo tipo di treno svolge un prezioso ed insostitui-
Dile servizio di collegamento tra tutte le stazioni. grandi e piccole, diunalinea.
Raccoglie il traffico dei viaggiatori locali da quei piccoli centri che, per esigen-
Ze d orano, | piu veloc treni attraversano senza sostare.

Sulle linee elettrificate il servizio dei “locali” viene svolto da locomotive elettri-
che di tipo leggero, il gruppo E 424 ne & un esempio, e da carrozze che con-

sentano una rapida salita e discesa deiviaggiatori, quali sono le Bz cosidette a
“porte centrali”.

superm

“TRENO LOCALE” FS.

444

447 Impianto completo come il 444 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

448 Impianto completo come il 444 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.
CONSEGNA PRIMISSIMI MESI 1981

444

Confezione del convoglio “Locale” con locomotiva elettrica.
Il convoglio prevede la seguente composizione:locomotiva elettrica E 424-143
delle FS e vagone bagagliaio serie Di delle FS nei colori grigio ardesia e tetto
drgento e carrozza viaggratori sere Bz 34708 nei colori bruno ed
Isabella e carrozza viaggiatori serie Bz 34700 nei colori grigio-ardesia con
tetto argento. Le iscrizioni delle carrozze sono in bianco avorio.

Lunghezza del convoglio completo cm. 64.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle car-
rozze passeggeri sul Catalogo Generale.
Per ottenere un effetto piG realistico, le carrozze di questo convoglio

possono essere illuminate con il sistema a luminosita costante D.I.C,,
art. 14913.




| GRANDI TRENI INTERNAZIONALI

“RIVIERA EXPRESS” (S

=

Albeggia. dalla lontana gallena s'ode un sordo brontolio che aumenta poco a
poco poi, d un tratto, il bnllare intenso di due luci che si awicinano.

Un improwiso scintillio azzurrognolo sfolgora in alto tra la linea aerea e panto-
grafo. Ecco, la sagoma squadrata grigio azzurra della nuova locomotiva appa-
re. Il lungo convoglio s'avanza rapidamente e percorre in tutta la lunghezza il
marciapiede antistante il primo binaro, con uno stridore soffocato di freni ed
un heve sussulto s'amresta.

Si corre e ci si accalca vicino alle portiere per salire e prendere posto... Qui é li-
bero? No' . Avanti!.. Avanti!... Pigal centro?... Lasciate prima scendere!... Vali-
ge, borse, pacchi, un passeggino pieghevole per bambini, che sembra una
strana composizione di un eclettico artista entrano a viva forza nelle carrozze
quasi galleggiando sul mare di teste e di braccia protese ad afferrare le mani-
glie di salita

Sono passati brevi ed intensi istanti.

Le portiere sbattono nello scatto della chiusura.

Al npetuto impenaoso trillo del fischietto del capostazione ed alla paletta alza-
{2, rivolta verso la motrice, risponde il cupo rintronare del fischio azionato dal
macchinista. Con un dolce svelto awio il “Riviera Express” prende progressi-
vamente velocita sfilando, con le sue carrozze multicolori, innanzi ad una sel-
va di mani che s'agitano nei saluti mentre il fragore sovrasta ogni voce.

\ %\.
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443

445 Impianto completo come il 443 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.
446 Impianto completo come il 443 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

CONSEGNA DA STABILIRE

La locomotiva, la piit moderna della Rete Italiana, affronta la ripida salita pol,
con unlungo decrescere il treno raggiungera Milano a da qui via di nuovo ver-
so il sospirato mare che, da Genova fino a Ventimiglia, apparendo alarghi trat-
li, accompagnera il nostro viaggio.

443

Confezione del convoglio “Riviera Express”.

Il convoglio completo del treno “Riviera Express”, che collega nella realta Fran-
coforte sul Meno con Ventimiglia Via Chiasso, Milano, Genova, prevede la se-
guente composizione: Locomotiva elettrica E 633-002 delle FS e vagone ba-
gagliaio serie Dz FS e carrozza di 1" classe serie Azx FS del tipo per alta

velocita e carrozza di 2° classe serie Bzx FS del tipo per alta velocita e car-
rozza con letti “TEN" delle FS.

Lunghezza del convoglio completlo cm. 144,

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle car-
rozze passeggeri sul Catalogo Generale.
Per ottenere un effetto piu realistico, le carrozze di questo convoglio

possono essere illuminate con il sistema a luminosita costante D.I.C,,
art. 14913.
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| GRANDI TRENI INTERNAZIONALI

T HHE A ' T ONIL . IMI'TTED)

Tre erano le Compagnie ferroviarie che collegavano Chicago a St. Louis.
Esse cercavano di assicurarsi la preferenza del passeggero provvedendo, fra
l'altro, ad offrire il massimo comfort utilizzando materiale tecnicamente ag-
giormato.

Si ebbe un “treno verde” della “lllinois Central”, perché verniciato ester-
namente in tale colore ed era il “Daylight Special”, il “Banner Blue Limited”
della "Wabash" fu il “treno blu” poiché il materiale era prevalentemente dipin-
to in blu.

Nel Settembre del 1924 la “Chicago and Alton” mise in servizio il “suo” treno,
(due per 'esattezza), “The Alton Limited”, il “piu bel treno del mondo”, oppure
“il treno rosso”.

Le carrozze, con iscrizioni e filettature in oro, riportavano sui loro fianchi i nomi
degli Stati lllinois e Missouri, delle citta Chicago e St. Louis o dei loro sobbor-
ghi, od i nomi di alcuni Presidenti americani.

Il 24 Settembre 1924, dopo la presentazione di un treno a Chicago e del se-
condo a St. Louis, gli “Alton Limited” iniziarono alla stessa ora il servizio che
inaugurava il primo collegamento delle due citta in entrambi i sensi. Per mol-
tissimi anni |a trazione a vapore fu la regina incontrastata dell’™Alton Limited”
ma, sul finire degli anni '40, I'avwvento delle locomotive diesel-elettriche impo-
se una sostituzione di motrici anche per questi convogli. Per I"™Alton Limited”

HOs+

819

820 Impianto completo come il 819 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.
821 Impianto completo come il 819 ma con corredo della confezione Hobby Track 3011.

CONSEGNA PRIMISSIMI MESI 1981

la colontura delle “nuove diesel” rimase quella bicolore rossa con filettature
ed iscrizioni in oro.

819

Confezione del convoglio “The Alton Limited” con locomotive. Il convoglio
completo prevede la seguente composizione: coppia di locomotive diesel-
elettriche EMD della “Chicago and Alton" e una carrozza “Combination” ba-
gagliaio-passeggeri “Missouri” e carrozza “Diner” “Bloomington” e carroz-
za “Coach” “Wilson” e carrozza “Observation” “Chicago”. La coloritura bico-
lore rossa con filettature in oro dei vari elementi segue gli schemi originall,
Lunghezza del convoglio completo cm. 170.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle car-
rozze passeggeri sul Catalogo Generale.
Per ottenere un effetto piud realistico, le carrozze di questo convoglio

possono essere illuminate con il sistema a luminosita costante D.I.C.,
art. 14913,
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LOCOMOTIVE ITALIANE

1467

Locomotiva elettrica E 424-143 delle FS.

Il progetto della locomotiva ebbe luogo negli anni antecedenti il secondo conflitto mondiale
ma solamente nel 1943 vennero costruiti e postiinesercizio i primi esemplari. Neglianni suc-
cessivi un nutrito numero di motrict venne ad accrescere il parce di lrazione elettrica delle
FS.

Basilarmente il mezzo si avvale di parte elettrica e meccanica simile a quella delle locomoti-
ve E 636. Il rodiggio & costituito da quattro assi motori distribuiti su due carrelli. Questa solu-
zione fu adottata poiche Il mezzo era destinato, dimassima, a servire treni leggeri, in preva-
lenza viaggiatori.

A causa di varie modifiche, resesi necessarie dall'esperienza costruttiva in evoluzione, il
Gruppo E 424 venne suddiviso in alcune serie, che perd mantennero pressoché invariato
I'aspetto esteriore comunque caratterizzato da diversa strutturazione dei dettaglitra le due
fiancate della cassa.

Il modello cheriproduce il prototipo E 424-143 & dotato di commutatore con il quale é possi-
bile predisporre il funzionamento con presa di corrente dalle sole rotaie oppure tra una di
queste e la linea aerea tramite | pantografi.

L'illuminazione dei fanali ¢ automaticamente predisposta secondo il senso di marcia.
Pantografi del tipo 52 FS a doppio strisciante per alte velocita.

Lunghezza del modello cm. 19,3.

1452

Locomotiva elettrica E645-080 delle FS.

Le locomotive del gruppo EB45 hanno le caratteristiche strutturali salienti delle E646.

Il rodiggio & Bo+Bo+Bo elacassa, articolata in due meta hail suo snodo coincidente e pog-
giante sul carrello intermedio. Rispetto alle motrici E646, destinate quasi esclusivamente al-
la composizione con treni viaggiatori, le flocomotive E645 furono munite di un rapporto di
trasmissione che le destina a convogli merci pesanti oppure atrazione su linee accidentate
con treni viaggiatori.

Il prototipo prescelto per lariproduzione venne costruito nel 1965 dall’*Ansaldo Costruzioni
Meccaniche”,

!l mogelio, nej colon bruno-isabella caratteristico delle FS, hale decorazioniin colorargento
ed & munito dei pantografi tipo 52 FS.

Dispone dell'inversione automaticadelle luci secondo il senso di marcia e, tramite il commu-

tatore, puo captare la corrente d'alimentazione dal binario solamente oppure daunarotaiae
dalla inea aerea di contatto.

Lunghezza del modello cm. 19,5.

LOCOMOTIVA EUROPEA

Questo spazio lo avevamo riservato ad una locomotiva ma, purtroppo, non abbiamo fatto in
tempo ad illustraria.

Possiamo perd anticiparvi che si tratia di un modello magnifico, raffinato, curato nei minimi
djettagli come abbiamo dimostrato di saper fare, in particolare, con le nostre ultime produ-
Zioni.

Questo modello sara presentato sul Catalogo Generale 1981/82 che sara pubblicato nel me-
se di Luglio e che comprendera l'intera gamma della nostra produzione.

Lo troverete consultando le pagine dedicate alle locomotive europee.

1467
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La locomotiva viene presentata
fotografata da entrambi i lati
per evidenziare le forti differenze

1452
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LOCOMOTIVE TEDESCHE

1353

Locomotiva-tender, tipo Mallet BR 96-001 delle DR, (ex Gt 2 x 4/4 delle Ferrovie Statali Bavaresi). Le li-
nee a tratti con forte pendenza nell'ambito della rete delle Ferrovie Statali Bavaresi creavano non poche
difficolta ai mezzi di trazione disponibili agli inizi del secolo; acid contribuiva il costante aumento dei ca-
richi trainati. Cié indusse I'’Amministrazione, ad ordinare un certo numero di locomaotive pesanti, a piu
assi motori, alla Maffei di Monaco.

Si costruirono quindici locomotive a due gruppi moton, di quattro assiaccoppiaticiascuno,chevenne-
ro designate Gt 2 x 4/4,

Eral'anno 1913 quando la prima grossa Mallet entro in servizio. Essa e quelleche la sequirono, vennero
preposte alla trazione specificatamente sul percorsi comprendenti le tratte Laufach-Heigenbracken,
Rothenkirchen-Probstzella, che erano a forte acclivita.

Al primo lotto di queste quindici unita ne segui un secondodi aitre dieci che costruttivamente subirono
modifiche all'apparato motore ed al generatore di vapore. Nel complesso le ve nticinque locomotive su-
perarono nella quasi totalita, gli eventi bellici; si ha notiziache solamente due di esse, 1a 96-007 e la 96-
015. venissero distrutte e terminassero il loro servizio nel 1948, aimeno l'ultima di esse. i
Il modello che propone il prototipo 96-001 & un vero capolavoro di meccanica, e dispone di entrambi i
gruppi moton

Lilluminazione dei fanali anteriori e posterion avviene automaticamente secondo il senso di marcia.
Lunghezza del modello cm. 21

1005

Modello con le stesse caratteristiche del 1353 ma predisposto peril funzionamento secondoil sistemaa
3 rotaie in comrente alternata

1997

Locomotiva diesel-idraulica da 4000 HP della “Hersfelder Kreisbahn™.

Il prototipo venne costruito dalla Rheinsthal Henschel A.G. di Kassel nel 1952 in collaborazione con le
Ferrovie Federali Tedesche (Deutsche Bundesbahn).

Classificata dalle DB V 320-001 e successivamente 232-001-8, venne lungamente sperimentata ed im-
piegata sulla linea MOnaco-Lindau.

Da qualche tempo, tolta dal servizio presso le DB, & diventata proprieta della “Hersfelder Kreisbahn”,
una Compagnia privata che tutt'ora la utilizza

I modello riproduce il prototipo nella sua coloritura originale arancio e grigio della "“HK".

| fanali frontali si illuminano automaticamente secondo il senso di marcia.

Lunghezza del modello cm. 27

1086

Modello con le stesse caratteristiche del 1997 mapredisposto peril funzionamento secondoll sistemaa
3 rotaie in comrente altemata

LOCOMOTIVE AMERICANE

1254/3

Locomotiva articolata a vapore “Big Boy” per treni merci pesanti n° 4005 della "Union Pacific”.

Tra il 1941 e il 1944 la “American Locomotive Company” costrui e consegnd alla “Union Pacific Railroad
Company” venticingue locomotive articolate con rodiggio 4-8-8-4.

Mai prima di allora erano state costruite motrici cosi grandi e potenti. Ad esse venne simbolicamente da-
to il soprannome “Big Boy” che le distinse a tal punto da divenire, anche ufficialmente, unaterminologia
di nconoscimento

Queste locomotive erano capaci diunavelocita di 80 miglia orarie (130 Km/ora) e laloro massima poten-
za. di oltre 7000 HP, era sviluppata alla velocita di 30 miglia orarie (48 Km/ora).

Il servizio al quale le locomotive vennero assegnate e per il quale erano state progettate e costruite, con-
sisteva nel trainare convogli merci a composizione pesante tra Ogden, Utah a Green River, Wyoming, su
di una linea dal tracciato tortuoso con forti pendenze che valicava la catena dei monti Wasatch. Ciascu-
na locomotiva aveva sufficiente potenza ed autonomia, disponeva infatti di un tender a grande capacita
del tipo “"centipede” con ampia scorta d'acqua e carbone.

Il modello che si propone riproduce I all black” 4005 che, il prototipo naturalmente, venne posto in ser-
vizio nell'Ottobre 1941 e ritirato dal servizio attivo nel Luglio 1962 dopo aver percorso 1.043.624 miglia
(km. 1.679.191). l modello & equipaggiato da un motore di grande potenza collegato ai due gruppi motor
di quattro assi ciascuno per mezzo di trasmissione pendolare con giunti snodati. Enorme potenza ditra-
zione. Pur trattandosi di locomotiva di eccezionale lunghezza, pud iscriversi perfettamente in curve

aventi raggio dimm. 400. Faro anteriore illuminato. Biellismo interamente funzionante. Tendertipo “cen-
tipede”. Lunghezza cm. 47.5 -
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LOCOMOTIVE A VAPORE 4-6-4 “SUPER HUDSON" J 3a

Il icordo delle locomotive 4-6-4 "Hudson” e legato strettamente alla Compagnia “INew
York Central®. poicheé furono le sue quelle che piu colpirono l'attenzione del pubblico
e rimasero famose nel tempo

Le “Hudson” derivarono dalle “Heavy Pacific™ e, benché queste svolgessero bene |
compiti loro affidati, I'incremento del tratfico ferrovianio impose lo studio di locomotive
in grado di trainare a velocita sostenuta per lunghi tratti dei convogli passegger sem-
pre piu pesanti. Cosi vennero costruite nel 1927 le *“Hudson™ J1a, che offrirono presta-
zioni supernon alle aspettative nuscendo a trainare, per esemplio, un convoglio di 13
carrozze “pullman™ a 90 mph. In seguito venne studiata una nuova serie denominata
J2 di ancor maggiore potenza

Cosi. dopo un'esperienza decennale, a partire dal 1937 la *“New York Central® e la “Al-

LE “THOROUGHBREDS: LE “PUROSANGUE" DELLA “NEW YORK CENTRAL”

1273
Locomoliva 4-6-4 n° 5446. E la copia di una delle dieci locomotive “carenate” che fu-
rono destinate ai convogli di moderna costruzione (“The 20th Century Limited”)

La Rivarossi ha ritenuto interessante proporre due altre perfette nproduzioni di loco-
motive “Super Hudson" J3 costruite in un numero limitato di esemplari

1542

Locomotiva 4-6-4 n” 5442.

Il S Dicembre 1937 dalle officine “American” di Schenectady usci la “Super Hudson"
J3 5442 che montava le ruote tipo “Scullin®. Il modello evoca questo prototipo

supermodidifc)

1543
Locomotiva 4-6-4 n° 5453
Il tender “Centipede”, le ruote tipo “Scullin® sono le caratteristiche piu evidenti d

=g - -

sto prototipo cosi come lo st ebbe in circolazione nel 1943, Anche la parte carenal

che sovrasta i lati del focolaio risulta accorciata

id
P

(41

’ co” (American Locomotive Co.) costruirono le cosiddette “Super Hudson" classifica-
te come tipo J 3a che sommavano le doti velocistiche della J1a con quelle di potenza
delle J2

Queste unita furono munite di carrello postenore “booster”, uno speciale apparato
motore ausiliano che entrava in funzione alia partenza onde aumentare la potenza
trattrva allo spunto

Altra carattenstica di queste locomotive era il dispositivo peril cancamento automati-
co dell’acqua “water scoop” che consentiva il nfornimento in piena corsa. Si trattava
di una presa idrodinamica mobile collocata sotto il telaio del tender che, abbassataa
comando fin sotto il piano delle rotaie, raccoglieva I'acqua da un apposito canale si-
tuato tra le rotaie stesse e la convogliava nel cassone del tender. Data l'alta velocita
della locomotiva, Il cancamento avveniva moito rapigamente.

Nel 1938 dieci di queste locomotive vennero carenate secondo i disegni dello stilista
Henry Dreyfuss e destinate quasi esclusivamente alla trazione del convoglio “20th
Century Limited™ che, nella “nuova” versione con maternale modernissimo, inizid i col-
egamenti tra Chicago e New York. Era il 15 Giugno 1938

Nel corso degli anni, sia alle “Super Hudson™ di aspetto tradizionale sia alle unita mu-
nite di carenatura, vennero apportati dei cambiamenti tecnici che in alcuni casi si evi-
srziarono nel lato estetico

alcune motrici, di entrambe le versioni, vennero sostituite le ruote motrnci. Al posto
la “Boxpok”™ onginali simontarono le “Scullindisc” nconoscibili perché similiadun
o pieno traforato da alcune aperture circolan

rdisporre di piu ampie scorte di combustibile e d'acqua, neglianni ‘40, vennero co-
uitl, anche per altri tipi di locomotive, tender di grande capacita del tipo “Centipe-
Alcuni di essi, dal 1945/46, vennero accoppiati ad alcune locomotive “Super
udson” J3 normali e carenate

A DA QO
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La Rivarossi produce, da anni, due superbe nproduzioni di “Super Hudson™ J3:

1252

Locomotiva 4-6-4 n°5405. Propone il prototipo della prima locomotivaJ3 che entroin
servizo nel 1937, Essa ha, per cosi dire, I'aspetto tradizionale e dispone delle ruote
“Boxpok™ onginali

1543

NOVITA GIA CONSEGNATA
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LOCOMOTIVE AMERICANE

1930

Coppea di locomotive diesel-elettriche tipo Electro Motive Division EB della General Motors
Circa trentacingue anni or sono le “diesel” apparivano in maniera consistente sulla scena delle ferrovie ameri-
' cane geterminando I'inizio di un progressivo tramonto dei “mostri sbuffanti” che “dinosauri d'acciaio” avevano
sernio cosl a lungo e cos bene la causa del trasporto su rotaia
Le pnme motnci, in vari tipi, erano prodotte da diverse industrie: la EMD GM (Electro Motive Division della Gene-
ral Motors) si pose all’avanguardia soprattutto nell’approntamento di locomotive per esercizio passeggeri, po-
sizone cha ha sempre mantenuto anche negli anni successivi
LA produzione intensiva ed in serie di tali motrici fu un affare per la EMD che, grazie al crescente successo nelle
vendite, in breve lempo ammortd gli investimenti fatti. Il modello di maggiore successo ad anche il pid recente fu
. la serie EB Il cul apparato motore era in grado di sviluppare una potenza di 2250 HP. Inizialmente le EMD EB ven-
nero impiegate essenziaimente per il servizio passeggeri ma in seguito anche per quello merci.
il modello, nello schema di coloritura originale della Compagnia *“Alton Railroad”, che in seguito venne incorpo-
rala nella "Guif Mobrle and Ohio”®, rproduce una coppia di unita motrici del convoglio “Alton Limited” che alla fi-
ne cegh anni "40 sostituirono | precedenti mezzi a vapore

1930
| colon sono quell rosso e marrone coniscrizioni in oro propri del convoglio. Il faro ed | “number boards” s'illumi- CONSEGNA PRIMISSIMI MESI 1981
nano automaticamente secondo il senso di marcia.

Lunghezza complessiva delle due unita cm_ 50

—
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LOCOMOTIVE DIESEL-IDRAULICHE KRAUSS-MAFFEI ML 4000 C'C’

Nell'Ottobre 1961 sei locomotive della potenza di 4000 HP, progettate e costruite dalle officine Krauss Maltei di
Monaco-Allach, vennero consegnate a due Compagnie ferroviarie americane.

Tre di esse, dipinte in giallo-ocra, argento e nero, erano destinate alla* Denverand Rio Grande Western Railroad
Co.” e le altre tre, in grigio scuro e rosso, raggiunsero il secondo acquirente: la “Southern Pacific Company”.
Era quasi un secolo che nella storia delle ferrovie americane non si registravano ordinazioni di locomotive a co-
struttori esteri. Ma perché cio avwenne? Una delle principali ragioni che rese possibile I'operazione fuil grande
interesse per sperimentare il sistema di trasmissione idraulica nelle condizioni diimpiego delle locomotive nel
traffico che lo sviluppo delle linee e le condizioni ambientali americane richiedono. In America infatti salvo po-
che eccezioni limitate a motrici di piccola potenza, si era sempre adottata una trasmissione diesel-elettrica i
Cui Si aveva enorme esperienza

Il sistema di trasmissione idraulica. di cui erano munite le ML 4000, se confrontato con quello elettrico, offre certi
vantaggi assai evidenti quando la locomotiva é chiamata a trainare convogli a pesante composizionesu lineea
forte pendenza, 14 ove si richiede una marcia continua a bassa velocita.

Altro vantaggio delle locomotive aventi questo tipo di trasmissione rispetto alle altre e il minor peso ed un piu
contenuto costo richiesto dalle operazioni di manutenzione.

Tutto questo era quanto le due Compagnie volevano direttamente verificare.

Dopo accurate prove valutative lungamente ripetute, sia su linee ad andamento misto nel nord della Germania
sia su quella fortemente acclive del Semmerino in Austria, le sei locomotive varcarono 'oceano per essere im-
mediatamente poste in servizio.

Benché le prove pratiche e le prestazioni di esercizio confermassero largamente le teorie dei tecnici, le locomo-
tive rimasero sole: forse non trovarono, immediatamente, le simpatie dei “ferrovieri” o forse la concorrenza dei
costruttori nazionali non lascid margine per altre ordinazioni.

1834
CONSEGNABILE

1834
Coppia di locomotive diesel-idrauliche tipo ML 4000 della Compagnia “Denver and Rio Grande Western”. La
coppia di locomotive, con numeri di servizio 4001 e 4002 & fornita nei caratteristici colori della Compagnia: giallo

ocra, argento e nero. La commutazione dell'illuminazione dei fari e “number board™ avviene automaticamente
secondo il senso di marcia.

Lunghezza del modello composto dalle due unita cm. 50.

1835
Coppia di locomotive diesel-idrauliche tipo ML 4000 della Compagnia “Southern Pacific”. | numen di servizio
delle due unita che formano la coppia sono 9001 e 9002

Esse. come nella realta, sono nei colori caratteristici grigio scuro e rosso. | faried i “number board” siilluminano
automaticamente secondo il senso di marcia.

Le due unita che compongono il modello misurano complessivamente cm. 50.

CARRI MERCE ITALIANI

CARRO COPERTO DI GRANDE CAPACITA SERIE GABS FS.

Sono recentemente entrati in servizio complessivamente quasi 2000 carri Gabs.

(Significato della sigla internazionale secondo UIC: G = carro coperto; a=a carrelli; b =|lunghezza superiore a
m. 18; s = idoneo al regme “S", cioe velocita fino a 100 km/h).

Sviluppat secondo un progetto delle FS, | carri mostrano alcune vananti: porte in lega leggera o tradizionale,ri-

vestimento della classe che si nconosce immediatamente per la vivace colorazione che mira a presentare
all'utente un veicolo piu attraente anche nell’aspetto esteriore

P
. . ) . I]I ] ]
Questi veicoli, montati su carrelli tipo Y 25 Cs2, sono stati costruiti daalcune Ditte italiane e vengono particolar- super 0
mente utilizzati per il trasporto di merci voluminose e di generi ortofrutticol.

2060
Carro coperto serie Gabs 181 1 250 delle FS

- ' - "I " "I
Riproduzione di un prototipo con porte scorrevoli di tipo tradizionale. Il modello, verniciato nel colore rosso-va- Sl ! | & ' . I i '
gone con tetto argento ed iscnzioni in bianco, ha la lunghezza di cm. 26. R o . :
. — e
biee ' C ——— .

Carro coperto serie Gabs 181 0 096 delle FS

W
A

Riproduzione di un prototipo con porte scorrevoli in lega leggera. 2060 - 2061

i modelio, verniciato nel color rosso-vagone con tetto in argento, ha la lunghezza di cm. 26. CONSEGNA 2° SEMESTRE 1981 CONSEGNA 2° SEMESTRE 1981

2062

Carro coperto serie Gabs 181 1 260 delle FS.

H;w&duzmqne di un prototipo con porte scorrevoli di tipo tradizionale e con cilindro freno di diametro 360 mm.
Peridentificare questo particolare con rapidita basta osservare le lunette supenori delle pareti ditestache sono
verniciate in argento come il tetto, le altre pareti sono in rosso-vagone. Lunghezza del modello cm. 26.

2070
Carro scoperto, con terrazzino, serie Eaos 596 9501 delle FS.

Trale parecchie centinaia di carm Eaos (E = carro ad alte sponde: a=acarrelli: o=non atto al ribaltamentoin te-

stala, s = velocita fino 2 100 km/h) ve ne sono quasi trecento che dispongono di un terrazzino, accessibile con
scalette, situato su di una parete di testa.

| . . 2062 2070
U mggi?iio. ve:;r%w:;atn In rosso-vagone con iscrizioni bianche, propone il prototipo 596 9501 FS. Lunghezza del CONSEGNA 2° SEMESTRE 1981 CONSEGNA PRIMI MES! 1981
modelio cm. 16,7.

HO
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CARRI MERCE AMERICANI

Solamente alcune variazioni a sette tipi base di carri sono sufficienti per dare unavalida e completa risposta a
qualsiasi richiesta di trasporto da parte di ogni lipo d'industria per il trasporto dei suoi prodotti.

Cit @ stato possibile peril continuo progresso nella costruzione dei rotabili e I'attento studio del problema dei
trasporti. a breve o lunga distanza, in una regione assai vasta quale @ il Nord America.

Costruttivamente il carro merci americano ha dimensioni maggiori rispetto al cormspondente europeo anche
se da alcuni anni, anche in Europa si tende sempre piu ad introdurre nuovi carri a grande capacita muniti di
carrelli. cosl come lo sono nella totalita quelliamericani. Mavediamo, seppur in breve sintesi, quali sono questi
sette tipi base di carro e quali sono le caratteristiche principali.

STOCK CAR

E un carro per il trasporto di animali vivi, di forma e dimensioni simili ai precedenti. |l carro “stock”™ puo essere
ad un solo piano e quindi adatto al trasporto di bovini, cavalli, ecc., oppure a due piani per animali di taglia piu
piccola come suini ed ovini. Le pareti sono in legno a forma di gabbia perassicurare ventilazione mentretesta-
te e pavimento, in metallo, sono, all'interno del carro, rivestiti in legno.

2217

Carro “stock” della Compagnia “Missouri Kansas Texas" nei colori giallo e rosso bruno coniscrizioni in nero.
Carrelli tipo “Archbar”. Lunghezza del modello cm. 14,9

BOX CAR

E il classico carro coperto che ha la pig grande diffusione,

| “box cars” sono principalmente utilizzati per trasportare quelle merci che richiedono una valida protezione
dagli agenti atmosferici come, a titolo di esempio, automobili o parti di esse, mobili, generi alimentari confezio-
nati. elettrodomestici e tutto quanto si possa prestare a tale soluzione di trasporto.

La cassa del carro, ormai costruite interamente in acciaio, mentre era in legno nei tipi di costruzione piu vec-
chie, poggia su due carrelli del tipo “Archbar” oppure “Bettendort” dall'inconfondibile sagoma esterna. | por-
telloni laterali della cassa scorrono lateraimente su guide.

Sultetto & collocata una passerella longitudinale per consentire il transito del personale sul carro ed il passag-
gio tra carm contigui. Con apposite scalette laterali si accede alla passerelia

2213

Carro “box” metallico della Compagnia “New York Central” nei colori verde con iscrizioni nere su fondo bian-
co. Carrelli tipo “Bettendorf”. Lunghezza del modelio cm. 14.9.

2212 T

Carro “box” metallico della Compagnia “Boston and Maine™ nei colorn azzurro € nero con iscrizioni in nero e
bianco. Carrelli tipo “Bettendorf”. Lunghezza del modello cm. 14,9,

2209

Carro “box” con cassa in legno della Compagnia “Seaboard” nei colori rosso bruno con iscrizioni in bianco.
Carrelli tipo “Archbar”. Lunghezza del modello cm. 14.9.

REFRIGERATOR CAR

Laterminologia é spesso abbreviatain “reefer” e sta ad indicare quei carriche con caratteristiche simili ai "box
car”, gia descritti, hanno pero le pareti termicamente isolate e portiere di carico a chiusura ermetica. ll ghiac-
cio occorrente viene solitamente introdotto, negli appositi scomparti, attraverso portelli sistemati sul tetto alle
estremita del carmro

| “reefer” oltre al trasporto di merce richiedente bassa temperatura per la sua conservazione, sono inversa-
mente impiegati per proteggere dal rigore invernale, prodotti che debbono essere trasportati in ambiente
temperato. In questo caso, & owvio, il ghiaccio non viene utilizzato ma pud essereinvece predisposta unaade-
guata apparecchiatura per il nscaldamento dell'interno della cassa.

Anche qui si hanno versioni specializzate per il trasporto di merci specifiche.

2200

Carro “reefer” della “Fruit Grover Express™ nei colori giallo e rosso bruno con iscrizioni nere.

Carrelli tipo “Bettendorf”. Lunghezza del modello cm. 14,9,

2215

Carro “reefer” della Compagnia “Atchison Topeka and Santa Fé" nei colori arancio e nero coniscrizioniinnero
e bianco. Carrelli tipo “Bettendorf”

Lunghezza del modello cm. 14,9

FLAT CAR

E il carro pianale impiegato per infiniti usi di facilissima intuizione. Solitamente, nel tipo tradizionale, & costitui-
10 da una intelaiatura metallica su cui é sistemato un pavimento in legno. Al lati sono collocati gli “stanti” che
hanno la mansione di contenere certi tipi di carico: tronchi d'albero o legname lavorato in travi od assi, ad
esempio. Di questo carro esistono diverse versioni particolarmente studiate peril trasporto di carichi specifici
ed eccezionali

2201

Carro “flat” della Compagnia "Reading” nei colori rosso con iscrizioni in bianco.

Carrelli tipo “Bettendorf”. Lunghezza del modello cm. 15,4,

2237

Carro *flat” della Compagnia “Pennsylvania” nei colori grigio con iscrizioni in nero.

Carrelli tipo “Bettendorf”. Lunghezza del modello cm. 15 .4,
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GONDOLA CAR | | _

Si tratta di un carro scoperto a spondealte che trova principale impiego n_el Iraqunn di minerali, manu-
fatti metallici. rottami di ogni genere, macchine utensili ed anche carichi specraln poiché, in parecchie
versioni costruttive. sono state rese mobili le pareti cosi da consentire rapidamente ed agevolmente le
operazioni di carico e scarico delle merci

2244 _ T s A

Carro “gondola” della Compagnia “Norfolk Southern™ nei colori rosso vivo con iscnzioni bianche.
Carrelli tipo “Bettendorf”. Lunghezza del modello cm. 14,9

TANK CAR _ . _
La struttura dei carri serbatoio & schematicamente costituitadaun’enorme contenitore metallico, quasi
. _ . . | | : I B
sempre di forma cilindrica, poggiante su di un telaio a tralicCio munito di carrelli. | e
Nei carri a grandissima capacita € lo stesso serbatoio “portante” che assolve le funzioni d-e_l telaiochee, CONSEGNA PRIMISSIN
in questo caso, assente. Questi veicoli sono particolarmente utilizzati, come delresto é faciimente com-
prensibile, per trasportare prodotti liquidi 0 gassosi. g _
£ owvio che nei casi specifici si adottino particolari accorgimenti costruttivi e che, proprio per qqestu
motivo, la tipologia dei cam sia specialisticamente riservata al prodotto che s'intende immagazzinare
nella cistema . = i
il serbatoio @ internamente diaframmato per ridurre gli sbattimenti del liquido ed aumentare Cosi| la sta-
bilita del rotabile. | | o . Wiy
Tra i prodotti trasportabili con questi carri si possono citare: tutti i combustibili iquidi, prodotti chimici,
orodotti alimentari (latte, vino ecc.) e prodotti gassosi sotlo pressione.

2220

Carro “tank” della Compagnia “E.l. Du Pont de Nemours” nei colori verde, giallo e nero con iIscrizioniin
Dianco e rosso

Carrelli tipo “Bettendorf™. Lunghezza del modello cm. 13,7.
2261 _ e
Carro “tank” della Compagnia “Gulf” nei colori rosso e nero con iscnzioni in bianco e nero.

2220

CONSEGNA PRIMISSIMI MESI 1981

2221

2261 CONSEGNA PRIMISSIMI MESI 1981

CONSEGNA PRIMISSIMI MESI 1981

HOPPER CAR _ | .

£ un carro tramoggia cui e affidato il compito di trasportare carbone o minerali sfusiche pOsSsono essere
rapidamente scaricati attraverso i portelloni, azionabili dall’'esterno e situati sul fondo del carro. Di que-
sto carro esistono versioni coperte; in questo caso, al nparo da agenti esterni. vengono trasportati ce-
reali o merci pulverulente che, com'é owvio, richiedono questo accorgimento protettivo.

2221 e

Carro “hopper” della Compagnia “Baltimore and Ohio” nei colori nero con iscrizioni in bianco.
Carrelli tipo “Bettendorf”. Lunghezza del modello cm. 14.9.

zm a " . & "
Carro “hopper” della Compagnia “Boston and Maine™ nei color azzurro € nero con iscriziont in planco.
Carrefti tipo “Bettendorf”. Lunghezza del modello cm. 14.9.

2223

Carro “hopper” della Compagnia “Minneapolis and St. Louis” nei colori rosso vivo e nero con iscrizioni
iN DIanco

Carrelli ipo “Bettendorf”. Lunghezza del modello cm. 149,

2222
CONSEGNA PRIMISSIMI MESI 1981

CONSEGNA PRIMISSIMI MESI 1881

CABOOSE CAR

Il carro denominato “caboose” ha una forma particolare, faciimente nconoscibile. Puo essere conside-
rato come un ufficio ed, in un certo senso, abitazione del personale viaggiante di scorta al convoglio

merc

Nella composizione del treno esso occupa sempre 'ultimo posto e chiude cosi il convoglio. l . \

L'interno del carro @ arredato con tavolo, sedili, cuccette e dispone anche di una cucina corn tutto I'oc- I‘

comrente per la cottura dei cibi... & quasi una “roulotte” su rolale. o .

Il carro & pure dotato di un posto di osservazione caratterizzato da una cupola finestrata in modo da ave- .

re una visione panoramica del treno, Tra il personale della “caboose” e quello di "macchina” i collega- . un;aﬂuhb‘“H =
menti avvengono via radiotelefono. - ! & = = = - '
2229 51 O 4085 R
Vagone “caboose” della Compagnia “Union Pacific™ nei colori giallo e rosso bruno con iscrizioni in l MY

rosso s ——— . .

223

Vagone “caboose” della Compagnia “Southern Pacific” nel colori argento con iscrizioni in nero e rosso.
Carrelli tipo “Bettendorf”. Lunghezza del modello cm. 12,6,

e

2229 2231
CONSEGNA PRIMISSIMI MES| 1981 CONSEGNA PRIMISSIMI MES! 1981
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CARROZZE ITALIANE

2540 |
Bagagliaio serie Dz delle Ferrovie dello Stato.

Il modello riproduce un prototipo destinato alla composizione dei treni rapidi ed espressi.
| carrelli sono del tipo “Minden Deutz™ 50.

La coloritura segue lo schema originale che prevede: grigio-ardesia per la cassa, con tetto
argento, portiere in gialio oro metallizzato. Le iscrizioni sono in bianco-avorio.

Lunghezza del modello cm. 30.

2580

Bagagliaio serie Dz 94365 delle FS.

Dopo la costituzione delle Ferrovie dello Stato avvenuta nei primi anni del secolo con la fu-
sione delle allora principali Amministrazioni Ferroviarie, Rete Adriatica, Rete Mediterraneain
un unico Ente di Stato, si rese necessana |l introduzione in servizio di nuovi veicoli. Il proget-
to costruttivo di questi bagagliai fu uno dei primi ad essere realizzato su larga scala.
Sono trascorsi parecchi anni dalla costruzione di questi veicoli (1907 é I'anno che vide en-
trare in servizio | primi esemplani), il tempo e la lunga attivita hanno falcidiato buona parte di
essi che, dapprima accantonati, sono in seguito stati demoliti. Negli ultimi anni dellatrazione
a vapore, segnatamente su linee seconaane, gli esemplari superstiti, magan verniciati a
nuovo nel grigio ardesia ora di prammatica, hanno dato ancora il loro valido contributo.
Il modello propone uno di questi bagagliai nel caratteristico grigio-ardesia delle FS.

| carrelli sono del tipo AA delle FS

Lunghezza del modello cm. 22.

2581

Carrozza mista di 17 e 2% classe serie ABz 58406 delle FS

Questo tipo di carrozza, proveniente dalla declassazione di precedenti carrozze Alz tipo
1910, @ montato su carrelli tipo AA FS edispone di 18 postiasedere negliscompartimentidi 12
classe e di 28 negli scompartimenti di 2® classe. Il modello & corredato di arredamento inter-

no ed & presentato nella piu recente coloritura adottata dalle FS: grigio ardesia per la cassa
CON ISCNZon in blanco avono.

Lunghezza del modello cm. 22.

2582

Carrozza di 2° classe serie Bz 36452 delle FS.

il ipo di carrozza proviene dalla riclassificazione della serie Cz (3% classe) tipo 1928 (anni di
costruzione 1928 e 1931). | posti disponibili su questa caratteristica carrozza tutta aperta so-
r;cﬁsmn:easnamente 78 su sedili in legno affacciati. | carrelli, tipici dell’'epoca, sono del tipo
I modello, comprendente I'arredamento intermno, @ presentato nella piu recente coloritura
grigio ardesia con iscrizioni in bianco avorio, gia da diversi anni adottata dalle FS.
Lunghezza del modello cm. 22.

CARROZZE EUROPEE

Questo spazio lo avevamo riservato per due carrozze di 17 e 2* classe dai colori molto vivaci
come sempre pid di frequente si possono osservare fra i rotabili in circolazione nei principal
paesi europei

Anche per queste dobbiamo perd ritardare la presentazione in quanto non abbiamo fatto in
lempo ad approntare | modelli. Le troverete illustrate tra le carrozze europee del Catalogo

Generale 1981/82 che sara pubblicato nel mese di Luglio prossimo e che comprendera I'in-
tera gamma della nostra produzione.

-----

2540
CONSEGNABILE
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2581
CONSEGNA PRIMISSIMI MESI 1981

2580

Le carrozze N° 2540-2580-
2581-2582

possono essere illuminate
con il sistema

a luminosita costante
D.I.C., art. 14913.

2582
CONSEGNA PRIMISSIMI MES! 1981




CARROZZA TEDESCA supermoJ©

F)
2942
Carrozza con letti “TEN" “Trans Euro Nacht” delle DB.
L'espletamento del servizio con carrozze con letti avviene daqualche anno con veicoli che sono statiacqui-
siti dalle diverse Amministrazioni Ferroviarie Europee ivi comprese le “Deutsche Bundesbahn”. La condu-
zione del servizio, cioé il personale addetto, dipende dalla CIWLT.
Il modello propone il prototipo WLABmh delle DB che ha la caratteristica coloritura rossa, con iscrizioni in
bianco avorio. mantenuta dalle DB anche se tipi simili di carrozze di altre Amministrazioni sono verniciate nel
blu-chiaro tradizionale. Completa di arredamento interno, la carrozza & munita di carrelli “Minden Deutz”.
Lunghezza del modello cm. 30.

La carrozza N° 2942 pud essere illuminata con il sistema a luminosita costante D.I.C,, art. 14913.

2942
CONSEGNA PRIMISSIMI MESI 1981

CARROZZE EUROPEE

Abbiamo illustrato, a pagina 7, una locomotiva europea senza precisare di quale modello si tratta; ebbene
anche per queste carrozze non possiamo esservi pit precisi. Possiamo perd assicurarvi che saranno altret-
tanto raffinate e curate in tutti i particolari come tutti i modelli delle produzioni piu recenti.

Vi rimandiamo perciot al Catalogo Generale 1981/82 che pubblicheremo nel mese di Luglio prossimo e che
comprendera I'intera gamma della nostra produzione. Le troverete consultando le pagine dedicate alle car-
rozze europee.

supormoJal)

CARROZZE CIWL “ILLUMINABILI”

2590 (Novita non illustrata) CONSEGNABILE

Carrozza ristorante della “Compagnia Internazionale dei Vagoni Letto™ n® 2871.

Costruita nel 1926 dalla “The Birmingham Railway Carriage and Wagon Co.”, Smethwick, Birmingham (Inghilterra). Questa tipica carrozza
venne da prima posta in servizio con il treno “Simplon Orient Express” ma entro presto in composizione con altri “Grandi Treni Espressi
Europel”.

L'allestimento interno prevede: tre sale da pranzo rispettivamente di 8, 24, 24 posti, separate da pareti a vetn, un reparto cucina, un reparo
per la preparazione dei piatti ed infine un comparto per i vini. La carrozza é attualmente in circolazione,

La colorazione & quella caratteristica blu notte con filettature ed iscrizioni gialle.

Il modello ¢ illuminabile facilmente utilizzando le parti occorrenti contenute nella confezione RIVAROSSI 14916. Lunghezza del modelio
cm. 27.

2591 (Novita non illustrata) CONSEGNABILE

Carrozza “Pullman” per il treno “La Fléche d'Or” n® 4018 E della “Compagnia Internazionale dei Vagoni Letto".

Il prototipo, costruito nel 1926 dalla “Metropolitan Carriage”, Wagon & Finance Co. Ltd.” Birmingham (Inghiiterra) fa parte di un lotto di carroz-
ze Pullman costruite appositamente per la composizione del treno “LaFléche d'Or” che nel Settembre 1926 inaugurd la relazione tra Pangi e
Calais. Caratteristici i colori marrone e crema con filettature ed iscrizioni in oro e bronzo propri della versione originale del 1926
L’'arredamento interno & costituito daun salone centrale diviso da una parete e porta con vetri. Vi sono tavolini in corrispondenza dei finestn-
ni ed alle due estremita sono siti due salottini riservati. Su ogni tavolo & collocata la classica "abatjour” con paralume.

Il modello & illuminabile facilmente utilizzando le parti occorrenti contenute nella confezione RIVAROSSI 14916. Lunghezza del modeiio
cm. 27.

2592 (Novita non illustrata) CONSEGNABILE

Carrozza “Pullman” di 12 classe n° 4029 della “Compagnia Internazionale dei Vagoni Letto”. ll prototipo, costruito in Inghilterra dalla “Metro-
politan Carriage Wagon Co.” di Saltey, fa parte del primo gruppo di carrozze “salone” tipo “Fleche d'Or” al cui omonimo convoglio in ongine
erano assegnate.

A partire per6 dal 1932, collintroduzione di carrozze Pullman in 22 classe, colorate in blu e avorio, nella composizione del “FHéche d Or. si
pensod di adeguare le 4001 fino al 4030 a questa nuova colorazione. Il prototipo 4029 segui queste disposizioni e, nel 1934, divenne blu e
avorio.

Il modello della 4029 riproduce il prototipo nella sua versione bicolore blu e avorio del 1934 con le iscrizioni originali di allora in gialio e biu
L'allestimento interno di gran lusso & corredato dalle piccole “abatjour” caratteristiche.

Il modello & illuminabile facilmente utilizzando le parti occorrenti contenute nella confezione RIVAROSSI 14916. Lunghezza del modelio
cm. 27.

2593 (Novita non illustrata) CONSEGNABILE

Carrozza con letti per treni di lusso tipo Lx n® 3532 A della “Compagnia Internazionale dei Vagoni Letto".

La carrozza fa parte di un lotto di sessanta unita del tipo Lx costruito in Francia nel 1929 dalla “Entreprises Industrielles Charentaises™ o
Aytré.

L’allestimento interno prevede dieci scompartimenti con posto letto singolo trasformabile, nella realta, in comodi divani nella posizione
“giorno”,

Il modello, eccezionale riproduzione del prototipo, propone quest'ultimo nella versione originale con coloritura blu notte con filettature giak
le ed iscrizioni in bronzo.

Il modello & illuminabile faciimente utilizzando le parti occorrenti contenute nella confezione RIVAROSSI 14913 piu due molletie di presa cor-
rente per i carrelli RIVAROSSI 117722. Lunghezza del modello cm. 27.

2594 (Novita non illustrata) CONSEGNABILE

Carrozza ristorante della “Compagnia Internazionale dei Vagoni Letto” n® 2971.

Al prototipo, costruito nel 1927 dalle “Officine Meccaniche Italiane” di Reggio Emilia, vennero, nel 1965, sostituiti i carrelli per adeguare la ca-
rozza alle aumentate velocita dei convogli in cui entrava in composizione. Il luogo dei carrelli “Pennsylvania” si adottarono i piu confortevoli
“Minden Deutz". Il modello, fedele riproduzione del prototipo nella sua versione del 1965, con immatricolazione unificata U.LC. 51 66 08
80023 e nei colori blu notte con filettature ed iscrizioni in giallo, dispone di un allestimento interno comprendente tra sale da pranzo rispetti-
vamente da 8, 24, 24 posti, da un reparto cucina per la preparazione dei vari menu ed un comparto per i vini.

| carrelli sono del tipo "Minden Deutz”.

Il modello & illuminabile facilmente utilizzando le parti occorrenti contenute nella confezione RIVAROSSI 14913 piu due mollette presa cor-
rente per i carrelli RIVAROSSI 111127. Lunghezza del modello cm. 27. -

14916 (Novita non illustrata) CONSEGNABILE

Confezione comprendente le parti occorrenti per illuminare, con il sistema a luminosita costante D.1.C. una qualsiasi delle carrozze 2590,
2591 e 2592, modelli riproducenti prototipi di vetture della CIWL.

L'istruzione allegata alla confezione fornisce in modo esauriente le indicazioni occorrenti al corretto montaggio dei vari pezzi.
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IMPIANTI COMPLETI

7023

Treno merci composto da locomotiva diesel e due carr scoperti a sponde alte serie E.

La locomotiva. con faro anteriore illuminato & verniciata nei colorn rosso, grigio, argento e giallo secondo
lo schema delle “Deutsche Bundesbahn

| carri dispongono di ruote metalliche e sono rispettivamente verniciati in verde vagone e rossovagone
Le iscrizioni sono in bianco. Completa la confezione un cerchio di binari

Lunghezza del convoglio cm. 72.

7024

Impianto come il precedente 7023 ma corredato da trastormatore normale 4007
7020 NOVITA GIA CONSEGNATA
impianto come il precedente 7023 ma corredato da trasformatore elettronico 4011,

7028

Treno merci composto da una locomotiva a vapore, riproducente un prototipo BR 80 delle "Deutsche
Bundesbahn”, da un carro refrigerante “Interfrigo™ e da un carro scoperto a sponde alte serie E.

La locomotiva. verniciata in nero e rosso, dispone di fanali anterion e posteriori illuminati. |l biellismo,
completo, & funzionante e irespingenti sono molleggiati. Leiscrizioni sono bianche. ll carrorefrigerante
& verniciato in bianco ghiaccio e le iscnzioni sono in azzurro € nero. |l carro scoperto & verniciato in
rosso vagone e le iscrizioni sono bianche. Le ruote dei carri sono metalliche.

Completa la confezione un cerchio di binar. Lunghezza del convoglio cm. 78.

7026
impianto come il precedente 7028 corredato da trasformatore normale 4007.

7022
impianto come il precedente 7028 corredato da trasformatore elettronico 4011.

 SPATENBRAU  MiINCHEN

7027

Treno passeggeri composto da una locomotiva a vapore, riproducente un prototipo BR 80 delle “Deut-
sche Bundesbahn” e da due carrozze viaggiatori con terrazzini.

La locomotiva, verniciata in nero e rosso, dispone di fanali anterior e posterion illuminati. |l biellismo,
completo, e funzionante ed | respingenti sono molleggiati

Le due carrozze, verniciate in rosso vagone l'una e verde 'aitra, hanno il tetto in color argento. Tutte le
ISCrizioni sono in bianco e le ruote metalliche

Completa la confezione un cerchio di binari. Lunghezza del convoglio cm. 84,

7025

impianto come il precedente 7027 ma corredato da trasformatore normale 4007.

7021
impeanto come il precedente 7027 ma corredato da trasformatore elettronico 4011,
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7027
NOVITA GIA CONSEGNATA

supermodelg

LOCOMOTIVA AMERICANA

7102/D

Locomotiva diesel elettrica tipo “Consolidation CF 20-4" della “Union Pacific Railroad”.

L enorme sviluppo del sistema di trazione a mezzo di locomotive diesel-elettriche trova il suoinizio negh
anni susseguenti la fine della seconda guerra mondiale.

Precedentemente negli Stati Uniti erano stati intrapresi studi ed effettuati numerosi esperimenti in tal
Senso, ma solo nel periodo post bellico si inizid gradualmente la sostituzione dei mezzi a vapore (secon-
00 dali della AA R, a tutto il 31 Dicembre 1948 ne risultavano in servizio in U.S.A. 34.581 unita) con le
nuove unita. Queste, di varl tipi per | piu diversi impieghi, vennero costruite da importanti Ditte alcune
delle quali vantavano non pochi meriti nella costruzione di locomotive a vapore.

i r_rpdelie nproduce una motrice, costruita nel 1951 dalla “Fairbanks-Morse Co.” di Chicago, lllinois, ed
utiizzata dalla "Union Pacific”™ per i suoi convogli merce ed anche passeggeri.

§ colori del modello, che & munito di faro anteriore illuminato, sono quelli tradizionali della Compagnia:
gialio arancio e grigio con iscrizioni in rosso.

Il fregio anteriore & biu, rosso e bianco. Lunghezza del modello cm. 40.

CONSEGNABILE
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.
] IféStIg c Locomotiva-tender BR 89-005 delle “vecchie” Deutsche Reichsbahn.

7331

Tra 111934 ed il 1938 vennero costruite e consegnate alla D.R. dieci loco-
motive-tender da adibirsi ai servizi di manovra “leggera”.

| costrutton furono Schwartzkopff e Henschel e le unita prodotte differiva-
no tra loro per particolarita tecniche legate alla produzione di vapore pro-

dotto dal generatore, saturo per le 89-001e 89-003 e surriscaldato perle ri-
manent! unita.

In effetti I'adozione del vapore surriscaldato sulle locomotive da manovra

O

ebbe da queste prove esito soddisfacente in quanto offriva tangibili van-
taggi economici nell'esercizio. Esteticamente ed anche per le caratteristi-
che costruttive, esse si basavano sulle BR 80, ma differivano da queste
percheé disponevano di una sola sabbiera e perl'assenzadelle cassed'ac-
qua ai lati della caldaia.

La scorta d'acqua era contenuta in un ampio cassone collocato sotto la
caldaia e poggiante direttamente su longheroni del telaio. Il “carro” della

locomotiva era pressoché identico a quello delle BR 80. Al termine degli
eventi bellici cinque BR 89 circolarono sulle linee polacche ma, in sequito,
nentrarono nella Repubblica Democratica Tedesca raggiungendo le altre
compagne.

La BR 89-008, accantonata nel 1967, & stata restaurata per essere colloca-
ta nel museo dei mezzi di trasporto di Dresda.
Lunghezza del modello cm. 22.




“Prestige

Locomotive-tender del
“Baureihe 80”.

Le locomotive-tender gel “Baureihe 80" erano state classificatetra i tipi
nomalizzati del programma di costruzioni delle Ferrovie del Reich
(Deutsche Reichsbahn) come “locomotive da manovra per o smista-
mento deil convogli viaggiatori” nelle piu importanti stazioni ferroviarie
tedesche.

Dal 1927, anno dell'immissione in servizio della prima locomotiva, altre
ne sequirono per un totale di 39 unita.

Esse vennero suddivise tra gliimportanti nodi ferroviaridi Coloniae Lip-
sia. Dopo il 1945 un buon numero dilocomotive, quelle imaste al depo-
sito di Lipsia, vennero incorporate nelle nuove “Deutsche Reichsbahn”
che le utilizzarono fino al loro accantonamento che avwenne nel 1968.
Lalocomotiva 80-023 é stata restaurata e collocata nelmuseo deimez-
Zi di trasporto di Dresda.

Le dicassette locomotive che invece vennero a far parte delle “Deut-
sche Bundesbahn”, le Ferrovie Federali Tedesche, svolsero la loro atti-
vita in diversi scali della Germania Occidentale fino al 1965.

Alcune unita, cedute a grosse ditte della Ruhr, rimasero attive fino al
1968

Nel programma “Prestige” abbiamo ritenuto interessante “personaliz-
zare" il modelio di locomotive BR 80 che, cosi come venne presentato
alcuni anni fa, ebbe tanto successo tra i fermodellisti. Ripresiin mano i
aisegni onginall, le fotografie ed elaborato un piano di “superdettaglio”
i pare di essere nusciti ad ottenere due modelli che, ¢ci auguriamo sa-
ranno assal apprezzati dagli appassionati.

Si trattera di modelli numerati e quindi di limitatissima serie che diver-
ranno preziosi e ricercati poiché non piu ripetut.

CONSEGNA DA STABILIRE

7332

Locomotiva-tender BR 80-028 delle “Deutsche Reichsbahn”.
Propone il prototipo, costruito nel 1926 ma entrato in servizio I'anno
successivo, come il fotografo lo bloccd nei primi mesi del 1949 allo
scalo di Nonmberga ove era stato distaccato.

La colontura, nera e rossa con iscnzioni bianche, é quella tradizionale
di tutte le locomotive in servizio

sBencheé la locomotiva, nel 1949, fosse attiva nella Germania Occiden-
tale, ai lati della cabina vi & ancora la dicitura “Deutsche Reichsbahn”
che in seguito venne sostituita conil tipico fregio delle “Deutsche Bun-
densbahn”™ al momento della loro costituzione.

Lunghezza del modello cm. 22

7333

L;_ﬁrnutwa-tenﬂer BR 80-026 delle “vecchie” Deutsche Reich-
S n.

I prototipo, costruito nel 1927 nelle “Officine Arnold Jung” di Jungent-
nal con il numero di fabbrica 3865, venne verniciato dapprima in grigio
chiaro con filettature in nero e scritte bianche. In questa veste la loco-
maotiva venne fotografata e forse presentata alla “stampa”, ma quest'ul-
Uma e una nostra considerazione confermata perd da quanto, in altri
Casi, avwwenne con cernezza.

Sms;tvamente la macchina fu riverniciata nel tradizionale nero e
rosso pnma di entrare in servizio attivo.

Lunghezza del modello cm. 22.

CONSEGNA DA STABILIRE
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“eapolavori.,

Fermodellismo d’Autore: sono i particolari che fanno di un’opera d’Arte un capolavoro.

Rivarossi preferisce ai tempi breuvi,
la sicurezza del risultato.
Non risparmiando in nulla. Tempo compreso.

| modelli di questa serie, prodotti in numero limitato e numerato, L'eccezionale fedelta di riproduzione fa di ogni modello un capolavoro.

richiedono ricerche e tempi di realizzazione eccezionall. | modelli di questa serie, veri pezzi d'autore, una volta
Ogni modello, in perfetta scala “0”, & realizzato dedicando la massima completata la nproduzione prevista, non verranno piu realizzati.
cura nella riproduzione del maggior numero di particolan. 7300 CONSEGNA IMMINENTE

| sistemi e le tecniche di costruzione impiegati sono gli stessidella  Locomotiva a vapore Pacific G230 della Paris-Lion-Mediterranee PLM.
locomotiva vera.  Alcuni particolari del pnmo modello della Serie, di prossima consegna.

O 1



ASSORTIMENTI GRANDI TRENI “N”

Capitol Timited

ANNI "20

THE BLUE COMET -

T AR R T T R R
LOCOMOTIVE AMERICANE

9207

Locomotiva a vapore, con tender, 4-8-2 “Heavy Pacific” della Compagnia “Baltimore and Ohio”.

Nel 1927 la Compagnia “Baltimore and Ohio” pose in servizio un certo numero di locomotive tipo "Paci-
fic”, costruite dalla “Baldwin”, adibendole al traino di convogli passeggeri pesanti sulle linee principali.
Costruttivamente le locomotive seguirono quasi fedelmente i piani che I'U.S.RA. (United States Rail-
road Administration) aveva predisposto alcuni anni prima per un analogo tipo di locomotiva pesante.
A questi mezzi di trazione, che si volle destinare ai convogli “The Capitol Limited”, vennero apportate al-
cune modifiche sia strutturall sia, in un secondo tempo, di coloritura. Per questo si passo infatti dall’ori-
qm_verde olwva al “royal blue”™ per adeguarle al nuovo schema di verniciatura bicolore delle carrozze.
Gia allinizio ogni locomotiva venne dedicata ad un Presidente degli Stati Uniti (venti dei primi ventuno,
N quanto si ebbero due Presidenti omonimi) il cui nome venne riportato sui due fianchi della cabina. I
modelio riproduce Il prototipo 5301 nella coloritura originale verde oliva con zona della camera fumo in
Mg € porta il nome del Presidente Adams

Cm_h referenza 9199 viene inoltre presentata una locomotiva in “royal blue” che propone il prototipo
gedicato al Presidente Polk. Lunghezza del modello cm. 15.5.

CONSEGNA PRIMISSIMI MESI 1981

CONSEGNA PRIMISSIMI MESI| 1981

9033 9036 = 9033 + HOBBY TRACK 9770 ¢ 9037 = 9033 + HOBBY TRACK 9774
Treno passeggeri “The Capitol Limited” con locomotiva a vapore tipo “Heavy Pacific”.

La Compagnia “Baltimore and Ohio” decise la programmazione del treno “The Capitol Limited" per dare una
risposta alle numerose richieste che la clientela le aveva rivolto per ottenere un treno rapido che collegasse
Chicago, nello stato dell'lllinois, con la “Capitale” Washington o la citta di Baltimora. Correval’anno 1923 ed |
convogli alla cui trazione erano adibite le potenti “Pacific” della serie Presidenti, erano nello smagliante ver-
de scuro con filettature ed iscnzioniin oro. La composizione del convoglio & la sequente: locomotiva 4-6-2
“Heavy Pacific” con tender, carrozza mista bagagliaio-passeggeri “Combine”, carrozza “Pullman”, carrozza
“Observation” con terrazzino posteriore. Tutte le carrozze sono complete di arredamento interno e sono
equipaggiate con carrelli a tre assi. Lunghezza del convoglio completo cm. 60.

(Le carrozze possono essere illuminate con la speciale confezione 9820).

9033
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9032 9034 = 9032 + HOBBY TRACK 9770 ¢« 9035 = 9032 + HOBBY TRACK 9774
Treno passeggeri “The Blue Comet” con locomotiva a vapore tipo “Heavy Pacific”.

La Compagnia “Central Railroad of New Jersey” istitui questo prestigioso convoglio nel mese di Febbraio
1929 per collegare in modo rapido le citta di Atlantic City e New York.

La composizione del convoglio & la seguente: Locomotiva 4-6-2 “Heavy Pacific” con tender, carrozza mista
bagagliaio-passeggeri “Combine”, carrozza ristorante “Diner”, carrozza “Observation” con terrazzino po-
steriore. Tutte le carrozze sono complete di arredamento interno e sono equipaggiate con carrelli a tre assi.
Lunghezza del convoglio completo cm. 60.

(Le carrozze possono essere illuminate con la speciale confezione 9820).

9032

TUTTI | MODELLI ILLUSTRATI HANNO IL BIELLISMO INTERAMENTE FUNZIONANTE ED IL FARO ANTERIORE ILLUMINATO.
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TUTTI | MODELLI ILLUSTRATI HANNO IL BIELLISMO INTERAMENTE FUNZIONANTE ED IL
FARO ANTERIORE ILLUMINATO.

9206

Locomotiva a vapore, con tender, 4-6-2 “Heavy Pacific” della Compagnia “Central Railroad of New
Jersey”

Le locomotive del lipo "Pacific’, rodiggio 4-6-2, fecero la loro apparizione negli Stati Uniti, verso lafine
del secolo scorso. Solamente nel 1902 questo tipo di motrice subi modifiche ed ammodernamenti so-
stanziali quall ' ampliamento del focolalo che, non piu costretto trailongheroni del telaio, venne allarga-
10 sopra il carrello portante posteriore

Le locomotive di altro tipo, che allora erano adibite al servizio passeggeri, vennero impiegate al traino
dei treni in servizio locale su linee di breve percorso; al loro posto le “Pacific” iniziarono il loro lungo ed
mportante lavoro. Circa 6000 "Pacific™ vennero complessivamente poste in servizio nei soli US.A.. Le
prime “Pacific pesanti”, “Heavy Pacific”, della serie U S.R.A. (United States Railroad Administration)
vennero costruite nel 1919 dalle Ditte “Baldwin Company” ed “American Locomotive Company”.

Dal 1923 le nuove unita vennero, in molti casi, munite di tender a grande capacita

La "Central Rallroad of New Jersey” dispose di un certo numero di “Pacific” e le destind, in parte, alla
composizione del convoglio “The Blue Comet” che collegava New York con Atlantic City

i moadello, nel colon caratteristici blu cielo e grnigio scuro con filettature ed iscrizioni in oro, @ munito di
laro anteriore illuminato e di biellismo funzionante. Il modello ha la lunghezza di cm. 18.

CONS

Le officine “Baldwin” costruirono le prime locomotive con rodiggio (disposizione degli assi) 2-8-2 nel
secolo scorso per conto del Giappone e da quivenne la designazione “Mikado". Pare che piu di diecimi-
A "Mikado™ fossero, nel complesso, costruite per le ferrovie americane.

i ndotto aiametro delle ruote motnct limitava la velocita di queste macchine, che dapprima vennero es-
senziaimente impiegate nel traffico merci, poi anche nel servizio di manovra negli scali, in quanto i car-
relli di guida anteniore e posteriore facilitavano il loro inserimento nelle curve a piccolo raggio.
L'United States Railroad Administraiion progettd un tipo pesante di “Mikado” che, costruito in parecchi
sempian nei corso gegh anni “venti”, fu impiegato da moltissime Compagnie nord-americane.
nche la Compagnia "Great Northern” dispose di locomotive “Mikado” alle quali vennero collegati due
st tipi di tender: il cosiddetto "Vanderbilt’ caratterizzato dall’'enorme serbatoio cilindrico sovrasta-
'ampia tramoggia per il carbone, oppure quello standard a cassone con pianta rettangolare.

: 9204
9204 CONSEGNA INIZIO 2° SEMESTRE 1981

L aav con tender “Vanderbilt”, 2-8-2 "Mikado™ della “Great Northern Railway”.
Coloritura: nero con la zona della camera fumo in argento grafite. Il marchio sul tender & in rosso bianco
e Nero, e IscCnzioni sono 1n biIancoe

i modelio che propone il prototipo 3385, @ munito difaro anteriore illuminato, biellismo interamente fun-
zonante ed ha una lunghezza di cm. 18
9205

oComoliva a vapore, con tender standard a cassone rettangolare, 2-8-2 “Mikado” della “Great Nort-
hern Railway

| modelio, che propone il prototipo 3380, & verniciato in nero con la zona della camera fumo in argento
grafite. Sul tender “rettangolare” é riportato I'emblema della compagnia in tre colon. |l faro anteriore é il-
| modelio ha la lunghezza di cm. 18
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9208

Locomotiva articolata, a vapore, 4-8-8-4 “Big Boy” 4013 della “Union Pacific”

Alia fine degli anni cosiddetti della "depressione”, che ebbero inizio nel 1929 con lo storico crollo azio-
nano di “Wall Street”, si ebbe un'inversione di tendenza nella costruzione delle locomotive Il *vapore”
eéra in fase di declino perché le nuove motrici a combustione interna cominciavano ad incontrare | g'u-
siificato favore delle Compagnie Ferroviarie acquirenti giocando le carte, valide, della praticita e
gell economia

Ma per il "vapore” non era ancora detta I'ultima parola poiche |a tecnica costruttiva diede ancora validi
esempi di che cosa apore” losse capace di fare

Jrante g anni |

stonci ne furono complici, si produssero locomotive a vapore di
venticingue enormi locomotive articolate che la “American Loco-

2llo, con rodiggio 4-8-8-4 ha entrambi | gruppi motori con trasmissione ad ingranagg! su tutti gli
assi. |l sistema di articolazione dei gruppi motori consente l'iscrizione del modello anche su linee con

raggio di curvatura ndotto. | biellismi sono interamente funzionanti. Faro anteriore. Lunghezza del mo-
dello cm. 256

9208
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CARROZZA TEN

9519

Carrozza con letti "“TEN" “Trans Euro Nacht” delle DB

L'espletamento del servizio con carrozze con letti avviene da qualche anno con veicoli che
sono stati acquisiti dalle diverse Amministrazioni Ferroviarie Europee ivicomprese le “Deut-
sche Bundesbahn”, La conduzione del servizio, cioe Il personale addetto, dipende dalla
CIWLT

il modello propone il prototipo WLABmh delle DB che ha la caratteristica coloritura rossa,
con iscrizionl in bianco avorio, mantenuta dalle DB anche se tipi simili di carrozze di altre
Amministrazioni sono verniciate nel blu-chiaro tradizionale

Completa di arredamento interno, la carrozza @ munita di carrelli “Minden Deutz”
Lunghezza del modello cm. 16,8

TUTTE LE CARROZZE «N» POSSONO ESSERE ILLUMINATE CON IL KIT 9820

CONSEGNA PRIMISSIMI MESI 1981

CARROZZA RISTORANTE

9520 | r
Carrozza nstorante della "Compagnia Internazionale dei Vagoni Letto” n® 2971. | E —_
Al prototipo, costruito nel 1927 dalle "Officine Meccaniche Italiane” di Reggio Emilia, venne-
ro, nel 1965, sostituiti i carrelli per adeguare la carrozza alle aumentate velocita dei convogli | RS
in cul entrava in compaosizione. In luogo dei carrelli “Pennsylvania” si adottarono i piu con-
iortevoh “Minden Deulz”. Per adeguare inoltre ilmezzo alle allora recenti disposizioni di co-
gificazione emanate dalla U.|.C. la marcatura unificata divenne 5166 08 80023-6 mail nume-
ro d'ongine non venne tolto; infatti esso rimase “cancellato da un tratto” sulla targa RIC. E
tutt'ora circolante sulla rete nazionale FS : . 9520
il modello propone il prototipo nella versione del 1965 e dispone di arredamento interno. ko
Lunghezza del modello cm. 14,7

L Rl NTRRRAT I Blal

CARROZZE AMERICANE

Generalmente i veicoli che vengono adibiti al trasporto dei bagagli oppure di merciche per

loro natura sono collegati al servizio con treni viaggiatori vengono classificati “Baggage”
0ssia, Bagagliai.

E una terminologia abbastanza ampiache puod estendersi anche a veicoli specificatamente
altrezzali per ben precisi tipi di merci che richiedono un trasporto rapido.

9598

Carrozza "Baggage” della “Central Railroad of New Jersey”.
Colon: blu cielo e panna con iscrizioni oro per il convoglio “The Blue Comet”.
Lunghezza del modello cm. 15,5

9604

Cgrrozza come la 9598 ma nei colori verde coniscrizioni oro peril convoglio “The Capitol Li-
mited” della “Baltimore and Ohio”",

9598 CONSEGNA PRIMISSIMI MESI 1981
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Le camozze "Canbme" sono classificate con questo termine appropriato in quanto esse
S0Nno la "combinazione”, sullo stesso veicolo di due, alle volte anche tre, distinti allestimenti

separali tra loro: una parte riservata ai viaggiatori, una parte adibita a bagagliaio oppure al
trasporto postale.

9600

Carrozza “Combine™ della “Baltimore and Ohio”.

Colori: verde con iscrizione in oro per il convoglio “The Capitol Limited”.
Lunghezza del modello cm. 155

Carrozza come la 9600 ma nei colori blu-cielo e panna con iscrizioni in oro per il convoglio
“The Biue Comet” della “Central Railroad of New Jersey”.

9594
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9600
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Le carrozze “"Dining” oppure “Diner” sono allestite in modo da svolgereil servizio ristorante. TUTTE LE CARROZZE «N» POSSONO ESSERE ILLUMINATE CON IL KIT 9820
Dispongono solitamente di un salone attrezzato con tavoli e sedili per il pubblico, di un re-

parto cucina, di dispensa per i cibi e “cantina” per le bevande.
Alle volte esse possono svolgere il servizio di bar od altro, in questi casil'arredamento delle
vane parti & adeguato al servizio specifico richiesto.

9595

Carrozza “Diner” della "Central Railroad of New Jersey”.

Colori: blu cielo e panna con iscrizioni in oro per il convoglio “The Blue Comet”.
Lunghezza del modello cm. 15,5,

L b b o HE
9601

Carrozza come la 9595 ma nei colon verde coniscrizioni in oro per il convoglio “The Capitol I

y -
Limited”, della “Baltimore and Ohio". "*’
BT ‘

9595
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George M. Pullman non fu l'inventore della carrozza con letti in se stessa, ma lego il suo no-
me a quella Compagnia che, da lui fondata, gesti il servizio delle carrozze con lettisu tuttele
principali linee ferroviane americane.

Mr. Pullman, fu anche fondatore di quella enorme industria che prowide, gia dal 1859, alla
costruzione dei veicoli ferrovian attrezzati per il servizio letti, che divennero sinonimo di
massimo confort e lusso |

Le carozze “Pullman” dispongono quindi di un allestimento interno particolare che puo of- _ ~
frire in scompartimenti o “sections” la sistemazione di letti, nella soluzione notte, trasforma- ; P UL LM |
bili in divani nella versione giorno. Ogni carrozza dispone di uno 0 due scomparti riservatia ' | ' il ]" "‘ ' ! '

“tollette” ed altn a servizi igienici.

La camrozza “Pullman” riprodotta nel modello, dispone diuno scomparto “toilette” e 12 “sec-
tions”

wll W
y
iy A

9602

Carmozza “Pullman”® della “Baltimore and Ohio”.

Colon: verde con iscnzioni oro per il convoglio “The Capitol Limited”
Lunghezza del modello cm. 15,5.

9602
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9596

Carmrozza come la 9602 ma nei colori blu cielo e panna con iscrizioni oro per il convouglio
“The Blue Comet” della “Central Railroad of New Jersey”

Le camozze ‘_F’as&_engerlcaach' 0, piu semplicemente, “Coach” sono internamente attrez-
Zate con sedili dalio schienale inclinabile ed orientabile per accoglierein maniera conforte-

vole | viaggiatori. Nelle carmrozze sono pure sistemati appositi scompartimenti per i servizi
igermCi

9597
Carmozza “Coach” della “Central Railroad of New Jersey”

Colori: biu cielo e panna con iscrizioni in oro per il convoglio “The Blue Comet”.
Lunghezza del modello cm. 15 5

9597
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C._afrmzza come ia 3597 ma nei colori verde con iscrizioni in oro per il convoglio “The Capitol
Limited” della “Bailtimore and Ohio”.

Con "Observation” viene indicata quella carrozza. tipicamente amencana, che, munita ad
una sola e:stremma di unterrazzino con balaustra, entra come veicolo dicoda nellacom posi-
Zione gei convogll passeggeri amencani. L'allestimento interno pud assolvere a diverse esi-
genze: “salone”, se munito di ampie poltrone e tavolini, “chair” se dispone di sedili oppure
arrecament: “personalizzati” se, come spesso & avvenuto, la carrozza era di proprieta priva-
ta... in questo caso i proprietario 'arredava come meglio credeva.

9605
Camozza *Observation” della “Baltimore and Ohio”

Colorazione verde con iscrizioni oro per il convoglio “The Capitol Limited”.
Lunghezza del modello cm. 15,5

9599

Carrozza come la 9605 ma nei colori blu cielo e panna con iscrizioni oro per il convoglio
“The Biue Comet” della "Central Railroad of New Jersey”. .
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TERMINI DI CONSEGNA
DELLE NOVITA ILLUSTRATE
SUL CATALOGO GENERALE
1979/80 E SUL CATALOGO
NOVITA 1980 E NON ANCORA

ARTICOLI

NON PIU CONSEGNABILI
E SOSTITUITI DA:

SCALA “HO”

ELENCO DELLE NOVITA
CONSEGNATE NEL 1979 E 1980
(lllustrate sul Catalogo
Generale 1979/80 e sul
Catalogo Novita 1980)

UNA FERROVIA TUTTA PER VOI!

Un libro-manuale che insegna a chi si avvicina per la prima volta al
mondo dei treni elettrici in miniatura come costruirsi la “sua” ferrovia
Uguale a quella reale. Ed inoltre tanti consigli e tante notizie utili anche
per gli esperti. Divertendovi potrete realizzare una vera rete ferroviariz

CONSEGNATE: — perché il sistema completo Rivarossi fornisce tutto il necessario.
1091/1 : 1091/3 1461 146171 SCALA “HO” uguale a quello vero.
SCALA “HO” 1091/2 : 1091/4 1462 1462/ 1 e Esempi di tracciati con i relativi collegamenti elettrici, paesaggio,
= 1117 « 1147 1463 1463/1 149 - 260 - 261 notizie storiche e tante foto per un libro necessario ad ogni
& 1131 : 1148 1002 1002/1 262 - 312 fermodellista.
1142 Consegna t;ia stabilire 1339/1 : 1339/3 1255 1536 433 - 813 -1001/1 La consegna & prevista per I'autunno. In tale attesa & disponibile, in
1148 Consegnabile 1339/2 : 1339/4 1349 1349/1 1087 - 1091/1 quantita limitata, il “Manuale dei Tracciati” art. 74830.
1466 Consegna inizio 2° semestre 1981 1442 - 1463/1 2040 2034 1093/1 -1099/1 - 1133
2101 Consegna primi mesi 1981 1444/3 : 1461/1 2501 2584 1138 - 1139
1445/3 : 1460 2503 2585 1143 - 1339/1 - 1345/1
SCALA “0O” 1446/1 : 1462/1 2528 2528/1 1346/1 - 1347/1
1447/6 : 1458/1 2529 2529/1 1348 - 1444/3 - 1445/3
e 1454/1 : 1464 1446/1 - 1447/6
7300 Consegna imminente 1455 : 1455/1 11449 : 11465/1 1457 - 1459 - 1520 - 1527
7301 Consegna 2° semestre 1981 1456 : 1456/1 11430 : 11461/1 1528 - 1529
7330  Consegna 2° semestre 1381 1457  : 1457/1 11461 : 11461/1 1530 - 1925 - 1926
7895 Consegna inizio 2° semestre 1981 1458 - 1458/1 1927 - 1928
= 1423 : 1459/1 46301 : 496/505 1929 - 1996/2 - 2089
SRIT 14 - 1460/1 Faller 2242 - 2431
SCALA™N 2566 - 2567 - 2568
9203 Consegna 2° semestre 1981 SCALA “O” E\g;g : gg;; - 2679
2683 - 2701
7013 7023 7781 7781/1 2932 - 2933 - 2937
7014 7024 7782 7782/1 5006 - 6410/1
7015 7025 7783 7783/1 6420/1 - 11143 - 11144
7016 ?0%6 7784 7784/1 11145 - 14913
7565 7565/1 7785 7785/1
ARTICOLI ILLUSTRATI SUL 7566 7566/1 7788 TEB LT s
CATALOGO GENERALE 1979/80 7575 : 7575/1 7789 : 7789/1 SCALA O
E NON PIU CONSEGNABILI AT LA
. 7560/1 - 7561/1
?522!1 - 7563/1 - 7564/1
7 ” 7567/1 - 7568/1
SCALA "HO 7571/1 -7572/1 -7573/1 - 7574/1 "— CI—AN DE' RIVAROSSI
501 -511 -521 7786/1 - 7787/1 Il “bollino” riprodotto a fianco, & il contrassegno
203 - 513 - 523 e — annuale del “Clan dei Rivarossi”.
504 - 514 - 524 SCALA “N | Soci del Clan debbono applicarlo annualmente
905 - 515 - 525 R sulla Tessera per continuare ad usufruire dei
225 - 235 9011 - 9017 - 9157 vantaggi offerti dal Clan.
2627 9202 - 9552 Per ottenere I'ammissione a Socio & sufficiente
21224 9553 - 9554 - 9555 rispedire alla Rivarossi la speciale cartolina

contenuta in ogni impianto Rivarossi.

SUPPLEMENTO AL CATALOGO 1979/80 E AL CATALOGO NOVITA 1980
PUBBLICATO IN ATTESA DEL CATALOGO GENERALE 1981/82 CHE COMPRENDERA L'INTERA GAMMA DEI PRODOTTI

INDIC
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