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DALLE ORIGINI Al GIORNI NOSTRI.

QUANDO IL MODELLISMO E’ TANTO PERFETTO
" DA DIVENTARE STORIA.
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RIVAROSSI HI-FI. ‘
TRE SCARTAMENTI.

Una scelta vastissima.

(acca-zero) scartamento 16,5 mm:.
nato negli anni 30, e il piu diffuso
tra i fermodellisti di tutto il mondo

(zero) scartamento 32 mm:
il piu vicino al reale in ogni particolare,
puo vivere all’'aperto

(enne) scartamento 9 mm:
la preziosa miniatura
che valorizza lo spazio




Da Stephenson a Rivarossi

Dalle origini del treno ad oggi
Una storia di primati riassunta in un nome
che rappresenta un primato: Rivarossi.
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La storia del treno & antica come il desiderio dell’'uomo di
muoversi e comunicare.

Gia i Romani, ne avevano anticipato, con i mezzi tecnici
dell’epoca, I'elemento piu facilmente conseguibile: la rotaia.
Lastricavano le strade badando che vi corressero le apposite
fenditure per le ruote. '

In realta le prime rotaie apparvero, in legno, in Germania ed
in Inghilterra, attorno al 1500, 1600 come mezzo di accesso
alle miniere.

Per arrivare alla prima strada ferrata, press’a poco simile a
quelle odierne, si doveva arrivare al 1804: il suo uso era
riservato a veicoli trainati da cavallii.

Nel frattempo erano apparsi i primi studi di macchina a
vapore. Dai pionieri Papin e Newcomen, si era giunti a James
Watt, il quale reco un contributo decisivo alla messa a punto
di un meccanismo destinato a trasportare cose e persone.
Ma la prima vera locomotiva si deve a Richard Trevithick.

Il suo « Tram Waggon », nel 1804, riusci a percorrere ben 16
chilometri in quattro ore, tra lo,stupore generale, e trainando
un carico di oltre 25 tonnellate.

Da allora ad oggi, € stato un succedersi continuo di
progressi. Di meraviglie presto superate da nuove meraviglie.
E’ una storia suggestiva la cui valorizzazione si compendia
nel primato Rivarossi.

Perché « valorizzazione »?

Perche « primato »?

Valorizzazione, perché con Rivarossi i momenti piu
significativi della lunga storia del treno, rivivono intatti nella
loro perfezione tecnica.

Primato perche, Rivarossi, intuendo la decisiva importanza
delle possibilita delle materie plastiche, & stata in grado di
risolverne i molti problemi di utilizzo, realizzando — imitata
poi da tutti — una produzione modellistica piu perfetta di
quella in metallo.

In questo volume, la meravigliosa storia del treno in tutti |
suoi protagonisti: vagoni, locomotive, carri, rotaie, accessori,
viene raccontata attraverso i nomi e i primati piu famosi e
significativi.

In modo logico, sistematico, chiaro e suggestivo.
L’appassionato puo cosi disporre di tutto cio che Rivarossi
offre oggi nel settore del Fermodellismo, avvalendosi di uno

strumento non solo di scelta, ma anche di ampia e completa
documentazione.
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Nella tecnica ferroviaria, il termine « scartamento » ha
rivestito sempre la piu grande importanza. Proprio in
quanto « misura », ha costantemente condizionato lo svi-
luppo delle reti, comportando I'adozione di adeguati mez-
zi di locomozione e trasporto.

Con «scartamento » si designa la distanza intercorren-
te tra le due rotaie di un binario, misurata esattamente
tra le pareti interne dei « funghi » delle rotaie stesse. Nel
tempo si sono avuti piu tipi di scartamento: « normale »
« largo », « ridotto » ecc.
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L 'estendersi delle comunicazioni ferroviarie tra Paese e
Paese ha imposto la necessita di disporre di « scarta-
menti » unificati. Da tempo si & quindi pervenuti ad uno
« scartamento » standard che precisato in 1435 mm., e
di adozione pressoché universale. Come nella tecnica
ferroviaria, cosi in Fermodellismo, lo « scartamento » &
sempre stato termine di misura della massima importan-
za. La sua dimensione € praticamente la base di riferi-
mento su cul poggia ogni realizzazione fermodellistica:
ne e quindi, la caratteristica-base.

Rivarossi, tanto rappresentativa del settore Fermodelli-
stico da identificarvisi — non poteva evitare di dedicare
allo « scartamento » la massima attenzione, consideran-
do tutti quelli di piu larga diffusione e particolare signi-
ficato: fra questi il tipo HO (acca-zero), di 16,5 mm.

HO é lo scartamento piu ricorrente in Fermodellismo.
Con Rivarossi, lo « scartamento » HO si € rivelato la base
di realizzazioni, la cui perfezione e rispondenza al rea-
le, ne ha fatto spesso delle rarita a livello di collezioni-
smo internazionale.




Grafico della potenza dei mezzi di trazione Rivarossi

GRAFICO

DELLA POTENZA DI TRAZIONE
DELLELOCOMOTIVE RIVAROSSI
ESPRESSO IN NUMERO

D’ASSI TRAINATI

La potenza di trazione delle
locomotive Rivarossi e stata
proporzionata alla effettiva
potenza di cui ogni reale lo-
comotiva e dotata al fine di
svolgere i compiti per i quall
e stata progettata.

Come si pud notare dal gra-
fico a fianco, la potenza di
trazione e un dato fortemente
variabile. Dalle enormi poten-
ze delle grandi locomotive
articolate, come la BIG BOY
americana, progettata per
trainare lunghissimi e pesan-
ti convogli merce, si passa
alle ben minori potenze ri-
chieste per le locomotive da
manovra, destinate a sposta-
re un limitato numero di carri
e vagoni nei parchi di smi-
stamento o su brevi percor-
renze. :
Dato il grande numero e la
grande diversita di tipi delle
locomotive prodotte dalla Ri-
varossi, il grafico ne richia-
ma solo i tipi piu significativi.
Il modellista che volesse va-
lutare la potenza di trazione
delle altre locomotive Riva-
rossi, non ha che far riferi-
mento ai modelli simili, per
dimensioni € numero di assi
di trazione, citati nel grafico.
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Classificazione delle locomotive

LOCOMOTIVE A VAPORE

Classificazione delle locomotive a vapore .in base al rodiggio secondo i diversi sistemi: UIC Europeo - Inglese/Americano - Fran-
cese ed infine la denominazione caratteristica dei vari tipi.

Classificazione

Rodiggio Classificazione Rodiggio
__ o asse portante - Denominazione - 0 asse portante ; = Denominazione
| glese fran- inglese fran-
< e O Cecoppiaio. | C | meticana | cese <Hont Qubse oS | UIC | yrgricans | ass
"'?ﬁ < 00 1A 2-2-0 | 110 | Planet | < 0000 D | 0-8-0 | 04D ;g‘gg-ggi'-:fimhe’
| 1 —2—2 1 i ' ©-
< 000 A1 2“'2“ 11 Jenny Lind, Buddicom < 00000 D 1 TR 041
<000 2A 4—-2—-0 210 Crampton _ < 000000 D 2 8- 8-d 042
4220 1 ingle Dri i —8— |
b ki i =1 wingle D, Bicysle < 00000 1D 2—-8—0 140 Consolidation
4-wheel switcher, <000000 iD1 2—8-—2 141 Mikado
< 000000 2D 4—8—0 240 Twelve wheeler
< 000 B1 0—4—2 021 :
< 0000 B2 Ol 022 Forney 4-Coupled < 0000000 2D1 4—-8-—2 241 y&ﬁgm" Mohawk
b b e i g il i < 00000000 2D2 | 4-8-4 242 | {Confederation,
<0000 1B1 2—~4—2 127 Columbia Niagara, Northern
<000o00 1iB2 2—4—4 122 _ | gara,
<0000 2B 440 220 American ™ 10-wheel switcher,
<00000 2B1 | 4—4—2 | 221 | Atlantic < 00000 = 8-10-8 | D&Y | 14gConpled
iReading, Jubilee, < 000000 E1 0—10-2 051 Union
< 000000 2B2 4—4—4 222 Double Ender, < 000000 1E 2—10-0 150 Decapod _
: Columbia < 0000880 1E 1 2—10-2 157 ?anta Fsé, ILcn'rairva LOCOMOT'VE ELETTRICHE E DlESEL
< 00000000 1E2 2—10—4 152 exas, Selkirk . . . . | . _ g
. 6-wheel switcher, < 0000000 2 E 4-10—-0 | 250 | Mastodon | gruppi degli assi portanti sono espressi da cifre che ne
< 000 c 0—6—0 030 Bourbonnais, Overland, Sierra, precisano la quantnté., mentre quelli degli assi r_notorl sono
_ Sixcoupled < 00000000 2E1 | 4-10-2 | 251 Southern Pacific, indicati da lettere maiuscole che nella loro posizione alfabe-
< 0000 61 | 582 | g8 'Super Mountain tica danno analoga risposta. | _
<  0000¢ C2 0—6—4 032 | Forney 6-Coupled < 000000 F 0190 | 080 : Poiche le locomotive, sia elettriche che diesel, possono di-
Eggggo } g1 ghg—g } g? g‘;;?:g = Ogggggg :; 1 g-—;g—g 1 g? fentipede sporre di piu complessi separati formati da assi portanti o
S - <o o —12— avanic . el . : . £ 3 .
< 000000 162 5 B 1 185 | Adeiatis < 6000000 00 S8 | 5 a0 0 | Ape motori, ogni complesso pQSSIede una propria indicazione
<00000 2¢C 4—6—0 | 230 | Ten wheeler < 00000000 2F 4—12-0 | 260 separata da quella successiva.
< 000000 2C1 4-6—2 231 Pacific < 000000000 2F1 | 4-12—-2 | 261 Union Pacific Se gli assi motori sono azionati ciascuno da un proprio
<0000000 2C2 4—6—4 232 | Baltic, Hudson < 0000000000 2F2 | 4-12—-4 | 262 | Soviet motore si fa solitamente seguire alla lettera maiuscola la
lettera « 0 » minuscola.

"Rodiggio

Iassiﬂcgzione

La tabella fornisce alcuni esempi esplicativi.

0 asse portante
O asse motore
accoppiato

inglese : Denommazmne

< fronte ;
americana -

francese

< 00 4+ OO0
< 00 4+ O00o
<00000+4+00000

e 000 + 000 '
< 0000 + 000000
<00000 + O0O0O0OO0O
<000000+ 000000

< 0000 + 0000

< 00000 + O0OO000O
< 00000 + O0OO0000O
<000000 + O0OO00O0O
<000000 + 000000
< 0000000 + 0000000

<000000 + 000000
- <00000+0000+00000

ha

o
D o
sy

o
o=
2« O0000 000 a
“-gooU0o =000 =%w
O w
4" ]

N
- ONN ==

m

Onan =
N

E 1
(1 D) D4+D1

0-4-0+-0-4-0
0-4-0+4 0-4-2
4-4-24+2-4-4

0-6-0+ 0-6-0
2-6-0-0-6-6
4-6-0 -+ 0-6-4
4-6-2+2-6-4

0-8-0+0-8-0

2-8-0+0-8-2
2-8-0-+0-8-4
4-8-0+0-8-2
2-8-0+0-8-4
4-8-2+2-8-4

2-10-0+0-10-2
2-8-0-+0-8-0-+0-8-2

020+ 020
020+ 021
221+122

030+ 030
130+ 033
230+ 032
231+132

040+040
140 + 041
140+ 042
240+ 042
240+ 042
241+ 142

150+ 051
140+ 040+ 041

Alleghany

Union Pacific, Challenger

Mallet (Articulated)
Mallet (Articulated)
Yellowstone

Mallet (Articulated)
Big Boy

Rodiggio

Classificazione

Esempi tl_pici

00
000
00 00
00 Oo
000 000
000 000
00 00 00

000000
0000 0000
00000 00000

B
C
Bo+Bo
1A+ A1
C+C
AlA+A1A
Bo+Bo+Bo

1+ D+
2-Bo+Bo-2
2-Co+Co-2

D 225F.S.
D 234 F.S.
E 424F.S.; E444 F.S.
Aln 668F.S.
V 320 DB
GE EMD E8

E636 F.S.;E646 F.S.;
E 656 F.S.

E18 DB; E19 DB
E 428 FS
GG 1




" GIOCATREN

ora tanto perfetto -
da essere supermodello da collezione
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501

Treno merci di tipo italiano composto da: una locomotiva diesel-idraulica a due assi con illuminazione frontale,
carri merce a sponde alte serie E, carro serbatoio per il trasporto di carburante. |l tracciato dei binari, realizza-
bile con i 18 elementi, e a forma di grande ovale e comprende due ponti con relative travate. Completa la confe-
zione il trasformatore-raddrizzatore con primario a 220 V munito di regolatore di velocita su entrambi i sensi di
marcia. |l trasformatore dispone di una uscita a 15 V in corrente alternata utilizzabile per il comando di scambi
elettromagnetici od accessori illuminati. Lunghezza del convoglio cm. 47.

511
Confezione come 501 ma con primario a 125 V.

521
Confezione come 501 ma senza trasformatore.

503

Treno merci di tipo italiano composto da una locomotiva diesel-elettrica a carrelli D341 (Fiat) delle F.S. con illu-
minazione frontale, da un carro refrigerante a grande capacita serie IRS, da un carro scoperto a sponde alte
serie E e da un carro serbatoio per il trasporto di carburante. |l tracciato dei binari, realizzabile con i 18 elemen-
ti, e a forma di grande ovale e comprende due ponti con relative travate. Completa la confezione il trasformato-
re-raddrizzatore con primario a 220 V munito di regolatore di velocitd su entrambi i sensi di marcia. || trasfor-
matore dispone di una uscita a 15 V in corrente alternata utilizzabile per il comando di scambi elettromagnetici
od accessori illuminati. Lunghezza del convoglio cm. 63.

513
Confezione come 503 ma con primario a 125 V.

523
Confezione come 503 ma senza trasformatore.
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aROSS: = I R ) =/ 504
oo e l L ik i I ——— - | ' Treno passeggeri di tipo italiano composto da una locomotiva diesel-elettrica a carrelli D-341 (Breda) F.S. con illu-
L 8 bzt | ‘I Ny ey minazione frontale, da due carrozze a carrelli serie BZ 34700 FS complete di arredamento interno. Il tracciato dei
’J = ma e A% | binari, realizzabile con i 18 elementi, € a forma di grande ovale e comprende due ponti con relative travate.
Completa la confezione il trasformatore-raddrizzatore con primario a 220 V munito di regolatore di velocita su
entrambi i sensi di marcia. |l trasformatore dispone di una uscita a 15 V in corrente alternata utilizzabile per il
A comando di scambi elettromagnetici od accessori illuminati. Lunghezza del convoglio cm. 67.
TRENI ELETTRICI IN MINIATURA / 514 ‘
' Confezione come 504 ma con primario a 125 V.

504 524
Confezione come 504 ma senza trasformatore.

e ACCURATELZA ~————— PRECIIONE ALALISMO

505

Treno passeggeri d'epoca di tipo italiano composto da una locomotiva a vapore a tre assi Gr 835 F.S. completa
d'illuminazione frontale e da due carrozze passeggeri, una delle quali con scomparto bagagliaio. |l tracciato dei
binari, realizzabile con i 18 elementi, € a forma di grande ovale e comprende due ponti con relative travate.
Completa la confezione il trasformatore-raddrizzatore con primario a 220 V munito di regolatore di velocita su

TRENI ELETTRICI IN MINIATURA : entrambi i sensi di marcia. |l trasformatore dispone di una uscita a 15 V in corrente alternata utilizzabile per il
ShaEE comando di scambi elettromagnetici od accessori illuminati. Lunghezza del convoglio cm. 42.
505 515
Confezione come 505 ma con primario a 125 V.
4 525

Confezione come 505 ma senza trasformatore.




I TRENI D’EPOCA

Una nostalgica e grande era €& passata.
Il lamento cupo del fischio della ansiman-
te vaporiera non s'ode piu. |l giallo chia-
rore del| faro della locomotiva non s’intra-
vede piu tra gli alberi della fitta foresta ed
il ricordo di una fiorente attivita di taglia-
tori di legna rimarra vivo nella memoria o
nelle pagine ingiallite della storia. Nelle
vaste foreste nord americane erano sorte
iImprese che provvedevano al taglio degli
alberi ad alto fusto per ricavarne legname
da costruzione per i molteplici usi. Non
si costruivano strade ma si posavano ro-
taie per trasportare su di esse i tronchi
sfrondati da avviare alle segherie.

Nel Michigan e nella California, alla fine
del secolo scorso ed agli inizi dell’attuale,
erano numerose le « Lumber Company » €
tutte ebbero una propria ferrovia.

Le locomotive che furono studiate, se co-
si possiamo dire in quanto non si poteva
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certo parlare di razionale ciclo di proget-
tazione e costruzione in serie, per questo
impiego particolare, dovevano svolgere il
loro servizio su binari posati alla meglio
su terra battuta, con curve a strettissimo
raggio e forti pendenze. Nacquero cosi ti-
pi caratteristici di motrici come « Shay »
« Clymax » ed « Heisler ». Tutti questi mez-
zi, seppur con sistemi diversi, disponeva-
no di carrelli motori, soluzione valida ed
indispensabile per l'iscrizione sulle stret-
tissime curve.

| carri per il legname, i «log buggies »,

~ erano molto semplici. Due carrelli del tipo

« arch bar » erano collegati tra loro da una
trave, che formava anche l|'ossatura del
carro. Tra gli stanti e tenuti da catene
erano collocati i tronchi. E tutto il convo-
glio tra sbuffi e scricchiolii partiva alla
volta della segheria situata, forse, a parec-
chie miglia di distanza mentre nei boschi
continuava, alacre, il lavoro di seghe ed
accette tra lo schianto di altri alberi che
cadevano.

246

Confezione del convoglio « Timberjack »
con caratteristica locomotiva a vapore tipo
Heisler munita di carrelli e quattro carri
« log buggie » completi di carico di tron-
chi. | carri «log buggie » sono equipag-

giati da carrelli « arch-bar ». Lunghezza

del convoglio cm. 53.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate ai carri merci.

246

supermoc




Caratteristico convoglio passeggeri tede-
sco per servizio locale. Il treno comprende
una locomotiva a vapore, articolata secon-
do il sistema Meyer, Baurheie 98 delle
Deutsche Reichsbahn e da quattro carroz-
ze a due assi. Il collegamento tra Dresda

Da cento anni le Ferrovie Nord Milano so-
no una realta. Nel 1874 venne presentato
al Ministero dei Lavori Pubblici un pro-
getto per la costruzione di una linea fer-
roviaria da Milano a Saronno che il 22
Marzo 1879 venne aperta all’esercizio. Fu-

s g R R -

e Possendorf era svolto da un servizio fer-
roviario basato su treni locali e la linea,
dal percorso molto tortuoso e con forti
pendenze, fino al 25 per mille, richiedeva
motrici particolari che, oltre a buona po-
tenza, potessero agire indifferentemente
nei due sensi e possedessero un rodiggio

Rvaross

145

rono uniti a Milano, in seguito, sempre piu
Comuni perché la rete ferroviaria delle
FNM si estese raggiungendo Como, Va-
rese e Laveno. Al traffico passeggeri e le-
gato anche un traffico merci assai attivo
per alimentare le numerosissime imprese
artigianali ed anche industriali legate ai

prodotti tipici della regione. In omaggio

302

adatto per inscriversi nelle curve con rag-
gio ridotto.

Una di queste locomotive, la 98 001, e sta-
ta preservata dalla demolizione ed é& at-
tualmente conservata al Museo dei Tra-
sporti di Dresda.

« | convogli 246, 145, 302 possono essere completati con le speciali confezioni Hobby Track illustrate a pagina « HO » 38».

a questo importante, anche se poco cono-
sciuto genere di servizio, siamo lieti di
proporre « |l treno merci dei laghi » alla
testa del quale abbiamo posto una carat-
teristica locomotiva d’'epoca delle FNM,
la 270 nei suoi caratteristici colori.

145

Confezione del convoglio « Il treno mer-
ci dei laghi »: locomotiva a vapore Gr 270
delle FNM. carro coperto serie C 251 FNM.
carro scoperto a sponde alte serie M del-
la Societa Veneta. carro pianale serie P
della SEFTA. carro coperto serie F delle
F.S. Lunghezza del convoglio cm. 56,5.
199

Stesse caratteristiche della confezione 145
ma con locomotiva predisposta per fun-
zionamento a 3 rotaie in corrente alternata.
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302

Confezione del ccnvoglio « Der Windberg-
bahn Zug »: locomotiva articolata a vapo-
re BR 98 delle D.R. - vagone bagagliaio e
tre carrozze di 3' classe delle Deutsche
Reichsbahn.

Lunghezza del convoglio cm. 71.

399

Convoglio con le stesse caratteristiche del
302 ma costruito per il funzionamento a 3
rotaie in corrente alternata.

HOs



I TRENI D’EPOCA

Bisogna ritornare, con il pensiero, indietro
negli anni... ai primi del secolo oppure ver-
so la fine di quello scorso ed immaginare
una tettoia in ferro sostenuta da colonne
in ghisa tutte lavorate, quasi intagliate, ver-
niciate in verde scuro.

La, in fondo, un pennacchio di fumo tradi-
sce la presenza del « mostro ». Un fischio!
Uno sbuffare ritmico con pennacchi di va-

10 “HO”

______

pore e fumo nero ed il convoglio multico-
lore s’allontana tra le verdeggianti colline
della Brianza verso i Laghi.

Dopo qualche chilometro la scena sj ripe-
te mentre il vociare di chi € sceso dal
treno si perde oltre i cancelletti della sta-
zioncina verso la borgata.

Molti i passeggeri che sono saliti chi sulle
piccole carrozze, chi sul carro chiuso gri-
gio « arredato » con panche. Sembra che
questi carri venissero agganciati, di rinfor-
zo, agli Omnibus nella tratta Saronno-Co-
mo per portare in quest'ultima localita i
contadini, specialmente ogni « Lunedi di
Pasqua », per il tradizionale acquisto del
« seme-bachi » indispensabile agli alleva-
menti dei « bachi » per la produzione della
« Famosa seta di Como ».

II 28 Settembre 1974 ha compiuto il suo
« primo viaggio », da Malnate a Laveno sul-
la rete delle FNM, un «treno d’epoca »
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riadattato nello stato originale «fin di se-
colo » dalle stesse FNM.

Il caratteristico treno frequentemente fa
le sue sortite in occasione di ricorrenze
e congressi ed & diventato cosi un simpa-
tico e folkloristico motivo d’attrazione.

148

Confezione del convoglio « Treno della
Brianza 1888 »: locomotiva a vapore 0-4-0
FNM 200-05 (il prototipo fu costruito nel
1883) ® carrozza mista postale e 3° Classe
® carrozza mista di 1° e 2° Classe ® Carro
bagagliaio attrezzato ® Lunghezza del
convoglio completo cm. 58.

148
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| grandi treni internazionali

Per rendere maggiormente noti al pubbli-
co i piu «illustri» collegamenti ferroviari
che uniscono diverse citta di una stessa
nazione oppure citta di nazioni diverse
con convogli internazionali si & ricorso a

nomi.

E forse doveroso, per curiosita, elencare
in questo poco spazio alcuni nomi celebri
di convogli ancora in pieno servizio ed
altri ormai scomparsi ed indicarne il tra-
gitto: «The Flying Scotsman » London-
Edinburgh e « Golden Arrow-Fléche d’Or »
London-Calais-Paris ® « QOrient Express »
Paris-Minchen-Wien e « Simplon Orient
Express » Paris-Simplon-Milano-Beograd-

Istambul-Athenai e «Le Mistral » Paris-
Lyon-Nice e « Rheingold » Hoek van Hol-
land-Ko6In-Basel ® « Berolina » Berlin Ost
bf-Warszawa-Moskowa e I'elenco potrebbe
continuare.

La composizione, che qui presentiamo, po-
trebbe essere quella del treno « Gambri-
nus » che fra l'altro tocca due importanti
citta della Baviera: Monaco e Norimberga.

ALCUNI PARTICOLARI SONO FORTEMENTE INGRANDITI

- N
supermodel)

604
Confezione del convoglio « Gambrinus »

con locomotiva. Il convoglio completo pre-
vede la seguente composizione: locomoti-
va elettrica 118 028-0 nei nuovi colori tur-
chese e beige, bagagliaio serie Dum e car-
rozza mista di 2° classe e buffet serie BR
buiim e carrozza di 12 classe serie AUm ®
carrozza di 2° classe serie Bum. Lunghez-
za del convoglio completo cm. 140.
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605 Impianto completo come il 604 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.
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TRENI ELETTRICI IN MINIATURA
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Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri. .
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311

314 Impianto completo come il 311 ma con corredo
della confezione Hobby Track 3001.

I grandi treni internazionali

i

Sui treni di maggiore importanza il viag-
giatore dispone di ottime carrozze, spes-
so dotate di condizionamento d’aria, ove
all’occorrenza pud essere riservato un po-
sto a sedere.

Gli orari di questi convogli sono oggetto
di particolari ed attenti studi per far si che
Il viaggio avvenga in condizioni ottimali di

“R 95
RAPIDO MILANO-VENEZIA ANNO 1937

-----

R

143

144 Impianto completo come il 143 ma con corredo
della confezione Hobby Track 3001.

12 “HO”

Sull’importante linea che collega Milano
a Venezia circolavano, poco dopo la meta
degli anni ‘30, quattro convogli rapidi gior-
nalieri: R91 ed R95 da Milano, R90 ed R92
da Venezia. |l sistema di trazione era e-
sclusivamente a vapore in quanto la linea
non era allora elettrificata (e non lo sareb-
be stata fino alla fine degli anni cinquanta).
A bordo del convoglio erano importanti
personaggi dell’industria milanese, fresche
coppie di sposi e forse anche uomini poli-
tici che desideravano raggiungere Vene-

Per allungare questi convogli consultare le
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tempo e di percorrenza. Questi convogli,
che possono definirsi internazionali, hanno
solitamente una lunga percorrenza ed. il
loro instradamento tiene appunto conto di
tutte le esigenze accennate.

Il Loreley Express, che collega Roma ad
Hoek van Holland ,attraversa buona parte
d’ltalia, tutta la Svizzera e la Germania
(e qui entrava in gioco la trazione con le
locomotive BR 10) per raggiungere |'im-
portante citta-porto sulle rive del Mare
del Nord in Olanda.

ik

zia, loro meta per riunioni o per una notte
di svaghi al Lido. All’'ora di cena, dalle
moderne e confortevoli carrozze, molti di
essi si sarebbero recati nella efficientissi-
ma carrozza ristorante... « voiture restau-
rant ».

Chi muoveva il tutto era una delle trenta-
due locomotive « Pacific » Gr. 691 che le
FS avevano in servizio e che poteva rag-
giungere la velocita massima di 130 Km/h.
143

Confezione del convoglio rapido « R95 »
« Milano-Venezia » con locomotiva. Il con-
voglio compieto prevede la sequente com-

pagine dedicate alie carrozze passeggeri.

T = 1

supermodelio
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311

Confezione del convoglio «Lorely Express»
con locomotiva. Il convoglio completo pre-
vede la seguente composizione: locomoti-
va a vapore, con tender, Baurheie 10 delle
D.B. e carrozza bagagliaio Dum e carroz-
za di 1° classe serie AUm e carrozza con
letti serie WLA D.S.G. e carrozza mista di
2° classe e buffet serie BR buum. e Lun-
ghezza del convoglio completo cm. 148.
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TRENI ELETTRICI IN MINIATURA

posizione originale degli anni '30: locomo-
ttva a vapore Gr. 6971-023 FS (rodiggio 2-
3-1) completa di tender ® bagagliaio-posta
serie DUz 95000 con colori ed iscrizioni
caratteristiche dell’epoca ® carrozza mi-
Sta di 1* e 2* classe serie ABz 52061 con
coloriture ed iscrizioni caratteristiche ®
carrozza di 3* classe serie Cz 31149 e car-
rozza ristorante della CIWL nel tipico co-
lore blu con iscrizioni e filettature in giallo
oro. Lunghezza del convoglio cm. 142.
2572 (non illustrato)

Confezione delle sole quattro carrozze
d’'epoca, come art. 143 senza locomotiva.




Nel 1884 la « Rivista lllustrata » dedicava
un articolo al neonato « Qrient Express ».
Quel giornale dissertava cosi: « Come |l
pacchebotto transatlantico € detto un al-
bergo navigante, cosi, albergo di primo or-
dine ma roteante, pud dirsi il treno della
Compagnia Internazionale dei vagoni-let-
to, fondata a Parigi e diretta attivamente
dal Signor Nagelmackers.

Fra la fine del secolo scorso e gli anni
antecedenti la prima guerra mondiale a Pa-
rigi si svolgeva una vita allegra e voluta-
mente spensierata che poi venne definita
« Belle Epoque ». Vi prendevano parte at-
tiva una minoranza di francesi e tanti stra-
nieri che oltre ai divertimenti locali fre-
quentavano luoghi lontani ed incantevoli.
Trascorrevano la primavera a Parigi, d'in-
verno assaporavano le caldi notti sulle ri-
ve del Nilo, parlavano di-altre notti dolcis-
sime ad Istanbul e di tante avventure e

149

150 Impianto completo come il 149 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

viaggi 'fantastici’ su di un grande treno:
I'« Orient Express ».

In verita di « Orient Express » ve ne era
piu di uno che seguendo itinerari 'diversi’
e con tante vetture letto partivano da tante
citta: Ostenda, Parigi, Berlino, Vienna per
arrivare a Budapest, Sofia, Trieste, Salo-
nicco o Costantinopoli. Chi frequentava
quei treni era, oltre il Lord inglese, il mi-
liardario americano od orientale, i sultani,
giocatori, donne fatali... il treno di lusso
era una delle cose piu rare, allora.

Poi tra le due guerre, seppur con qualche

cosa di cambiato, il « treno » rimase quasi
intatto per il suo fascino. S'antepose ad
uno di essi il « Simplon » ma i personaggi

rimasero sempre fedeli e I'alone di miste-
ro continuo.

All'« Orient Express » la seconda guerra
mondiale fu fatale. Ragioni politiche ed al-
tri impedimenti, diverso modo di vivere,

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.

di viaggiare, tolsero al «grande treno »
ogni cosa: il nome cambid in « Direct Ex-
press » ed il treno che rimase non fu af-
fatto di lusso. Comunque il mito rimane.
Ricordiamo che nel periodo di fulgore il
« Simplon Orient Express », che entrava in
Italia dalla galleria del Sempione (Domo-
dossola), giungeva a Milano per prosegui-
re verso Venezia, Trieste ed oltre fino a
Istanbul. La trazione era naturalmente a
vapore e tra il 1932 ed il 1937 da Milano
a Venezia essa era solitamente affidata al-
le « S685» poi sostituite dalle « 691 ».

149

Confezione del convoglio « Simplon Orient
Express » con locomotiva.

Il convoglio completo prevede la sequente
composizione: Locomotiva a vapore 1-3-1
S 685 delle FS e bagagliaio della CIWL e
carrozza con letti tipo Lx della CIWL e car-
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rozza ristorante tipo VS CIWL e carrozza
mista I“ e 1I° classe serie ABz delle FS e
Lunghezza del convoglio completo cm.
145.
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I grandi treni internazionali

TRANS EUROCOPRP EXPRESS
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418 Impianto completo come il 133 ma con corredo di Hobby Track 3001,
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Sono trascorsi alcuni anni dall'entrata
in servizio dei primi convogli «Trans
Europ Express» e lo sviluppo raggiun-
to dalla rete TEE, nonché l'alto favore
accordato dagli utenti a questo servizio,
dimostra che l'idea prospettata nel 1953
non solo si & dimostrata valida, ma e vera-
mente indovinata. Si pud ben dire che
questi treni hanno gettato un ponte attra-
verso le frontiere Europee. Le comunica-
zioni TEE che interessano il nostro Paese
sono numerose e conosciute anche per |
percorsi particolarmente belli dal punto di
vista turistico. Eccole con i nomi di batte-
simo dei treni che le servono: Milano-Ge-
nova-Ventimiglia-Avignone: «Ligure» e
Milano-Torino-Lione: « Mont Cenis » e Mi-
lano-Ginevra: « Lemano » e Milano-Parigi:
« Cisalpin » e Milano-Como-Zurigo-Basi-
lea: « Ticino » e « Gottardo » ¢ Milano-Mo-
naco: « Mediolanum ».

Per conto delle Ferrovie dello Stato furono
realizzati e posti in servizio, nel 1957, tre-
ni costituiti da due unita accoppiate desti-
nati a servizi molto celeri fra centri impor-
tanti di Paesi che si erano accordati a ta-
le scopo e che diedero cosi vita al « Rag-
gruppamento Trans-Europ-Express ».

Con le F.S. italiane aderirono le Ammini-
strazioni ferroviarie di Francia, Svizzera,
Germania Occidentale, Belgio, Olanda e
Luss_emburgo e ne scaturi una rete di co-
municazioni di elevato conforto e rapidita
Che, con il trascorrere degli anni, si &
vieppiu rafforzata e sviluppata. | nove grup-
pt automotori costruiti in Italia iniziarono il

loro servizio assicurando i seguenti colle-
gamenti: Milano-Genova-Ventimiglia-Mar-

Le F.S. hanno contribuito a mantenere alto
il prestigio di questi treni dotandone alcu-
ni, in particolare dal maggio 1972, di ma-
teriale molto moderno e confortevole. So-
no cosi entrate in servizio nuove carrozze
a carrelli, tutte di prima classe come pre-
scritto dalle norme TEE, realizzate con cri-
teri oltremodo funzionali. Sono di quattro
tipi: carrozza a otto scompartimenti di sei
posti cjascuno; carrozza salone, senza
scompartimenti, da quarantotto posti; car-
rozza ristorante con annessa cucina forni-
ta delle piu moderne attrezzature,; carroz-
za furgone munita di gruppi di convertito-
ri di corrente per l'alimentazione di tutte
le apparecchiature e i servizi del convo-
glio. In questa carrozza vi sono locali per
il capo-treno, la dogana e il centralino per
l'audiodiffusione. Queste carrozze, che sul-
la rete italiana sono rimorchiate dalle po-
tenti locomotive elettriche « E 444 », sono

siglia (T.E.E. Ligure) e Milano-Verona-ins-
bruck-Monaco (T.E.E. Mediolanum) e Mila-
no-Domodossola-Losanna-Ginevra (T.E.E.
Lemano) e Milano-Torino-Bardonecchia-
Lione (T.E.E. Mont Cenis). Ogni complesso
TEE serie 442/448 é costituito da due ele-
menti, entrambi motori, accoppiati con in-
tercomunicazione ed integrantesi nel com-
plesso dei vari servizi.

| posti a sedere per viaggiatori sono 90
suddivisi in due compartimenti di 42 e 48
posti rispettivamente. Inoltre sono instal-
lati due comparti per guardaroba, quat-
tro servizi, due comparti per la dogana ed
il radiotelefono nonché un comparto per la
cucina. Tutti gli impianti e le attrezzature
come l|'arredamento, l'illuminazione, il ri-

TRANS EUROP EXPRESS

munite di speciali carrelli che permettono
velocita fino a 200 Km/h, sono dotate di
portiere scorrevoli a chiusura automatica e
di impianto di aria condizionata. Notissimo
e |lo schema di verniciatura: fascia rosso-
bordeaux e giallo sabbia, tetto in grigio per-
la. « TEE il club piu veloce d'Europa » € uno
slogan che i servizi pubblicitari delle F.S.
hanno diffuso sulla stampa, alludendo al

fatto che su questi prestigiosi treni che

viaggiano a 160 km/ora, possono incon-
trarsi persone con cui e piacevole conver-
sare come in un vero club.

133

Confezione del convoglio TEE con loco-
motiva. Il convoglic completo prevede la
seguente composizione: locomotiva elet-
trica gruppo E 444-027 (2° serie) F.S. ® va-
gone bagagliaio serie Dz e carrozza di 1°

1773

scaldamento, il ricambio d’aria e l'insono-
rizzazione delle vetture, furono realizzati
con criteri moderni.

Ciascuna automotrice di questo treno TEE
e dotata di un motore a ciclo Diesel a 12
cilindri della potenza di 490 HP a 1500 gi-
ri/minuto. La velocita massima & di 140
Km/ora in piano e nei percorsi acclivi con
pendenze del 20% & di oltre 70 Km/ora.
In fase di’ progetto, alle due unita motrici
era prevista lI'aggiunta di un elemento in-
termedio, non motore, per aumentare la
disponibilita dei posti viaggiatori, elemen-
to che fu realizzato solo sperimentalmente.
Il modello riproduce il convoglio nella ver-
sione definitiva a due unita.

RRivarossi

classe serie Az ® carrozza ristorante serie
Rz e carrozza salone 1° classe serie Az ®
lunghezza del convoglio completo cm. 140.

2551 (non illustrato)

Confezione come la 133 ma senza loconro-

tiva.

133
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1773

Modello del convoglio ferroviario costruito
dalla Breda per collegamenti rapidi Trans-
Europ-Express. Il treno € composto da una
unita motrice ed una folle con fanali ante-
riori bianchi e posteriori rossi. Inversione
automatica delle luci secondo il senso di
marcia. Nell'unita folle & inserito un dispo-
sitivo acustico a pila funzionante al pas-
saggio sui binari 3108. Lunghezza cm. 63.

1773
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427 Impianto completo come il 425 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001

supermoddiE)

|l servizio interno dei convogli TEE deno-
minati « gran conforto » oppure. « bandie-
ra » si sviluppa su 4 comunicazioni che si
irradiano da Milano. « Adriatico » tra Mila-
no e Bari ® « Vesuvio » tra Milano e Roma-
Napoli ® « Cycnus » tra Milano e Ventimi-
glia ® « Ambrosiano » tra Milano e Roma.
Ciascun treno comprende alcune carrozze
di 1* clase a compartimenti, una o piu
carrozze salone, una carrozza ristorante
ed un bagagliaio.

Tutto questo materiale & strutturalmente
simile a quello dei treni TEE per servizio
internazionale dal quale differisce sola-
mente per il diverso schema di verniciatu-
ra che nel caso dei « bandiera» e grigio
ardesia e bianco avorio con fascie rosse.
Su queste carrozze, come pure su quelle
dei treni « TEE » sono stati introdotti nu-
merosi accorgimenti per garantire la mas-
sima sicurezza. La trazione é. affidata ai
locomotori E 444 e, recentemente, anche

ai nuovissimi E 656 da poco entrati- in.

servizio.

16 “HO”

425 | - |
Confezione del convoglio TEE - Bandiera
« VESUVIO » con locomotiva. Il convoglio
completo prevede la sequente composizio-
ne: locomotiva elettrica gruppo E 656-024
FS corredata da un dispositivo per lI'inver-
sione automatica delle luci secondo il sen-
so di marcia ® vagone bagagliaio serie
DZ e carrozza di 1° classe serie AZ ® car-
rozza ristorante serie DZ ® carrozza salo-
ne di 1* classe serie AZ ® |unghezza del
convoglio completo cm. 144.

2552 (non illustrato)

- Confezione come la 425 ma senza loco-

motiva.

| traguardi tecnici raggiunti hanno per-
messo l'istituzione, sulla rete interna, di
convogli rapidi marcianti a velocita me-
die di 140 Km/ora. Tra questi treni pren-
diamo ad esempio il convoglio « Italia Ex-
press » che collega Roma ad importanti
citta tedesche ed olandesi. .

Nella composizione del convoglio vi sono
carrozze di diverse Amministrazioni ferro-
viarie europee e prima fra tutte, oltre alle
FS, la « Deutsche Bundéesbahn ».

Il treno, con il numero E 270, ha origine da
Roma-Termini. Risale la penisola per rag-
giungere Milano-Centrale e da qui, instra-
dato via Chiasso, raggiunge la Germania
e I'Olanda portando carrozze dirette a Ber-
lino, Francoforte, Stoccarda, Copenaghen
ed Amsterdam.

Per la trazione dell’'ltalia Express vengono
usate le moderne locomotive elettriche
E 444 le quali hanno sostityito, per questi
tipi di convogli, le precedenti ma pur sem-
pre valide locomotive E 646.

Per allungare questi convogli consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri
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417 Impianto completo come il 135 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.
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135
Confezione del convoglio « Italia Express »

con locomotiva. !l convoglio completo pre-
vede la sequente composizione: Iocqmot:-
va elettrica gruppo E 444-033 (2° serie) FS
e vagone postale serie Dz FS ® carrozza
di 1° classe serie Azx FS ® carrozza di 2°
classe serie Bz FS ® carrozza di 1° clas-
se serie Aiim D.B. ® lunghezza del convo-
glio completo cm 140.

2553 (non illustrato)

Confezione come la 135 ma senza loco-
motiva.
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Bella, stellata, ma appena rinfrescata da
una leggera aria che s’insinua sotto le
grandi arcate vetrate, € la notte di un gior-
no d'estate alla Stazione di Milano Cen-
trale. Il rumore della citta, soffocata dal-
la calura del giorno, giunge attutito ma &
sovrastato dalla voce, quasi senza espres-
stone, che dagli altoparlanti, continua in-
Cessante ad annunciare treni in arrivo o
/N partenza su uno degli innumerevoli bi-
nari. Via vai di gente e di carrelli con ba-
gagli si affiancano alle carrozze tutte blu
In attesa. Alle 23 e 32 minuti il Milano-Ro-
ma, partira, quindi occorre affrettarsi. Si-
stemazione nelle cuccette che I'aria con-
dizionata riesce a rendere climaticamente
~ abitabili, qualche saluto e quindi la lunga
- teoria di carrozze del « tutto-letti » si muo-
' V€, cercando la sua strada nell’intrico dei
- binari e di luci multicolori: Breve sosta a
- Pavia ed in silenzio, ormai quasi tutti dor-
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433 3 . -
434 Impianto completo come il 433 .ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

mono, il treno frusciando sui binari s'av-
vicina agli Appennini che, giostrando tra
gole ed anfratti, valichera per giungere a
Genova.

Qualcuno s’affaccia ai finestrini, e rimane
in attesa di vedere il mare perché tra po-
chi istanti, dopo Genova, esso apparira e
per un lungo tratto fara compagnia river-

berando sull'increspatura delle onde i ri-

flessi argenti della luna. |
Pisa e raggiunta poi Livorno e da qui nei
chiarori dell’alba un luogo balzo serza so-
ste fino a Roma Termini ove, puntualmen-
te alle 8.30 il viaggio termina.

433

Cbnfezione del convoglio « Exp. 643 » tut-
toletti Milano-Roma con locomotiva.

Il convoglio completo « tutto-letti » preve-
de la seguente composizione: Locomotiva

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.
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elettrica E 646 FS e tre carrozze con letti
tioo MU della CIWL e una carrozza tipo P

della CIWL e lunghezza del convoglio

completo cm. 144
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I grandi treni internazionali

136

137 Impianto completo come
il 136 ma con corredo della
confezione Hobby Track 3001
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In linea di massima il traffico merci si ar-
ticola su quattro tipi di treni, se cosi pos-
siamo chiamarli: Raccoglitori od Omnibus
e Completi ® Derrate e TEEM.

| treni merci raccoglitori od Omnibus ser-
vono a smistare il volume dei carri desti-
nati alle varie stazioni della stessa linea
ed a raccogliere da ognuna di esse, i car-
ri destinati alle stazioni successive della
medesima linea.

[ o7

-~ “Treno merci Omnibus’ -

136

Confezione di un convoglio merci «om-
nibus » con locomotiva. Il convoglio com-
pleto prevede la seguente composizione:
locomotiva a vapore Gr. 625-321 FS ® carri
scoperti a sponde alte serie E ® carro
serbatoio serie M ® carro refrigerante ®
carro refrigerante per il trasporto di der-
rate alimentari surgelate ® lunghezza del
convoglio completo cm. 10C.
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TRENI ELETTRICH IN MINIATURA
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“trans europ express marchandises”

415

416 Impianto completo come il 415 ma con corredo_della confezione Hobby Track 3001

Per allungare questi convogli consultare le pagine dedicate ai carri merci.
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Le Amministrazioni ferroviarie europee
collaborano strettamente fra loro nel qua-
dro dellU.I.C. (Union Internationale des
Chemins de fer).

La miglior prova di questa collaborazione
& offerta, nel trasporto merci, dal servizio
internazionale dei treni TEEM (Trans Eu-
rop Express Marchandises) i quali, si puo
dire, avvicinano i centri di produzione a
quelli di consumo.

Da ogni nazione europea partono giornal-
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mente con orari e percorrenze ben defini-
te e rapide, treni TEEM che trasportano
le piu svariate merci, ma di preferenza
derrate alimentari, verso i piu lontani pae-
S| europei ad una velocita media commer-
ciale di 100 Km./ora.

Le pratiche doganali riguardanti le merci
vengono celermente svolte prima della
partenza in modo che al passaggio delle
frontiere sono cosi eliminate le lunghissi-
me soste. Dall’'ltalia la maggior parte dei
convogli TEEM parte da Bologna, centro
di raccolta agricolo commerciale, raggiun-
gendo in poche ore gli importanti centri
di arrivo e smistamento del Nord Europa.
Solitamente al traino dei convogli TEEM
sono destinate le locomotive elettriche del
gruppo E 656 od E 428

415

Confezione del convoglio « Treno Merci
TEEM » con locomotiva. Il convoglio tipo
prevede la seguente composizione: loco-
motiva elettrica gruppo E 646-027 corre-
data da un dispositivo per 'inversione au-
tomatica delle luci secondo il senso di
marcia ® carro serbatoio serie M ® carri
refrigeranti per il trasporto di derrate ali-
mentari e birra ® carri scoperti a sponde
alte serie E ® |unghezza del convoglio
completo cm. 99.

Rvarosst

I,
HO

caQIL

TREN ELETTRICI I8 MIMIATURA

415

supermo

428 |Impianto completo come il 426 ma con corredo della confezione HObbY Track 3001

La riuscita politica di rilancio dei trasporti
Su rotaia, con conseguente incremento del
traffico viaggiatori, ha creato problemi di
sovraccarico alle linee ed ai mezzi in do-
tazione.

Di riflesso il settore del trasporto merci ha
risentito di questo fatto in quanto esso de-
V€ sempre corrispondere alle esigenze del
mercato e degli scambi.

Per ovviare all’inconveniente e per man-

tenere competitivo il trasporto merci su
rotaia rispetto agli altri sistemi, ’TAmmini-
strazione delle F.S. ha introdotto il traspor-
to con « treno completo » da stazione mit-
tente a quella di destinazione con conse-
guente rapido e regolare inoltro di ogni
tipo di merce.

Poiché tutto il convoglno la cui composi-

zione e eterogenea sia per tipo di veicoli
sia per le merci trasportate, ha una sola
destinazione non crea,

blemi di smistamento negli scali.
Solitamente al traino dei « treni completi »
sono destinate locomotive elettriche dei
gruppi E 428, E 636 oppure E 646.

in tal modo, pro-

426

Confezione del convoglio « Treno Merci

Completo FS » con locomotiva. Il convo-
glio tipo prevede la seguente cambposizio-
ne: locomotiva elettrica gruppo E 428-013
(1° serie) FS munita di dispositivo per
I'inversione automatica delle luci secondo
il senso di marcia ® vagone di scorta se-
rie Di FS ® carro refrigerante per il tra-
Sporto di derrate alimentari deperibili ®
carri a sponde alte serie E ® carro serba-
toio serie M per il trasporto di carburanti
® carri chiusi per trasporti vari ® carro
con container ® |lunghezza del convoglio
completo cm. 128.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dédicate ai carri merci.
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All'inizio dell’era ferroviaria ogni locomo-
tiva era contraddistinta da un nome ...di
battesimo. Tale tradizione scomparve con
il tempo e la distinzione dei mezzi rimase
affidata ad aridi numeri. Al contrario, cio
avvenne per i treni.

La comparsa di grandi espressi interna-
zionali e di lusso fece si che la loro di-
stinzione avvenisse anche con nomi piu
pratici per il vasto pubblico degli utenti

20 (11 HO!!

| grandi treni internazionali

LA FLECHE D'OR

lasciando i numeri agli « addetti ai lavori ». ,

Tra questi famnsi treni, in Francia, ebbe
un posto d'onore, fino al 30 Settembre
1972, la « Fléche d'Or » che assicurava |l
collegamento tra Parigi e Calais Maritime.
Da Dover raggiungeva Londra con il no-
me di « Golden Arrow » una simile com-
posizione delle ferrovie inglesi.

Nel periodo della trazione a vapore « La
Fleche d'Or », treno di lusso, era solita-
mente trainato da locomotive Pacific 2-3-1
« Chapelon » della « Compagnie du Nord ».
Le vetture erano tra le piu confortevoli:
spiccavano le « Pullman » della CIWL e,
sempre della CIWL, erano le carrozze con
letti provenienti dalla Costa Azzurra e le
carrozze ristorante.

Infatti la « Compagnia Internazionale delle
Carrozze Letto e dei Grandi Treni Espres-

si Europei » assicurava pienamente tutto il
prestigio che il suo nome prometteva.

310

Confezione del convoglio «La Fléeche
d’Or » con locomotiva. Il convoglio ccm-
pleto prevede la seguente composizione:
locomotiva a vapore Pacific 231 « Chape-
lon » e bagagliaio della CIWL e carrozza
con letti tipo LX della CIWL e carrozza
« Pullman » tipo VPC della CIWL e carroz-
za ristorante tipo VS CIWL. Lunghezza del
convoglio completo cm. 145.

2936 (non illustrato)

Confezione come la 310 ma senza la Io-
comotiva.

Le carrozze passeggeri di questo convo-
glio sono complete di arredamento interno
e illuminazione.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.

T

GLI ORIGINALI DELLE CARROZZE LETTO E PULLMAN 310

DELLA CIWL SONO ESPOSTI
AL MUSEO FERROVIARIO DI MULHOUSE

supermodelE)
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| grandi treni internazionali

Nel 1927, la Compagnia London Midland
& Scottish Railway pose in servizio un
primo gruppo di 50 nuove locomotive (pri-
ma delle quali la 6100 « Royal Scot ») per
essere particolarmente asseynate ai con-
vogli passeggeri sulla Londra-Glasgow e
Londra-Edimburgo.

Il nome « Royal Scot» della prima loco-
motiva venne non solo usato per identifi-
care la classe di appartenenza delle nuo-
ve locomotive ma anche il treno che esse
trainavano.

Dal Settembre 1927 il percorso Londra-
Carlisle, di 298 miglia, veniva coperto sen-
za fermate intermedie con un treno di 15
carrozze dal peso. complessivo che si ag-
girava sulle 420 tonnellate.

A Carlisle veniva effettuato il cambio di
locomotiva con altra della stessa classe
ed il « Royal Scot » dopo altre 120 miglia
raggiungeva Glasgow. Nel 1932 la percor-

22 HHOH
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312 -
315 Impianto completo come il 312 con corredo della confezione « Hobby Track » 3001.

renza venne portata a 7 ore € 40 minuti
dalle 8 ore e 15 minuti.

Poiché questa locomotiva era considerata
la piu valida espressione della trazione a
vapore inglese, per la fiera mondiale di
Chicago nel 1933 fu allestito un convoglio
speciale « Royal Scot » da inviare in Ame-
rica ove, a scopo dimostrativo, percorse
in lungo ed in largo le reti ferroviarie de-
gli Stati Uniti e del Canada. '

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.

e T—

312
Contezione del convoglio « Royal Scot »
con locomotiva.

Il convoglio completc prevede la seguen-

te composizione: locomotiva a vapore
4-6-0 « Royal Scot » delle LMS - carrozza
mista con scompartimento per il persona-
le del treno e scompartimenti di 1° classe
- carrozza di terza classe - due carrozze
di 1° classe. Tutte le carrozze sono della
LMS. |

Lunghezza del convoglio completo cm.
105.

2937 (non illustrato)
Confezione come la 312 ma senza loco-
motiva.
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| grandi treni internazionali

248

251 Impianto completo come il 248 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

Ohaha, nel Nebraska, € un importante no-
do ferroviario. Vi giungono i convogli che
sulla « Overland Route », provengono da
Chicago ed attraverso questa citta, anche
dalla piu orientale New York. Qui da Oma-

ha, la « Union Pacific » gestisce la linea

che proseguendo verso ovest giunge a
Portland nell’Oregon.

Al lungo convoglio in attesa viene aggan-
ciata la locomotiva. Sara una 4-6-6-4 «Chal-
lenger» oppure una 4-8-4 serie 800 sem-
pre della U.P.? Non importa!

Il treno, il Portland Rose, s'avvia lungo la
valle del fiume Platte che nel 1847 vide
I'esodo dei Mormoni e nel 1849 le carova-
ne dei pionieri dirette ad ovest Iin cerca
dell'oro.

Si attraversano le grandi pianure (Great
Plains) del Wyoming, si oltrepassano Che-
yenne e Laramie, nomi di citta che susci-
tano ricordi, si valicano le Montagne Roc-
ciose mentre scorrono miglia e miglia di
binario per giungere a Pocatello ove, chi
desiderasse visitare i grandi Parchi Nazio-
nali del Wyoming, dovra scendere e pren-
dere un treno che, salendo verso nord,
condurra a Yellowstone.

Ma il « Portland Rose » prosegue per Sho-
shone ove, chi vorra fermarsi, potra sali-
re su di un «locale» che in meno di un
paio d'ore lo condurra a Sun Valley cele-
bre localita sciistica resa famosa anche da
un film musicale degli anni '40 « Serenata

24 “HO"

a Vallechiara » in cui alcuni celebri brani
musicali interpretati dall’orchestra di Glenn
Miller sono noti ancora oggi.
Proseguendo con il «Portland Rose » si
percorre lo Stato dell’'Utah, si entra nel-
I’Oregon e si giunge finalmente a Portland.
Qui il « Portland Rose » viege smistato: al-
cune carrozze hanno terminato il loro viag-
gio e vengono sganciate mentre al loro
posto se ne aggiungono altre provenienti
da Los Angeles e San Francisco con la
« Shasta Route ».

Nuovamente partenza e da Portland, la cit-
ta delle rose, il nuovo treno risale decisa-
mente a nord per giungere finalmente a
Seattle nello Stato di Washington.

248

Confezione del convoglio « Portland Ro-
se » con locomotiva. Il convoglio comple-
to prevede la seguente composizione: lo-
comotiva articolata a vapore, 4-6-6-4 «Chal-
lenger », della Union Pacific Railroad, nei
colori nero, grigio chiaro e scuro ® carroz-
za bagagligjo ® due carrozze « Roomette »
e una carrozza di coda e Lunghezza del
convoglio completo cm. 165.

262

Confezione come la 248 ma con locomoti-
va 4-8-4 FEF3 « Northern » della Union
Pacific Railroad e Lunghezza del convo-
glio completo cm. 162,5.: .

262

B g e

CONSEGNA 2° SEMESTRE 1979 @

————

264 Impianto completo come il 262 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

2677 (non illustrato)

Confezione come la 248 e la 262 ma senza
locomotiva.
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Per allungare questi convogli consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.
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Nelle lontane colline che costeggiano la
valle Shenandoah un veloce treno merci
sembra si lamenti nella notte.

S’ode il suo rombo, I'ansimare della loco-
motiva sotto sforzo ed il suo fischio stri-
dulo dai toni diversi. Il clangore aumenta
man mano che il lungo convoglio s’avvici-
na a Lithia, piccola cittadina della Virginia.
Il convoglio ormai € vicino, il fischio, qua-
si un urlo alto nella notte, copre il ritmico
segnale di campana di un passaggio a li-
vello. Il frastuono & tremendo al passare
della motrice enorme.

Il boato dello scarico del vapore, il martel-
lio dei biellismi in azione e, cupo, nella
notte, l'ululato del fischio raggiungono il
parossismo, mentre passa la locomotiva
articolata tipo Mallet 2-8-8-2 classe Y6b
della Norfolk and Western.

Il fracasso s’attenua poco a poco e rima-
ne il ritmico ticchettio delle ruote dei carri

sulle giunzioni delle rotaie.

Il merci sulla Shenandoah Valley Line pia-
no piano s’allontana e s’addentra nelle
coliine piu a sud ove nuovamente s'ode
l'urlo della locomotiva che I'eco rimbalza
fino a noi. |
Tutt’attorno la campagna riprende il suo
rumore con l'amichevole musica dei gril-
li ed il gracidare delle rane nei fossati.
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212

Confezione del convoglio « Shenandoah
Freight » con locomotiva. Il convoglio pre-
vede la seguente composizione: locomoti-
va articolata a vapore con tender, tipo
Y6 b « Mallet Compound » della compa-
gnia « Norfolk and Western » e rodiggio
2-8-8-2 e faro anteriore funzionante e 11
carri merci di tipo diverso, tutti su carrelli
tipo Bettendorf ® vagone di coda « Caboo-
se » per il trasporto del personale’del tre-
no e un ovale di binari composto da 30
elementi e lunghezza del convoglio com-
pleto cm. 236. '

Per [l'alimentazione di questo impianto
usare i trastormatori Rivarossi illustrati a
Pag.« HO » « O » « N» 1.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate ai carri merci.
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| grandi treni internazionali
L’AMERICANO DI LUSSO NELLA SUA LUNGA CORSA NEL TEMPO

Di questo prestigioso «treno » il giornale
« Evening World » scrisse in un editoriale
che il suo nome era « cosi magnifico che
non poteva essere scritto se non per este-
so ed in lettere maiuscole: « THE TWEN-
TIETH CENTURY LIMITED » e si tratta in
effetti di un treno tutto maiuscolo. Il treno
con questo nome, venne inaugurato il 15
Giugno 1902 per collegare New York con
Chicago ed il suo ideatore fu George H.

Daniels. Per 36 anni il « The 20th Century

Limited»fuil non plus ultra in fatto di treni
per quel tempo ma, nel giorno del trenta-
seiesimo anniversario (15/6/38), la Com-
pagnia New York Central mise in servizio
« il piu moderno e lussuoso materiale mai
costruito per il traffico ferroviario ». Si trat-
tava complessivamente di 62 nuove car-
rozze costruite dalla Pullman Standard di
Chicago e di 10 locomotive tipo HUDSON
J 3c. (4-6-4) ottenute dalla trasformazione

26 HHO”

di altrettante locomotive completamente
revisionate e potenziate cui venne applica-
ta una carenatura espressamente studiata
e disegnata da un architetto ferroviario,
se cosi possiamo definirlo, quale Henry
Dreyfuss. Questo materiale serviva infatti
a formare le quattro sezioni complete dei
convogli che in tal modo stabilivano un
nuovo standard in fatto di comodita e lus-
so. |l marchio prestigioso del « The 20th
Century Limited » era riprodotto sul vasel-
lame, sul cristallo dei bicchieri, sul car-
toncino color argento dei biglietti ferro-
viari, sul coperchio dei posacenere, sulle
coperte da letto dei « roomettes ».

Il giorno dell’'inaugurazione le due sezioni
(il treno completo era composto da due
convogli o «sections ») del nuovo treno
partirono tra suoni di fanfare e applausi
dalla stazione « Grand Central Terminal »
di New York verso Chicago. Un’ora dopo

“The 20th Century Limited™

221

231 Impianto completo come il 221 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

due identiche « sections» partirono da
« La Salle Street Station » di Chicago con
lo stesso cerimoniale.

Era cosi inaugurata una nuova era del ser-
ViZio passeggeri in America.

221

Confezione del convoglio « The Twentieth
Century Limited » con locomotiva. Il con-
voglio completo prevede la sequente com-
posizione: Ilocomotiva a vapore 4-6-4
« Hudson » tipo J3a della New York Cen-
tral e vagone bagagliaio e carrozza tipo
« Roomette » (2 pezzi) ® carrozza di coda
« Tail car » con estremita carenata e |lun-
ghezza del convoglio completo cm. 155.
2701 (non illustrato)

Confezione come la 221 ma senza locomo-
tiva. '

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.
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« Vi sono treni e treni » ma nessun treno
ha mai ricevuto attenzioni quante ne ebbe
il « Twentieth Century Limited » da tutto il
personale della « New York Central » per-
cheé considerato il motivo d'orgoglio e sim-
bolo della loro «ferrovia». Questo scri-
1 novembre 1928

veva Franklin Snon il

Un opuscolo pubblicitario della « New York
Central » definiva il « Century » « Il treno
preferito dalle persone piu famose ». E fa-
moso fu il personaggio che prese parte
all’inaugurazione di una nuova era per Il
« Century », la trazione diesel-elettrica. Il
generale Eisenhower era infatti presente
alla prima partenza del nuovo « Century »
alla stazione « Grand Central Terminal »

i
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260

“The 20th Century Limited”

ANNI 20

[N\ CONSEGNABILE

265 Impianto completo come il 260 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001

- sul giornale « Christian Science Monitor ».

Effettivamente erano in molti ad essere or-
gogliosi del « Century » che in quel tem-
po simboleggiava lo « zenith » delle ferro-

- vie americane. Era comunque certo che Il

materiale della composizione rappresenta-

va quanto di meglio vi fosse allora, dalla

potente locomotiva « Hudson » alle carroz-

ze «Pullman» del tipo « heavyweight ».
Il record di traffico lo si ebbe in un gior-
no del gennaio 1929 quando ben 7 « sec-
tions » del treno lasciarono Chicago per
New York e ciascuno degli 822 passegge-
ri pagd un supplemento di 10 dollari per
avere il privilegio di viaggiare sul «piu
grande treno del mondo »

“The 20th Century Limited”

________
e i

..

813

814 Impianto completo come I'813 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

di New York. Con lui erano il sindaco del-
la citta e I'attrice Beatrice Lillie che assi-
stettero il futuro presidente americano al
battesimo del convoglio con il lancio di
una tradizionale bottiglia di... un miscuglio
di acque dei laghi: Erie e Michigan, sulle
cui sponde & Chicago, e dei fiumi Hudson
e Mohawk che bagnano New York. Le ac-
que simboleggiavano i punti terminali del-

Per allungare questi convogli consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.

/N\ CONSEGNABILE

ANNI 50

la linea e davano corpo allo slogan che la
identificava: « Water Level Route ». Qual-
che giorno dopo il « Century » inizio il
quotidiano collegamento tra le due impor-
tanti citta.

813 -
Confezione del convoglio « The Twentieth
Century Limited » con locomotiva. Il con-
voglio completo prevede la seguente com-

260 |

Confezione del convoglio « The Twentieh
Century Limited » con locomotiva. Il con-
voglio prevede la seguente composizione:
locomotiva a vapore « 5045 » 4-6-4 della
« New York Central » e carrozza mista ba-
gagliaio-passeggeri « Combine » e carroz-
za « Pullman » e carrozza « Diner » e car-
rozza « Observation » con terrazzino poste-
riore ® Lunghezza del convoglio cm. 180.
2676 (non illustrato)

Confezione come la 260 ma senza loco-
motiva.

supermo

4 m e -.s..u--.-.- 3

— R

'. | : £ ; .w

e
faa- ity

T R T R

[ o )
I'I o RN ATE IR — = =t AR —— o e LT F

posizione: locomotiva diesel-elettrica EMD
E8 a due unita della «New York Central».
Faro anteriore e « number boards » illumi-
nati con dispositivo per l'inversione auto-
matica delle luci secondo il senso di mar-
cia ® Vagone bagagliaio e carrozza tipo
« Roomette » .(2 pezzi) ® carrozza di co-
da « Tail car » con estremita carenata o
lunghezza del convoglio completo cm. 165.
2701 (non illustrato)

Confezione come la 813 ma senza loco-

motiva.

27



| grandi treni internazionali

Nessun trena & piu bello di questo! E una
sintetica affermazione che scaturisce dal-
la lettura di un depliant pubblicitario che
venne pubblicato nell’anno 1925, allorché
s’inauguro (26 Aprile 1925) il collegamento
diretto tra New York e New Orleans per
mezzo di un convoglio di lusso. Nell’otto-
bre del 1929 materiale piu moderno ven-
ne appositamente preparato per questo
servizio e i colori verde « Virginia » e ver-
de piu chiaro « Sylvan green » per la fa-
scia dei finestrini, contraddistinsero da
quel periodo le carrozze di questi convo-
gli. Tutte le carrozze del tipo « Pullman »
vennero battezzate con nomi « alla memo-
ria » di illustri cittadini degli Stati del Sud

attraverso i quali ia linea si snodava con
un‘amplissima curva schematizzabile in
forma di falce di luna crescente tra il fir-
mamento di « stelle » delle citta del Sud.

Anche le locomotive adibite al traino di”

28 “HO”

(RESCENT LIMITED

questo treno erano parzialmente dipinte
di verde e portavano filettature e iscrizio-
ni in oro come le carrozze. Ai lati dei ci-
lindri e sui fianchi della cabina spiccava
la «falce di luna», C iniziale anche del
nome « Crescent ».

222

Confezione del convoglio « Crescent Limi-
ted » con Iccomotiva. Il convoglio comple-
to prevede la seguente composizione: |o-
comotiva a vapore 4-6-2 della Compagnia
Southern Railway nei colori verde e nero
e carrozza mista bagagliaio-passeggeri
« Combine » e carrozza « Pullman » e car-
rozza « Diner » ® carrozza « Observation »
con terrazzino posteriore ® lunghezza del
convoglio completo cm. 150.

2700 (non illustrato)

Confezione come la 222 ma senza locomo
tiva.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.
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Immaginiamo di essere sulla piattaforma
Posteriore della carrozza «observation »
di questo treno.

:Slamo in coda alla Cometa Blu (The Blue
‘Comet) il treno che nel Febbraio 1929 ini-
210 | collegamenti tra New York e Atlantic
City. Il treno & diretto a New York e tra
-breve'saremo nella grande citta, nel suo
frenetico trambusto in un mare di luci
Colorate,

Ma per qualche momento ancora conti-
nmamp a godere un attimo di tranquillita
Cullati dal lieve ondeggiare della carrozza

che scivola veloce sulle rotaie che hanno
riflessi argentei alla luce lunare quasi fos-
sero traccia di pulviscolo che la « Come-
ta » lascia dietro di sé nello spazio.

Sono ancora lontani i problemi che as-
sillano la nostra vita quotidiana. Tra bre-
ve questa pace avra termine ma per ora
siamo con l'animo sereno e sara forse
buona cosa rientrare e recarci nella car-
rozza « Giacobini » (ristorante-buffet) per
concederci un tonificante « drink ».

La troveremo degli amici che ci faranno
compagnia. Si intravvedono gia le prime
luci ... ci stiamo avvicinando ... « The Blue
Comet » tra poco sara ingoiato dal tunnel
e si fermera alla « Grand Central Sta-
tion ».

249

252 Impianto completo come il 249 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001

249

Confezione del convoglio « The Blue Co-
met » con locomotiva. Il convoglio pre-
vede la seguente composizione: locomo-
tiva a vapore 4-6-2 « Pacific » della « Cen-
tral Railroad of New Jersev » ® una car-
rozza « Combination » bagagliaio-passeg-
geri ® una carrozza « Diner » Giacobini ®
carrozza « Coach » ® carrozza « Observa-
tion » ® [a coloritura dei vari elementi se-
gue gli schemi originali. Lunghezza del
convoglio completo cm. 150.

2684 (non illustrato)
Confezione come la 249 ma senza
locomotiva.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.
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| grandi treni internazionali

Il « Capitol Limited », convoglio passeggeri
della Compagnia Baltimore and Ohio, che
tutt'ora opera tra le citta di Baltimora e
Chicago via Washington, venne program-
mato per la prima volta il 13 marzo 1923...
« quale risultato di numerose richieste e
sollecitazioni da parte degli uomini d’affar
di Chicago affinché fosse dato loro il mo
do di intraprendere il viaggio nel tardo po-
meriggio a conclusione di una intensa
giornata di affari... »; cosi si legge su di
una cronaca dell’epoca.

Alla testa del convoglio erano destinate,
negli anni della trazione a vapore, potenti
locomotive del tipo « Pacific », ciascuna
delle quali recava dipinto in oro sui fianchi
della cabina il nome di un Presidente degli
Stati Uniti.

La colorazione della locomotiva e delle

carrozze divenne, negli anni 30, vistosa e~

nel contempo elegante: al «royal blu » si

30"OH'

225

235 Impianto completo come il 225 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

uni il grigio e le iscrizioni in giallo oro im-
pressero un tono di signorilita a tutto il
convoglio.

225

Confezione del convoglio « The Capitol Li-
mited » con locomotiva. Il convoglio preve-
de la seguente composizione: locomotiva
a vapore del tipo Pacific « President Wa-
shington » e carrozza « combination » e
carrozza passeggeri ® carrozza ristorante
« Margaret Corbin » e carrozza « Observa-
tion » e |a coloritura degli elementi del
convoglio segue fedelmente gli schemi ori-
ginali e lunghezza del convoglio completo
cm. 150.

2627 (non illustrato)

Confezione come la 225 ma senza loco-
motiva.

supermo
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Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.

225




CHIPPEWA HIAWATHA LIMITED

Tra i diversi convogli prescelti a formare
il quadro rappresentativo dei « Grandi tre-
Ni» non poteva mancare uno dedicato al-
la Compagnia « The Milwaukee Road ».
« Chippewa Hiawatha » & il treno che col-
legava Chicago ad Ontonagon, Mich. sulla
riva meridionale del Lago Superiore.

La linea percorsa dal treno attraversava
régioni un tempo abitate da importanti tri-
bl di pellerossa. Il nome del treno infat
€ Composto da due parole che si riallac
Clano alla storia ed alla leggenda di quei
POpPoli «indiani ». « Chippewa » era il no-
Mme di una fiera tribu di indiani che abita-
va nella regione nord-est dello stato del
Wisconsin. « Hiawatha » era un indiano,
forse un capo tribu, celebre per la sua
Velocita nella corsa: si dice che fosse tan-
10 veloce che lanciando una freccia riu-
SCiva a rincorrerla ed afferrarla prima che
€Ssa cadesse a terra.

E veloci furono i treni cui venne imposto
il suo nome. La sua figurina stilizzata era
riprodotta su alcune carrozze e locomotive
dei treni Hiawatha. Il « Chip », soprannome
del treno, inizid il servizio nell’anno 1938
avvalendosi di locomotive Pacific 4-6-2 di-
pinte nei colori caratteristici grigio, aran-
cio e marrone cosi come le carrozze del
tipo standard che componevano il convo-
glio. I nome Chippewa appariva sul bor-
do superiore della fiancata del tender. La
composizione iniziale del convoglio preve-
deva carrozze Pullman, Diner ed Observa-
tion.

ikl NIANAVALE moun

220

230 Impianto completo come il 220 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

Gli altri convogli Hiawatha furono: North
Woods Hiawatha - tra New Lisbon e Star
Lake e Midwest Hiawatha - tra Chicago ed
Omaha e Olympian Hiawatha - tra Chi-
cago e Seattle.

220

Confezione del convoglio « Chippewa Hia-
watha » con locomotiva. Il convoglio pre-
vede la seguente composizione: locomoti-
va a vapore 4-6-2 Pacific nei colori carat-
teristici del « Chippewa » ® carrozza mista
bagagliaio-passeggeri « Combine » e car-
rozza « Pullman » e carrozza « Diner » ®
carrozza « Observation » con terrazzino
posteriore ® |lunghezza del convoglio cm.
150.

2713 (non illustrato)

Confezione come la 220 ma senza loco-
motiva.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.
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| grandi treni internazionali

La storia del Nevada e ricca di leggende
popolari: la ricchezze favolosa dei filoni
metalliferi nella regione di Comstock, la
saga di Sandy Bowers e di Eilley Orrum,
il primo grande milionario dello Stato, |'ul-
timo grande assalto all’oro di Tonopah e
Goldfied ma nessun nome splende piu
brillante della « Virginia & Truckee R.R. ».
Infatti la leggendaria epopea di questa fer-
rovia & stata spesso evocata da coloro che
rivivono in sogno l'epoca delle locomotive
a vapore ambientate in un mondo favolo-
so. La Compagnia « Virginia & Truckee »
inizid verso il 1870 la sua attivita gesten-
do la linea che collegava le citta di Reno
e Virginia City. Una diramazione della li-
nea conduceva a Minden.

| nomi delle citta citate, oltre a quello di
Carson City da cui si dipartiva la linea per
Minden, sono sufficienti per richiamare
pure alla nostra mente il mondo del vec-

32 HHOH

THE AFTERNOON EXPRESS
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chio West. Su questa rete ferroviaria si
muovevano convogli composti dalle piu
belle locomotive dell’epoca, trainanti lus-
suose carrozze Pullmann e spesso car-
rozze private appartenenti a fortunati uo-
mini d’affari, banchieri e milionari che per
spostarsi disdegnavano le insicure dili-
genze, preferendo la ferrovia... ma in mo-
do del tutto personale. Insomma, su quei
binari correva il materiale piu bello e co-
stoso che si poteva produrre. Tra questi
convogli spicca il « The Afternoon Ex-
press » (letteralmente I'Espresso del po-
meriggio) alla testa del quale venivano
poste due o tre locomotive quando, nei ri-
gidi inverni, si doveva aprire la linea tra
cumuli di neve mentre il personale della
« Wells Fargo », appoggiato da uomini ar-

‘mati, sorvegliava il tesoro dagli assalti dei

banditi che in quella particolare regione
non mancavano certamente.

224

226 Impianto completo come il 224 ma con corredo

Mentre nei « Saloons » delle citta scorre-
vano fiumi di wisky e di birra ed i sorrisi
di belle ragazze invitavano al gioco d'az-
zardo gli incauti avventori, il circo, «il piu
grande spettacolo del mondo », s'accam-
pava ai margini della citta mostrando nu-
meri da brivido e animali strani € scono-
sciuti. Anche il circo si muoveva sui bina-
ri, con carri speciali decorati esternamen-
te nel modo piu vistoso.

224

Confezione del convoglio « The Afternoon

Express » con locomotiva. Il convoglio

completo prevede la seguente composizio-
e: locomotiva a vapore 4-4-0 « Genoa »

della « Virginia & Truckee » ® vagone ba-

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.
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gagliaio ® carrozza mista bagagliaio-pas-
seggeri « Combine » e carrozza « Coach »
e carrozza adibita al trasporto del mate-
riale per il circo Barnum e |unghezza del
convoglio completo cm. 90.

della confezione Hobby Track 3001

19
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I grandi treni internazionali
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Nella pianura di Washoe € un giorno d'e-
state del 1876. Sono cento anni dal giorno
in cui gli Stati Uniti si proclamarono in-
dipendenti. Il caldo, |li nella pianura, e
opprimente, le brulle colline non hanno
una pianta e l'erba bassa a cespugli e
gialla dalla siccita. Le rotaie luccicano al
sole e l'orizzonte, per il caldo, sembra flut-
tuare nell’aria. Ma ecco da lontano un
pennacchio di fumo biancastro sta uscen-
- do tra due colline.

S'ode un ritmico suono di campana che
mano mano s’'avvicina. Traballando un po-
co sullo sconnesso binario arriva il « mer-
ci » da Reno che con uno stridore di fre-
ni s'arresta a lato della banchina rialzata
di carico. Mentre la locomotiva sbuffante
sembra riprendere fiato alcuni uomini sca-
ricano attrezzi, vettovaglie giunte in sac-
chi, casse o barili e ricaricano altra merce.
Due uomini armati di Winchester a ripeti-

34 “HO”
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zione sorvegliano attentamente le opera-
zioni... Ma perche?...

Perché vi € dell’oro tra quella merce e
questo va tenuto d'occhio. Non si sa mai!
La campana della locomotiva riprende i
suo ritmico suono e tra sbuffi e soffi i
convoglio riparte. Allegria! Questa sera a
« Saloon » vi sara birra e whisky per tutti...
Nella prateria il sole continua a riversare

| suoi raggi infuocati. Anche oggi il « Bo-
nanza Freight » e arrivato.
229

Confezione del convoglio « The Bonanza

Freight » con locomotiva. Il convoglio ti-

po prevede la sequente composizione: |o-
comotiva americana 4-4-0 con tender della
Virginia and Truckee ® carro « flat » e car-
ro « gondola » e carro «tank » a doppia
cisterna e due carri coperti con portiere
apribili e vagone di coda « caboose » e
lunghezza del convoglio completo cm. 105.

1% BONANZA FREIGHT

MISSOUR 2ACTFK
7401
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229
239 Impianto completo come il 229 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.
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Nel Corso evolutivo dei treni passeggeri
americani, comparvero numerosi « grandi
treni », tutti individualmente collocati ed
Individuati da un nome. Vi furono anche
raggruppamenti di convogli indicati gene-
riCamente con prenome comune ed indivi-
dual_mente con un «nome » proprio. E’
fuon_d_ubbio che il raggruppamento piu
prestigioso rimanga quello presentato dal-
la Atchison Topeka & Santa Fe.

La Compagnia ne ebbe i motivi validi: le
Iunghe percorrenze unite al vanto, caro
agli americani, di poter attraversare il
West dei pellerossa per raggiungere il
West di Hollywood, I'impeccabile servizio
ristorante di Fred Harvey sui suoi « Di-
ners » ed i suoi comodissimi « Sleepers ».
Il « prenome » che divenne sinonimo di lus-

£c

so per la « Santa Fe » fu « Chief ». |l primo
convoglio, sotto tale egida, si mosse nel
1926 sulla relazione Chicago-Los Angeles
e fu un vero successo poiche ad esso al-
tri si aggiunsero: « De Luxe Super Chief »,
« Texas Chief », « Kansas City Chief» e

« San Francisco Chief ». Il « San Francisco
Chief » fu l'ultimo e piu recente ad entrare

in servizio (1954).

In ogni caso la Santa Fé si distinse per
assicurare il massimo grado di conforto e
di efficienza fino al termine della gestione
diretta e cioé fino alla costituzione del-
I’Amtrak. Nel 1937 il treno « De Luxe Su-
per Chief » ebbe a disposizione una loco-
motiva 4-6-4 Hudson sulla quale venne
sperimentata una carenatura di tipo ae-
reodinamico e tutta la locomotiva ebbe
una particolare verniciatura per adeguarla
esteticamente alle nuove carrozze « light
weight » che in quel tempo stavano en-
trando nella composizione del convoglio.

250

253 Impianto completo come il 250 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001

250

Confezione del convoglio « De Luxe Super
Chief » con locomotiva. Il convoglio pre-
vede la seguente composizione: locomo-
tiva carenata a vapore 4-6-4 Hudson ®

carrozza bagagliaio ® due carrozze « Roo-
mette » ® una carrozza di coda ® Lun-
ghezza del convoglio -completo cm. 159.

2678 (non illustrato)
Confezione come la 250 ma senza
[ocomotiva.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.
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Fu agli inizi del secolo che gli Stati Uni-
ti emersero decisamente come potenza
mondiale.

Sotto la presidenza di Theodore Roosevelt

gli americani si sentirono veramente una
« nazione » e per loro i motivi di legittimo
orgoglio non mancarono. L’apertura del
Canale di Panama, per opera degli stessi
americani, fu uno di questi importanti av-
venimenti (10 aprile 1904).

Il porto di New Orleans, citta della Loun-
siana, divenne, per la sua favorevole posi-
zione, importantissimo centro di traffici
commerciali legati al movimento marittimo
del Canale.

New Orleans era la terminale sud della
Compagnia Ferroviaria lllinois Central e,
poiché il nome « Panama», assai legato
alla citta per ovvi motivi, prese a simbo-
leggiare la raggiunta- maturita degli Stati

Uniti, venne prescelto per indicare un con-
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| grandi treni internazionali

the PANAMA LIMITED

voglio passeggeri della lllinois Central che
collegd Chicago a New Orleans via Mem-
Il viaggio inaugurale, che con tale
nome il treno intraprese, avvenne il 4 feb-
braio 1911.

Dalla composizione originaria del treno,
locomotiva a vapore tipo Pacific e carroz-
ze con cassa in legno, si passo con il tra-
scorrere deglianni a materiale rotabile piu
moderno ed aerodinamico munito di ogni
comfort.

809

809

Confezione del convoglio « The Panama
Limited » con locomotiva. Il convoglio pre-
vede la sequente composizione: doppia lo-
comotiva diesel-elettrica tipo EMD E8 mu-
nita di dispositivo per I'inversione automa-
tica delle luci secondo il senso di marcia
e vagone postale ® carrozza con letti
« City of Jackson » ® carrozza belvedere
« Magnolia » ® carrczza di coda « Gulf-
port » ® La coloritura degli elementi del
convoglio & tedele allo schema originale.
Lunghezza del convoglio completo cm. 169.
2628 (non illustrato)

Confezione come la 809 ma senza locomo-
tiva.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.

810 Impianto completo come 1'809 ma con
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ILLINOIS CENTRA

corredo della confezione Hobby Track 3001.
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Tre erano le Compagnie ferroviarie che
collegavano Chicago e St. Louis.

Esse cercavano di assicurarsi la preferen-
za del passeggero provvedendo, fra |'altro.
ad offrire il massimo comfort utilizzando
materiale tecnicamente aggiornato. Si eb-
be un «treno verde » della « lllinois Cen-
tral », perché verniciato esternamente in
tale colore ed era il « Daylight Special ».
|| <<_Banner Blue Limited » della « Wabash »
fu il «treno blu » poiché il materiale era
prevalentemente dipinto in blu. Nel set-
tembre del 1924 la « Chicago and Alton »

mise In servizio il «suo » treno, (due per
'esattezza), « The Alton Limited », il « pil
bel treno del mondo ». oppure « il treno
rosso ».

Le carrozze, con iscrizioni e fiilettature in
Oro, riportavano sui loro fianchi i nomi de-
gli Stati lllinois e Missouri, della citta Chi-
cago e St. Louis o dei loro sobborghi, od

261

263 Impianto completo come il 261 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

| nomi di alcuni Presidenti americani.

Il 24 Settembre 1924, dopo la presenta-
zione di un treno a Chicago e del secondo
a St. Louis, gli « Alton Limited » iniziarono
alla stessa ora il servizio che Inaugura-
va il primo collegamento delle due citta
In entrambi | sensi.

261

Confezione del convoglio « The Alton Li-
mited » con locomotiva. Il convoglio com-
pleto prevede la seguente composizione:
locomotiva a vapore 4-6-2 « Heavy Paci-
fic » della « Chicago and Alton » e una
carrozza <« Combination » bagagliaio-pas-
seggeri « Missouri » e carrozza « Diner »
« Bloomington » e carrozza « Coach »
« Wilson » e carrozza « Qbservation »
« Chicago » e La coloritura dei vari ele-
menti seque @gli schemi originali & Lun-
ghezza del convoglio completo cm. 150.

Per allungare questo convoglio consultare le pagine dedicate alle carrozze passeggeri.

CONSEGNA PRIMI MESI 1979

2683 (non illustrato)
Confezione come la 261 ma senza locoO-

motiva.
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BBY TRACK

supermo

IRivAROSSH

Il sistema « Hobby Track » & articolato su cinque confezioni complementari contenenti
I'occorrente per la realizzazione di numerosissimi tracciati ferroviari « personalizzati »
nella forma e rispondenti a qualsiasi esigenza fermodellistica.

Il sistema & a progressivita variabile. Infatti si ottengono ottime combinazioni con
I'impiego di una o piu confezioni aggiuntive come

pud desumersi esaminando alcuni schemi di tracciati che riportiamo.
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BBY TRACK Alcuni esempi di tracciati
ottenibili con HOBBY TRACK

DIMENSIONI: m. 1,45 x m. 0,95

-~ 3001

La confezione Hobby-track A di base contiene: 5 binari diritti

- da 200 mm. ® 11 binari curvi diametro 800 mm. ® binario spe-

- ciale curvo con presa di corrente ® ponte completo di travate

e passaggio a livello a funzionamento meccanico *® trasfor-

- matore-raddizzatore 220 V.

Confezione come la 3001, ma con trasformatore 125 V.

- 3006

- Confezione come la 3001, ma senza trasformatore.
3002

- La confezione aggiuntiva Hobby-track B contiene: 11 binari
diritti da 200 mm. ® 2 binari diritti da 100 mm. ® 2 binari con
dispositivo automatico sganciavagoni ® 2 binari curvi ad am-
pio raggio * scambio elettrico con deviazione destra ® scam-
brio elettrico con deviazione sinistra ® 2 terminali per binari

~ tronchi ¢ dispositivi per il comando a distanza degli scambi ®

fili elettrici di collegamento.

- 3003

- La confezione aggiuntiva Hobby-track C contiene: 1 binario

! diritto da 200 mm. * 8 binari curvi diametro 800 mm. ® 3 ponti
~ Completi di travate ® doppia serie di piloni per rampa.

L.a.confezione aggiuntiva Hobby-track D contiene: 8 binari di- . S e MRS SR XA RS AR IRRR R s ane: 1
MMt da 200 mm. * 4 binari curvi diametro 800 mm. ® 2 binari L Do CCWPONRISL, NS LT R SR T
- CUrvi ad ampio raggio ®* 1 scambio incrocio ® 2 terminali per e ——— e
- Dinari tronchi e dispositivo per il comando a distanza dello i s 4
I SCambio-incrocio e fili elettrici di collegamento.
- 3007

~ La confezione aggiuntiva Hobby-track E comprende tutto I'oc-
Corrente per I'installazione di due segnali di blocco con rela-
tivo tratto di linea elettricamente sezionabile.
Cid consente il funzionamento alternativo di due treni sullo
Steésso tracciato munito di binario di raddoppio.
Il materiale compreso nella confezione & il seguente: 4 binari
dm;tr Speciali con sezionatura ® 4 binari diritti da 100 mm. ®
-9 binari diritti da 200 mm. ® 2 segnali luminosi di 1° categoria
Posti di comando per I'arresto dei treni e commutazione
delle luci aj semafori ® cavi tripolari per il collegamento dei
- S€gnali * cavi per il collegamento dei vari dispositivi ai binari
d ai posti di comando * 1 modello di cabina di comando
| @Pparati centrali per piazzale di stazione.
=4 Confezione E trova applicazione non solo in unione con le
 allre scatole aggiuntive Hobby Track ma anche utilizzata se-

Paratamente su qualsiasi tracciato ove occorra installare
blocchi dj linea.
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Locomotive

Locomotiva, pezzo forte del collezionista. A vapore, diesel, elettricg. .
Rivarossi ve la propone in tutte le sue versioni. Compresa quella piu sugggstlva
a vapore, che ha come merita, tutta la nostra piu affettuosa cura ed attenzmm::-.
Cara vecchia amica la locomotiva a vapore, con alle spalle piu di un secolo di
vita gloriosa, ormai destinata a scomparire. 2 .
Anche in ltalia. Gli esperti indicano nel 23 luglio 1976, data ufficiale. la fine
dell’epoca del vapore. Quel giorno infatti, le FS hanno formalmente concluso
I'ultima riparazione di una locomotiva a vapore. Si trattava della 740.287.

Si conclude cosi quel lungo racconto epicamente iniziato nel lontano 1804, con
la caffettiera di Trevithick, ansimante sulle strade di Cornovaglia, proseguito
nella « Locomotion » di George Stevenson, inaugurante ufficialmente il primo

'

"‘ servizio pubblico di trasporto, di passeggeri e merci.
- Finisce un’era che gia nel 1870 vedeva irradiarsi nel mondo ben 200.000 km.
di ferrovie in servizio pubblico.

Locomotive a vapore italiane

1131

Locomotiva-tender a vapore Gr. 835 delle F.S. principalmente impiegata per
operazioni di manovra. Fedele riproduzione dell'originale in due colori.

Modello a tre assi completo di ogni dettaglio, 2 fanali anterjori per I'illumi-
nazione. Lunghezza cm. 11,5.

1129

Locomotiva-tender a vapore « Castano » tipo Gr. 270 delle F.N.M. Modello

caratteristico nei colori originali e perfettamente dettagliato. llluminazione
con due fanali frontali. Lunghezza del modello cm. 12,5.

|
| 1097

- Modello avente le stesse caratteristiche del 1129 ma costruito per funzio-
namento a 3 rotaie in corrente alternata.

1117

Locomotiva-tender, a vapore. Eccezionale riproduzione del prototipo Gr. 851
delle F.S. Biellismo con distribuzione « Walschaert » completamente funzio-
nante. llluminazione con due fanali anteriori. Lunghezza cm. 11,7. Le Io_c_o-
motive Gr. 851 sono tra le-piu vecchie locomotive delle F.S. ancora utiliz-

Zate per operazioni di manovra. Entrate in servizio (attorno al 1900) vennero
adibite al servizio passeggeri.

1143

Locomotiva a vapore Gr. 940 delle FS.

Le linee ferroviarie che valicano I"’Appennino o le Alpi hanno sempre avuto.
difficolta d'esercizio causa il loro tracciato molto sinuoso con salite a for-
te pendenza. S'impose quindi la necessita di_disporre di una motrice con
particolari caratteristiche di aderenza e d’inscrizione in curva. .L ufficio Stu-
di delle FS valutd a fondo la cosa e progettd quella che risultg essere una
ottima locomotiva, sia per i treni passeggeri come per i merci, la Gr. 940.
L'apparato motore, il generatore ed il rodiggio, cui s'aggiunse un « bissel »
portante posteriore, furono quelli della 740 che avevano gia dato buona pro-
va. Attorno a questi elementi s'aggiunsero le casse d'acqua laterali alla
Caldaia (che nello stesso tempo aumentarono il peso aderente) e la cabina
di gudida con riserva di combustibile; ne usci una loco-tender con rodiggio
1-C-1 che, riprodotto in cinquanta esemplari, corrispose pienamente alle
esigenze del servizio.

Il modello propone il prototipo Gr. 940 034 che fino a qualche tempo fa ef-
fettuava il servizio merci sulla linea Como-Lecco. Il biellismo e completa-
mente funzionante, i due fanali anteriori sono illuminati ed il gruppo fre-
nante & stato riprodotto con fedelta. Lunghezza del modello cm. 16,4.

|
|

Per I'alimentazione ed il comando delle locomotive vedasi a
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1130

Le locomotive Gr. 200 F.S. vennero costruite tra gli anni
1861 e 1882 in Alsazia, quindi con caratteristiche estetiche
prettamente francesi, e nella officina di Pietrarsa. Un po’
gli anni in cui le 56 unita vennero costruite ed anche |
criteri costruttivi seguiti di volta in volta, non certo di
grande serie, resero ogni esemplare quasi un prototipo,
tali erano le differenze estetiche tra macchina e macchina.
Erano indifferentemente impiegate per servizio merci o pas-
seggeri. |l modello, con rodiggio 0-3-0, riproduce il proto-
tipo FS 2049. Ha il fanale anteriore illuminato e misura
em. 119

1138
Locomotiva a vapore per treni passeggeri Gr. 625 delle F.S.

CONSEGNABILE

Le locomotive del gruppo 625, rodiggio 1-3-0, furono macchine ideali per il servizio, particolarmente su linee
accidentate, dei treni semi diretti e locali i quali richiedevano, per mantenere apprezzabili velocita commer-
ciali di marcia, avviamenti rapidi sostenuti e costanza di buona potenza durante i percorsi in salita. Il grup-
po 625 tomprendeva, nel 1923, 188 unita le ultime delle quali, costruite nel 1921 a Berlino presso la casa
Schwartzkopf in conto riparazioni di guerra, furono munite del preriscaldatore sistema Knorr per l'acqua
d'alimentazione. Un certo numero di locomotive dispongono del sistema di distribuzione a valvole « Caprot-
ti », le altre adottano il sistema a bielle « Walschaert ».

Il modello che propone il prototipo 625 321 con distribuzione Caprotti e tender da 12 m® d’acqua e 6 tonnel-
late di carbone, ha i due fanali anteriori illuminati. L'apparecchiatura frenante e stata fedelmente riprodotta.

Lunghezza del modello cm. 20.

Il preriscaldamento dell’acqua nel sistema Franco-Crosti
Il preriscaldamento .dell’acqua, che dal tender di una loco-
motiva a vapore viene immesso in caldaia, avviene, secon-
do il sistema Franco-Crosti, con I'impiego di due « preri-
scaldatori », quella sorta di contenitori affiancati alla cal-
daia.

Essi comprendono numerosi tubi che sono percorsi dai
gas di combustione uscenti dalla caldaia prima dello sca-

rico nell’atmosfera e lambiti dall’lacqua proveniente dal

tender.
In tal modo l'alimentazione della caldaia ha luogo con ac-
qua ad elevata temperatura (circa 150° C) e cio per effetto
di ricupero di calore dai gas di combustione che escono
dal camino attorno ai 180° C in luogo dei 250° C delle lo-
comotive normaili.

Cio determina una economia assai considerevole sul con-
sumo di combustibile.

42 “HO”
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1139
Il Gruppo 740, forse il piu numeroso delle Ferrovie dello Stato, comprendeva originariamente 470 unita co-
struite in due serie distinte.
Le « Gr. 740 » sono uno dei simboli della trazione a vapore in Italia svolgendo da oltre un sessantennio un
efficace lavoro alla testa di convogli merci ed anche passeggeri. |l tender, collegato a queste locomotive,
puo essere quello normale a tre assi da 12 mc. di acqua e 6t. di carbone oppure quello « standard » a car
relli di maggiore capacita. |
Il modello che propone il prototipo 740 316 (rodiggio 1-4-0), € munito del tender « standard » da 22 m® d’ac-
qua montato su carrelli. | fanali anteriori sono illuminati. Il sistema frenante € riprodotto e la distribuzione,
del tipo « Walschaert », € funzionante. Lunghezza del modello cm. 25. |
Nella serie TrenHobby (art. 11145) e disponibile la riproduzione del prototipo Gr. 740 050 munito di tendet
a tre assi. |

1133
Locomotiva a vapore, con tender, per treni merci e viag-
giatori GR 623-114 della F.S.

Le locomotive del GR 625 F.S. furono tra le piu riuscite
tanto che il loro impiego fu molto esteso nel tempo.
Poiche la loro utilizzazione non si prevedeva dovesse ter-
minare a breve scadenza si reputo utile, intorno al 1950, di
rendere piu economico il loro impiego adottando, per un
certo numero di esse, i preriscaldatori Franco Crosti.
Questa applicazione fece si che le locomotive cosi trasfor-
mate, 25 con distribuzione Walschaert e 10 Caprotti, venis-
sero a formare un nuovo gruppo quale il 623 F.S.

Il modello riproduce il prototipo 623-114 con distribuzione
Walschaert. |
| biellismi sono funzionanti ed i fanali anteriori illuminati.
Lunghezza del modello cm. 21.

78N
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1142 _ |
Locomotiva a vapore, con tender. Gr. 741 401 FS per treni merci

e passeggeri. Nel 1941 aicune locomotive del Gr. 740 FS, rodiggio
2.8-0, subirono importanti lavori di modifica quali la sostituzione
della caldaia e l'applicazione dei preriscaldatori « Franco-Crosti ».
Ne sortirono due tipi: il Gr. 743 con due preriscaldatori collocati
ai due lati della caldaia, ed il Gr. 741 con un solo preriscal-
datore centrale situato longitudinalmente sul telaio della locomo-
tiva con convogliatore di scarico sul lato destro. La caldaia e la
cabina, per fare posto all’apparecchiatura, furono alzate rispetto

La locomotiva viene presentata fotografata
da entrambi i lati per evidenziare le forti
differenze.

al loro livello originale. Anche il pjano di carico del focolaio venne
percid a trovarsi ad un livello piu alto e quindi il corrispondente
piano del tender dovette essere alzato modificando in modo oppor-

tuno la testata anteriore del cassone. La trasformazione non porto
solamente a vantaggi economici per un piu razionale sfruttamento
tecnico del combustibile ma anche ad una maggior aderenza
della locomotiva, con aumento della trazione, dovuta all’aumento
di peso.

Le Gr. 741 FS (e cosi pure le Gr. 743 FS) trovarono impiego sul

CONSEGNA DA STABILIRE /N\

tratti di linea particolarmente accidentati sia per il servizio merci
come per quello passegger!.

La realizzazione del modello, che riproduce il prototipo Gr. 741 401,
& curata in ogni particolare ivi compresa la riproduzione del sistema
di frenatura. La distribuzione e del tipo Walschaert ed | fanali ante-
riori illuminati. |l tender da 22 m®’ d’acqua ha i carrelli molleggiati.
Lunghezza del modello cm. 24.

1135

Locomotiva a vapore, con tender, Gr. S 685-584 delle FS.

Le locomotive tipo « Prairie » ebbero presso le FS un notevole svi-
luppo perche offrivano, grazie al tipo di rodiggio 2-6-2, notevoli
vantgggl, Questa soluzione, infatti, permetteva al focolaio di svilup-
parsi a_l dlgopra dell’asse portante posteriore e I'adozione del car-
rello di guida italiano consentiva una buona guida anche con un
solo asse portante anteriore. La locomotiva, nel complesso, risul-
tava cosi abbastanza leggera e potente si da poter percorrere linee
Loer;:ﬁfie con armamento leggero e con convogli relativamente
Le locomo.tive appartenenti al Gruppo 685 si suddividevano in tre
Sottog_rUppl‘. Al terzo di tali sottogruppi appartengono le S 685 che,
tra gli anni 1930 e 1936, vennero ottenute montando il preriscalda-
t-ore !(porr_ Su cinquanta locomotive del Gruppo 685. Al numero di
|dent|flcqz:9ne del Gruppo venne fatta precedere la lettera S per
contraqglstmgugre tale nuova versione. Tra queste locomotive c’'era-
NO Unita con distribuzione Walschaert ed altre con distribuzione a

;fear!lz?ile Caprotti; questi due diversi sistemi vennero comunque man-

Le S 685, il cui peso aderente & 51 tonnellate, potevano marciare
a 120 Km/h ed avevano una potenza di 1350 HP. Ottime per i treni
viaggiatori sono state in seguito adibite al servizio merci.

Il modello che presentiamo & la replica del prototipo Gr. S 685-584
cui & accoppiato il tender standard, a carrelli, da 22 m’ d'acqua
La realizzazione del modello € curata nei piu piccoli dettagli, ivi
compresa le riproduzione del sistema di frenatura ed il molleggio
dei carrelli del tender. Gli assi motori accoppiati ruotano su boccole
di bronzo conferendo al modello un funzionamento molto dolce.
| fanali sono illuminati. Lunghezza del modello cm. 26.

1134

Locomotiva a vapore, con tender Gr. 691-023, per treni passeggeri
delle FS. Per il traino dei treni a grande velocita I'Ufficio Studi
del Servizio Materiale e Trazione delle Ferrovie dello Stato predi-
spose, nel 1928, un progetto per la trasformazione delle esistenti
locomotive Gr. 690 costruite nel 1911 e nel 1914 in trentatre esem-

plari dalle Officine O.M., Breda ed Ansaldo, in locomotive Gr. 691
mantenendo lo stesso rodiggio 4-6-2.

Le nuove locomotive, pur conservando lo stesso apparato motore
e le stesse ruote motrici delle 6390, adottarono il generatore di
vapore (caldaia) gia applicato alle locomotive Gr. 746 ed il «bis-
sel » posteriore previo allungamento del telaio. Le modifiche con-
sentirono di ottenere una locomotiva in grado di offrire una no-
tevole prestazione in fatto di velocita (caratteristica della Gr. 690)
insieme alla grande produzione oraria di vapore propria del gene-
ratore del Gr. 746. Le locomotive del Gr. 691 svolsero quindi dal
1928, anno in cui venne posta in servizio la prima unita, sino all’ini-
zio del-1962, un compito importantissimo nel traino dei convogli
passeggeri sulle piu importanti linee dell’alta Italia. || modello pro-
pone il prototipo Gr. 691-023 nel suo stato originale del 1931 con
tender da 22 m® d’acqua.

La realizzazione del modello & stata curata in ogni particolare
ivi compresa la riproduzione del sistema di frenatura ed il mol-
leggio dei carrelli del tender. La distribuzione & del tipo Walschaert
ed i fanali anteriori illuminati. Lunghezza del modello cm. 28.




1132
Locomotiva a vapore con tender per treni viaggiatori e merci GR.

746-048 delle F. S. Il sempre crescente peso dei convogli da rimor-
chiare indusse l|'Ufficio Studi del Servizio Materiale e Trazione a
progettare, nel 1922, un nuovo tipo di locomotiva che offrisse un
elevato sforzo di trazione ed una caldaia buona produttrice di vapo-
re. Nacque cosi il Gruppo 746 formato da 48 unita costruite in parte
dalla Breda ed in parte dall’Ansaldo. |l modello proposto si basa sul
prototipo 746-048 cui e collegato un tender a grande capacita. Ro-
diggio 1-4-1 « Mikado ». Biellismo con distribuzione sistema Wal-
shaert, fanali anteriori illuminati. Il carrello di guida anteriore € muni-
to di molla di richiamo e consente un regolare e dolce ingresso in
curva anche ad elevate velocita. Lunghezza del modello cm. 29.

Locomotive elettriche italiane

1442 1447/6
Locomotore italiano tipo E 636 delle FS. Perfetta ri- Locomotore tipo E 646 delle FS. Rodiggio Bo+Bo + Bo.
produzione del prototipo. Rodiggio Bo+Bo+Bo. Unita Riproduzione del prototipo con testate arrotondate re-
snodata con soffietto intermedio. centemente posto in servizio sulla rete nazionale ed
Motore siienzioso e di grande potenza illuminazione adibito, per le sue elevate prestazioni di potenza e
con due fanali anteriori e due posteriori. Commuta- velocita, quale unita di trazione per treni direttissimi e
tore per la presa di corrente dalle rotaie o dalla linea rapidi a composizione pesante. |l modello &€ composto
aerea. Lunghezza cm. 22,7. Pantografi tipo 52 FS. come l'originale da due semicabine articolate unite con |
| locomotori E 636 realizzati nel 1940 sono in servizio soffietto. llluminazione su entrambe |le semicabine con Ty —
In due versioni: merci e passeggeri. In quest'ultimo due fanali con dispositivo per l'inversione automatica | |
caso puo essere sviluppata la velocita massima di delle luci secondo il senso di marcia. Commutatore
circa 120 km/h. per la presa di corrente dalle rotaie oppure dalla linea
aerea. Pantografi del tipo 52 FS con doppio pattino
1457 per alte velocita. Lunghezza cm. 22,7.

Locomotore italiano tipo E 646 003 delle FS (1°® serie),
fedele riproduzione del prototipo entrato in servizio
nel 1959 per il traino dei treni pesanti merci e pas-
seggeri. Rodiggio Bo+Bo+Bo. llluminazione con due
fanali anteriori e due posteriori con dispositivo per l'in-
versione automatica delle luci secondo il senso di mar-
cia. Commutatore per la presa di corrente dalle rotaie
oppure dalla linea aerea. Lungnhezza cm. 22,7. Panto-
grafi del tipo 52 FS con doppio pattino per alte ve-
locita.
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1445/3
Modello di un locomotore italiano tipo E 428 (1° serie) del-

le FS Rodiggio 2-Bo+Bo-2. Fedelissima riproduzione del
prototipo E 428-013. | carrelli centrali, snodati come nel-
I'originale, portano alle estremita i caratteristici casson-
cini pure essi articolati rispetto alla cassa. Fanali anteriori
e posteriori con dispositivo per l'inversione automatica
delle luci secondo il senso di marcia. Pantografi riprodu-
centi il tipo 52 delle FS. Commutatore per la presa di cor-
rente dalle rotaie o dalla linea aerea. Lunghezza del mo-
dello cm. 22.

1444/3

Locomotore italiano tipo E 428 (2° serie) delle FS con ca-
bine di guida aerodinamiche. Stupendo modello finito in
modo sorprendente in tutti i piu piccoli dettagli. Rodig-
gio 2-Bo+Bo-2. Carrelli montati su telai snodati, come
nei prototipo, che consentono un perfetto ingresso in cur-
va senza antiestetici spostamenti laterali eccessivi. Illu-
minazione con due fanali anteriori e due posteriori con
ghspositivo per l'inversione automatica delle luci secondo
il senso di marcia. Commutatore per la presa di corrente
dalle rotaie o dalla linea aerea. Pantografi tipo 52 delle
FS. Lunghezza cm. 22. | locomotori di questo tipo sono
stati realizzati per il traino di convogli pesanti e veloci
sulle principali linee delle FS.

1446/1

Locomotore italiano tipo E 428 (3° serie) delle Ferrovie
dello Stato. Rodiggio 2-Bo+Bo-2. Il prototipo monta otto
motorl'ed ogni asse motore & mosso da due motori fissati
al te[ano. Questo & costituito da due parti identiche dispo-
ste simmetricamente ed articolate con giunto sferico nel
mezzo. Il modello riproduce fedelmente tale sistema di
artacolgz:pne. llluminazione con due fanali anteriori e due
posteriori con dispositivo per I'inversione automatica delle
luci secondo il senso di marcia. Commutatore per la presa
di corrente dalle rotaie o dalla linea aerea. Pantografi ti-
po 52 delle FS. Lunghezza cm. 22.

et IIL

1444/3

NOVITA GIA CONSEGNATA /N\

1445/3

NOVITA GIA CONSEGNATA /N\

1446/1

NOVITA GIA CONSEGNATA /N\

Nelia foto risultano evidenti le proporzioni dei modelli in scala « HO ».
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1454/1

Locomotore elettrico E 444-033 delle FS « Tartaruga ».

Da alcuni anni & a Catalogo nella gamma Rivarossi la riproduzione
del locomotore elettrico E 444-027 che fu oggetto di attenzione
per un particolare, peraltro riprodotto fedelmente, esistente allora
sul prototipo.

Si trattava della inclinazione terminale della mascherina rossa
anteriore o «baffo» che aveva un diverso andamento rispetto a
quanto adottato su altre unita. Abbiamo pensato di riprodurre ora
un altro prototipo, I'E 444-033, per il quale e stato non solo ripro-
dotto il numero di servizio, ma anche adeguata alla prassi piu
diffusa l'inclinazione laterale del « baffo ».

Ne & uscito cosi un secondo locomotore che €& interessante affian-

1455

Per risolvere i problemi connessi al fenomeno nuovo e di
rilevante portata sociale del traffico suburbano, rappresen-
tato dalla migrazione giornaliera di operai, impiegati e stu-
denti fra la periferia ed i grandi centri di lavoro, nel 1957
le F.S. progettarono un tipo di elettromotrici economico a
grande capacita di trasporto, destinato a viaggi brevi con
possibilita di accogliere numerosi viaggiatori anche in pie-
di. Per la sua duttilita di impiego, e per la sua velocita
piuttosto alta rispetto ai mezzi normali, |'elettrotreno Ale
803 in effetti & particolarmente rispondente alle esigenze
del movimento dij un rilevante numero di persone, concen-
trato entro ristrettissimi iimiti di tempo.

Il mezzo, che presenta un arredamento semplice e razio-
nale, simile a quello delle vetture delle « metropolitane »,
e in grado di trasportare un elevato numero di viaggiatori
ad una velocita di 130 Km./h.

| primi esemplari del nuovo mezzo, entrati in servizio nel
luglio 1961, sono stati sperimentalmente impiegati, con esi-
to oltremodo soddisfacente, sulle linee ferroviarie che uni-
scono Roma ai Castelli.

Il modello dispone di pantografi funzionanti collegati al
commutatore che predispone la motrice per la presa di
corrente dal solo binario oppure da una rotaia e la linea
aerea di contatto. Colore: rosso amaranto - crema. | fana-
li di testa sono illuminati. Lunghezza del modello cm. 60.
1456

Modello con caratteristiche analoghe a quelle- dell’articolo
1455 ma nei colori: grigio nebbia, verde magnolia e rosso.

46 (11 HOH

care al primo aumentando, anche in miniatura, il numero di motrici
dello stesso gruppo circolanti sul plastico ferroviario.
Lunghezza del modello cm. 19,5.

1459

Locomotore elettrico E 656-024 delle FS « Caimano ».

La Rivarossi inizido le consegne del modello del prototipo con nu-
mero di servizio E 656-001 pressoché contemporaneamente all'ef-
fettiva entrata in servizio del locomotore vero. |l primo gruppo di
questi venne identificato unicamente con l'indicazione del Gruppo
in quanto ncn era stato ancora bandito il concorso per ricercare |l

NOVITA GIA CONSEGNATA /N\

« nome » al locomotore.

Successivamente all’adozione del nome « Caimano » su parte delle
unita gia in servizio e su quelle in consegna venne applicata |'effige
della « bestiola » divoratrice, nel caso specifico, ...di chilometr
Pertanto abbiamo ora riprodotto il prototipo con numero di servi
zio E 656-024 che ha la caratteristica bordatura in color alluminig
dei vetri delle testate e la riproduzione del « Caimano » sulle fian
cate. In pratica € uscito un locomotore nuovo che non dovra man:
care all’appassionato di modellismo. Il modello ha i fanali illuminat
con dispositivo per l'inversione automatica delle luci ed e munitg
di un commutatore per la presa di corrente dalle due rotaie o di
una di queste e la linea aerea di contatto. Lunghezza del modellg
em. 22,7,




|

Locomotive ed automotrici

diesel italiane

1780 : q
Locomotiva diesel-idraulica F.S. per

treni locali o servizio di manovra,

II modello & completo d.i i.llummazm—
ne. Verniciatura caratteristica in ros-
so, verde e righe gialle. Lunghezza

cm. 11,5

1778

Locomotiva diesel a tre assi, tipo
D 234 delle F.S. Modello assai det-
tagliato e munito di fanali con illu-
minazione. |l prototipo & stato realiz-
zato dalle F.S. trasformando in versio-
ne diesel anche locomotive a vapore

provenienti dal gruppo 835. Lunghez-
Zza cm. 11,5

1777

Locomot_ore diesel-elettrico D 341 F.S.
Per treni passeggeri e merci, riprodu-
Zlone del prototipo costruito dalla
Fiat Spa per conto delle Ferrovie Ita-
liane. Un motore di particolare po-
tenza gi; permette di trainare un gran
Numero di vagoni. Fanali illuminati.
Questo tipo di locomotore diesel fa
parte di quella serie di mezzi di tra-
Zlone entrati in servizio da pochi anni
'l Sostituzione delle gloriose locomo-
tive a vapore, Lunghezza cm. 17,3.

1779

Locomotiva diesel-elettrica GR. D 341
delle F.S. per il servizio merci e viag-
giatori. Riproduzione del prototipo D
341-202 costruito dalla BREDA FER-
ROVIARIA per conto delle Ferrovie
dello Stato. Gia in servizio da diversi
anni questo tipo di motrice svolge un
ottimo lavoro sulle linee locali non
elettrificate in sostituzione delle loco-
motive a vapore. || gruppo motore a
ciclo diesel sviluppa una potenza mas-
sima continua di 1.320 HP e la potenza
massima ai cerchioni di 1000 HP. Fa-
nali di testa illuminati. Lunghezza del
modello cm. 17.3.

1776

Automotrice ALn 668 tipoc Fiat 7145 B
nei colori beige e verde lichene. Car-
rello motore di nuova ed originale
concezione. Ruote con cerchiatura in
plastica per aumentare |'aderenza.
Illuminazione con due fanali anteriori.
Lunghezza del modello cm. 25,6.
2527

Unita folle nei colori beige e verde
lichene, per I|'‘accoppiamento con
I'art. 1776. Si potranno cosi comporre
convogli di piu unita.

1774
Automotrice ALn 668 delle F.S. tipo

Fiat 7145 B. Carrello motore di nuova
ed originale concezione. Ruote con
cerchiatura in plastica per aumentare
I'aderenza. Illuminazione con due
fanali anteriori. Lunghezza del model-
lo cm. 25,6.

2522
Unita folle per l'accoppiamento con

il modello dell’automotrice ALn 668
art. 1774. Si potranno cosi comporre
dei convogli costituiti da due o piu
unita. Lunghezza cm. 25,6.

1779




Locomotiva a vapore inglese

1348

Locomotiva a vapore, con tender, 6100 « Rayal Scot» della «London-
Midland and Scottish Railway ». Rodiggio 4-6-0.

Un notevole mezzo di trazione della LMS, che apparve nel 1927, fu il tipo
di locomotiva a tre cilindri classe 6P « Royal Scot». Un primo gruppo di
cinquanta locomotive venne costruito dalla North British Locomotive Com-
pany in stretta collaborazione con Derby.

Le prime 25 macchine ricevettero nomi di Reggimenti dell'Esercito Britan-
nico ma la prima, la 6100 « Royal Scot » servi per indicare tutta la classe.
La 6100 ha una lunga storia. Nel 1933 la locomotiva 6152 scambio nome e
numero con la 6100 e come tale venne inviata in Canada ed in USA per
partecipare ad una mostra di materiale ferroviario che si tenne a Chicago.
Il nome ed il numero non vennero cambiati al suo ritorno e, come tale,
divenne in sequito alla nazionalizzazione delle ferrovie inglesi la 46100
delle British Railway.

Revisionata completamente, sulla piattaforma anteriore della 6100 « Royal
Scot » venne ricollocata la tradizionale campana « all’americana » per ri-
cordare i1l suo viaggio oltre oceano.

Il modello riproduce la motrice nella versione e nei colori originali del 1927.
Il biellismo e interamente funzionante. Lunghezza cm. 23,5

Locomotive a vapore
tedesche

1340
Locomotiva articolata, tipo Mayer, BR 98 009 delle D.R. Perfetta riproduzione
del prototipo n. 009. Motore di grande potenza, munito di trasmissione che

aziona i due gruppi motore comprendenti ciascuno due assi accoppiati.
Fanali frontali con illuminazione. Lunghezza cm. 14.

1345/1

Locomotiva a vapore con tender per treni passeggeri a composizione
pesante BR 39127 delle D.B.

Le locomotive di questo tipo, progettate nel 1922 per conto delle « Ferro-
vie Prussiane », vennero contraddistinte P10 e in seguito raggruppate nel
Baurheie 39 dalle D.B. .
Rodiggio 1-4-1 (Mikado). Biellismo interamente funzionante con distribu-
zione sistema Heusinger. Fanali illuminati con dispositivo per l'inversione
automatica delle luci secondo il senso di marcia. || modello puo inserirsi

anche in-curve con raggio minimo di mm. 360. Lunghezza cm. 27,5. . e e w9 Sy, \ (A ) " - B
1093/1 _
Modello avente le stesse caratteristiche del 1345/1 ma costruito per il fun- = - 1345/1 10"

zionamento a tre rotaie in corrente alternata.
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}_%?é;qotiva a vapore, con tender, per treni passeggeri BR 39 149

della « Deutsche Bundesbahn ». o . <5
I| Baurheie 39 comprende locomotive di tipo Mikado, rodiggio 1-4-1

provenienti da diversi costruttori. Il progetto originale di queste lo-
comotive fu sviluppato nel 1922 dalle « Ferrovie Prussiane » ed era
contraddistinto dalla siglg P 10. _ : ‘

Il passare degli anni, ivi compresi quelli del periodo bellico che
procurarono una falcidia di mezzi, imposero modifiche e migliora-
menti alle unita superstiti.

Tra questi cambiamenti alcuni interessarono anche I'aspetto esterno.
La sostituzione degli ampi deflettori del fumo con convogliatori di
dimensioni piu ridotte e con disegno piu moderno e tecnicamente
piu efficiente, furono per moltissime motrici la modifica estetica piu
appariscente.

Pure il tender originale (quello della 39 127 ad esempio) venne so-
stituito con un tipo moderno a lamiere saldate.

Il modello riproduce una di queste motrici trasformate: la 39 149.
Il biellismo, con distribuzione sistema Heusinger, & interamente fun-

zionante. : iy = _ :
Fanali illuminati con dispositivo per l'inversione automatica delle

luci secondo il senso di marcia. || modello pud inserirsi anche in
curve con raggio minimo di mm. 360. Lunghezza totale cm. 27,5.

1001/1

Modello avente le stesse caratteristiche del 1346/1 ma costruito per.

Il funzionamento a tre rotaie in corrente alternata.

—_— —_— < Pras———— 1346/1 1001/1
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1347/1

Locomotiva 3 vapore, con tender, serie P 10 allo stato di origine.
La celebre Ditta Borsig di Berlino Tegel costrui nel 1922 un primo
9ruppo di dieci locomotive con rodiggio 1-4-1 Mikado che forma-
fono il raggruppamento P 10 delle Ferrovie Prussiane.

| numeri di Costruzione della Borsig erano compresi saltuariamente
tra 10999 e 11026 perche altre costruzioni furono intercalate a quelle
della P 10. ‘

| numeri di servizio, riportati sulla caldaia lateralmente alla camera
fumo, partivano dal 2810.

Il modello scelto riporta, come l'originale, il numero di costruzione
11000 della Borsig ed il numero di servizio 2811.

Questa_ locomotiva, nella caratteristica « livrea » grigia e nera di pre-
Sentazione per le nuove costruzioni, venne in seguito raggruppata

nlel Baurheie 39 con il numero 002. : i
modello ha i fanali anteriori e posteriori illuminati con dispositivo

PEr linversione automatica delle luci secondo il senso di marcia.
Il brell|smo e interamente funzionante.
SS0 puo iscriversi in curve con raggio minimo di mm. 360.
La lunghezza totale e cm. 27,5.
1087

il\,ﬂ?deuo avente le stesse caratteristiche del 1347 ma costruito per
UNzionamento a tre rotaie in corrente alternata.

------

1347/1 1087
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Le due locomotive 10 001 e 10 002, che formarono il Baureihe 10 della
Deutsche Bundesbahn, furono progettate per il traino di convogli
passeggeri diretti a composizione pesante. L'intenzione era di proce-
dere, con lo sviluppo di questo nuovo tipo di motrice, alla sostitu-
zione delle locomotive BR01 e BR03 ma cid non avvenne poiche
nel frattempo si svilupparono altri sistemi di trazione.

Il generatdore di vapore (caldaia) derivd direttamente dal tipo gia
adottato per il Baureihe 01 nella versione del 1953 che offriva un
ottimo rendimento e, per ridurre la resistenza all'aria delle locomo-
tive, si provvide ad una loro parziale carenatura. Poiche si tratto di
due prototipi quasi sperimentali. Il sistema d'alimentazione venne
cosi sviluppato:

le 10 001 usci con funzionamento a carbone e con la possibilita di
bruciare anche olio combustibile. Per il carico del carbone, finemente
granulato, il tender era munito di un dispositivo particolare,®2azionato
da un motore a vapore, ed il suo carbonile era chiuso da sportelloni;
in altre parole il carbone non era in vista e quindi esposto agli agenti
atmosferici come negli altri tender. La possibilita di bruciare anche
olio, per la 10 001, non aveva lo scopo di aumentare la potenza ma
di ottenere all’'occorrenza una piu alta produzione di vapore.
Caratteristica estetica di questa locomotiva era la coloritura rossa
limitata anteriormente alla sola traversa porta respingenti ed alle
intere scalette d’accesso alla cabina. Tre sono le aste di comando
tra cabina e le apparecchiature site sul lato anteriore sinistro della
caldaia.

La 10 002 venne gia predisposta per il funzionamento solamente
ad olio e quindi il suo tender era attrezzato per immagazzinare la
scorta di questo combustibile fluido. | tender di queste due mac-
chine, diversi tra loro per accogliere i combustibili citati, vennero
realizzati a struttura portante cioé senza telaio.

Per questa seconda macchina le caratteristiche estetiche salient
erano: coloritura rossa sia della traversa porta respingenti ante-
riore sia della parte di carenatura ad essa sottostante; e scalette
di accesso alla cabina erano rosse solamente nella parte inferiore
sporgente dalla carenatura.

Cinque erano tra aste di comando e condutture gli elementi longi-
tudinali che, sul lato s