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- SCARTAMENTI!

Tre scartamenti: un’ampia scelta con la stessa rigorosa fedelta di riproduzione.

(acca-zero) 16,5 mm.:
lo scartamento classico, oggi il pib diffuso nel mondo.

(zero) scarlamento 32 mm.:
la dimensione e perfezione pil vicine al reale.

(enne) scartamento 9 mm.:
la miniatura tanto preziosa che divenla un gioiello di precisione.
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Veramente non fu Stephenson il primo. E nemmeno
Rivarossi & stato il primo.

Provate peré a domandare a cento persone, chi fu il
primo a costruire una locomotiva a vapore. Su 100 alme-
no 99 vi risponderanno Stephenson, con buona pace di
Richard Trevithick, insigne figlio di Cornovaglia che gia
nel 1804 aveva fatto trainare il primo carico su ferrovia
da una locomotiva azionata a vapore...

E almeno in mezzo mondo, alla domanda di chi fu il
primo nell’hobby del moderno modellismo ferroviario,
99 su 100 vi risponderanno Rivarossi.

Probabilmente perché i tecnici del Rivarossi furono | pri-
mi al mondo ad intuire la decisiva importanza del mo-
dello realizzalo in materia plastica. | primi a risolvere
i molti problemi del suo impiego. E di conseguenza i
primi ad offrire — imitati poi da tutti — una produzione
modellistica pit perfetta e pili economica di quella in
metallo.

Due primati, quello di Stephenson e quello di Rivarossi,
conquistati « sul campo ». Quindi ancor piu prestigiosi.
Perché il Genio, spesso teorico, va senz'altro onoralo.

q

DA STEPHENSON A RIVAROSSI

Ma la costanza, I'applicazione, I'innovazione ed il perle-
zionamento tecnico sono fattori indispensabili che por-
tano dal Genio al Successo. Dalla scoperta alla sua uli-
lizzazione per 'vomo. Dal prototipo — che talora é un
gioco che diverte un inventore, spesso ignaro del valore
reale della sua creazione — alfla moltiplicazione pratica
e al suoc uso gioioso da parte di molli.

In questo volume non prelendiamo di darvi tutta la storia
dei treni, delle locomoltive, dei carri, di tulli i particolari
accessori dell'hobbista ferroviario.

Abbiamo pero voluto lare nel nostro mondo, uno slorzo
sistematico, logico, il pitt chiaro possibile, per esporre
all'appassionato tutlo o quasi cio che Rivarossi offre oggi
nel settore del modellismo.

E con questo vogliamo onorare, medijante una rassegna
il pitr possibile completa, la passione di tutti gli hobbisti
del mondo. Quelli che da sempre ¢i hanno stimolato a
fare sempre di pit e sempre meglio. Quelli che ¢i hanno
spinto a traguardi di cui siamo fieri.

Per noi, per loro. Per la nostra comune passione.



SCARTAMENTO 'HO" 16,5 mm.

Quando un’attivita inventiva umana diventa importante,
sorge spontanea la necessita di nuove parole, di nuovi
speciali termini tecnici, per intendersi piu rapidamente e
pit facilmente: nella propria lingua e possibilmente in
quella d'ogni paese.

Cio & accaduto naturalmente anche nel settore ferrovia-
rio, @ il problema & rimbalzato come logica conseguenza
nell’hobby del modellismo ferroviario, a partire dalle pa-
role basilari. Come ad esempio lo « scartamento », cioé
il neclogismo italiano creato per indicare la distanza
intercorrente tra le due rotaie di un binario, misurata tra
le pareti interne dei « funghi » delle rotaie stesse.

Lo « scartamento » nel linguaggio tecnico in uso nel set-
tore delle ferrovie vere, si chiama « ecartement » in fran-
cese, « Spurweite » in tedesco, «gauge» in inglese,
« ancho de via » in spagnolo...

Si chiama poi « normale », « largo » ¢ « ridotto »; « nor-
mal =, « large », « étroit » in francese, ecc. ecc., a secon-

da che sia uniforme, piu largo o piu stretto di quello
scartamento-base di 1435 mm., che & stato ormai adot-
tato nel maggior numero di Stati del mondo.

Anche nel settore modellistico, come del resto nel set-
tore vero, ci fu un lungo periodo di indecisione. Sia nel
campo tecnico che nel gergo relativo. E peraltro in corso
una radicale semplificazione, con lI'impiego di sigle spe-
ciali che hanno lo scopo pratico di indicare gli speciali
scartamenti adatti ai modelli miniaturizzati preferiti dal
modellista. In testa nel settore, i tecnici della Rivarossi
hanno superato il pluralismo. Hanno puntato decisamen-
te su tre sigle: HO (acca-zero,) O (zero) e N (enne).
L'HO, col quale iniziamo il nostro volume, & uno scarta-
mento da 16,5 mm. Ha fatto la sua timida apparizione
solo negli anni "30. E passato perd in testa a tutti gli altri
con tal rapidita, ed ha avuto consensi mondiali cosl
saldi e calorosi, da indicarlo ormai come lo scartamento
pit diffuse in ogni continente.
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Grafico della potenza dei mezzi di trazione
‘Rivarossi
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’ Classificazione delle locomotive

LOCOMOTIVE A VAPORE

Classificazione delle locomotive a vapore in base al rodiggio secondo i diversi sistemi: UIC Europeo - Inglese/Americano - Fran-
cese ed infine la denominazione caratleristica dei vari tipi.
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TREMI ELETTRICI IN MINIATURA

TREHI ELETTRICI IN MINIATURA
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Treno merci di lipo ilaliano composto da: una locomotiva diesel-idraulica a due assi con illuminazione frontale,
carri merce a sponde alte serie E. carro serbatoio per il trasporte di carburante. Il tracciato dei binari, realizza-
bila con i 18 elementi, & a lorma di grande ovale e comprende due ponti con relative travate, Complela la confe-
zione |l trasformatore-raddrizzatore con primario a 220 V munito di regolatore di velocita su entrambi i sensi di
marcia. |l traslormatore dispone di una uscita a 15 V in corrente alternata utilizzabile per il comando di scambi
olettromagnetici od accessori llluminati. Lunghezza del convoglio cm. 47.

511
Confezione come 501 ma con primario a 125 V.

521
Confezione come 501 ma senza traslormatore.
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503

Treno merci di tipo ilaliano composto da una locomotiva diesel-eletirica a carrelli D341 (Fiat) delle F.5. con illu-
minazione frontale, da un carro relrigerante a grande capacitd serie IRS. da un carro scoperto a sponde alle
serie E e da un carro serbatoio per il trasporto di carburante. |l tracciato dei binari, realizzabile con i 18 eleman-
ti, @ a forma di grande ovale e comprende due ponti con relative travale. Completa la confezione il trasfarmato-
re-raddrizzatore con primario a 220 V munilo di regolatore di velocitd su entrambi | sensi di marcia. Il trasiar-
matore dispone di una uscita a 15 V in corrente alternata ulilizzabile per il comando di scambi elettromagnetici
od accessort (lluminali. Lunghezza del convoglio em. 63.

513

Conleziona come 503 ma con primario a 125 V

523

Confezione come 503 ma senza trasformatore.
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204

Treno passeqgeri di lipo ilaliano ¢compostio da una locomoliva diesel-gleltrica & carrelli D-341 (Breda) F.5. con illu-
minazione frontale, da due carrozze a carrelli serie BZ 34700 FS complete di arredamento interno. Il tfracciato dei
binari, realizzabile ¢con i 18 elementi, & a forma di grande ovale e comprende due ponli con relalive lravate.
Complela la confezione il traslormatore-raddrizzalore con primario a 220 V munito di regolatore di velocitd su
entrambi | sensi di marcia, |l trasformatore dispone di una uscita a 15 V in corrente alternata utilizzabile per il

TREHMI ELETTRICI IN MINIATURA comando di scambi eleftromagnelici od accessori illuminali. Lunghezza del convoglio cm. 67.
214
504 Confezione come 504 ma con primario a 125 V.
524

Confezioneg come 504 ma senza trasformatore.
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505
Treno passeggeri d'epoca di tipo italiano composto da una locomoliva a vapore a lre assi Gr 835 F.5. complela
.. d'illuminazione frontale e da due carrozze passeggeri, una delle quali con scomparioc bagagliaio. |l traccialo dei
binari, realizzabile con i 18 elementi, & a forma di grande ovale e comprende due ponti con relative lravale.
Completa la conlezione il trasformatore-raddrizzatore con primaric a 220 V munito di regolalore di velocita su
entrambi i sensi di marcia. Il traslormatore dispone di una uscita a 15 V in corrente alternafa utilizzabile per |l
505 comando di scambi eletiromagnelici od accessori illuminall. Lunghezza del convoglio cm. 42.
515
Conlezione come 505 ma con primario a 125 V.

525
Conlezione come 505 ma senza trasformalore.

TREHI ELETTRICI IH MINIATURA
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I TRENI D’EPOCA

TIMBERJAGK TRAIN

Sy TN

Una noslalgica e grande era & passata.
Il lamento cupo del fischio della ansiman-
te vaporiera non s'ode pia. Il giallo chia-
rore del laro della locomotiva non s'intra-
vede pio tra gli alberi della fitta foresla ed
il ricordo di una fiorente attivita di taglia-
tori di legna rimarra vivo nella memoria o
nelle pagine ingiallite della storia. Nelle
vaste foreste nord americane erano sorte
imprese che provvedevano al taglio degh
alberi ad alto fusto per ricavarne legname
da costruzione per i molteplici usi. Non
si coslruivano strade ma si posavano ro-
taie per trasportare su di esse i tronchi
sirondati da avviare alle segherie.

Nel Michigan e nella California, alla fine
del secolo scorso ed agli inizi dell'attuale.
erano numerose le « Lumber Company » &
tutte ebbero una propria ferrovia,

Le locomotive che furong studiate, se co-
si possiamo dire in quanto non si poteva

10 *HO"

cerlo parlare di razionale ciclo di proget-
tazione e costruzione in serie, per questo
impiego particolare. dovevano svolgere il
loro servizio su binari posal alla meglio
sy terra batluta., con curve a stretlissimo
raggio e forti pendenze. Nacquero cosi li-
pi caratteristici di motrici come « Shay »
« Clymax » ed « Heisler ». Tulli guesti mez-
zi. seppur con sistemi diversi, disponeva-
no di carrelli molori, soluzione valida ed
indispensabile per l'iscrizione sulle sireti-
lissime curve.

vy

| carri per il legname. i «log buggies »,
erano molto semplici. Due carrelli del tipo
« arch bar » erano collegati tra loro da una
trave, che formava anche ['ossatura del
carrg, Tra gli stanli e tenuli da catene
erano collocati i tronchi. E tutte il convo-
glio tra sbulli e scricchiolii partiva alla
volta della segherna sitluata, forse, a parec-
chie miglia di distanza mentre nei boschi
conlinuava, alacre, 1l lavoro di seghe ed
accetle tra lo schianto di altn alberi che
cadevano.

246

Conlezione del convoglio « Timberjack »
con caralteristica locomotiva a vapore lipo
Heisler munita di carrelli e quatiro carrf
« log buggie » completi di carico di tron-
chi. | carri «log buggie » sono equipag-
giali da carrelli « arch-bar ». Lunghezza
del convoglio em. 53.
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Da cento anni le Ferrovie Nord Milanoe so-
no una realtad. Nel 1874 venne presentato
al Ministero dei Lavori Pubblici un pro-
getto per la costruzione di una linea fer-
roviaria da Milano a Saronno che il 22
Marzo 1879 venne aperta all'esercizio. Fu-

> B
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e Possendorf era svolto da un servizio fer-
roviario basato su treni locali e la linea,
dal percorso molto tortuoso e con forti
pendenze, fino al 25 per mille, richiedeva
motrici particolari che, oltre a buona po-
tenza, potessero agire indilferentemente
nei due sensi e possedessero un rodiggio

Caratteristico convoglio passeggeri tede-
sco per servizio locale. Il treno comprende
una locomotiva a vapore, articolata secon-
do il sistema Meyer, Baurheie 98 delle
Deutsche Reichsbahn e da quattro carroz-
ze a due assi. Il collegamento tra Dresda

145

145

rono uniti a Milano, in seguito, sempre pid
Comuni perché& la rete ferroviaria delle
FNM si estese raggiungendo Como, Va-
rese e Laveno. Al trallico passeggeri & le-
gato anche un traflico merci assai attivo
per alimentare le numerosissime imprese
artigianali ed anche industriali legate ai
prodolti tipici della regione. In omaggio

adatto per inscriversi nelle curve con rag-
gio ridolto.

Una di queste locomotive, la 98 001, & sta-
ta preservala dalla demolizione ed & at-
wwalmente conservata al Museo dei Tra-
sporti di Dresda. Lunghezza del convoglio
cm. 55

« | convogli 246, 145, 302 possono essere completati con le speciali confezioni Hobby Track illusirate a pagina 37 ».

l:l e -r’iil._ﬂ I'Ill.-ll"'

a questo importante, anche se poco cono-
sciulo genere di servizio, siamo lieti di
proporre « Il treno merci dei laghi » alla
testa del quale abbiamo posto una caral-
teristica locomotiva d'epoca delle FNM,
la 270 nei suoi caralteristici colori.

145

Confezione del convoglio « Il treno mer-
ci dei laghi »: locomoliva a vapore Gr 270
defle FNM. carro coperto serie C 251 FNM.
carro scoperlo a sponde alte serie M del-
la Societa Venela. carro pianale serie P
della SEFTA. carro coperlo serie F delle
F.S. Lunghezza del convoglio cm. 56,5.
199

Stesse caratteristiche della confezione 145
ma con locomoliva predisposta per fun-
zionamenio in corrente allernala.

supermn

>
7
=)

e

I-_"—QE

= I P -,.

1+, Ml .\ I:l:l el

o il a'

rmodelio )

Al T TERCE e AT LT

302

Conleziong del ccnvoglio « Der Windberg-
bahn Zug »: locomoliva articolala a vapo-
re BR 98 delle D.R. - vagone bagagliaio e
Ire carrozze di 3' classe defle Deulsche
Reichsbahn.

Lunghezza del conveglio ¢m. 71.

399

Convoglio con le stesse caratleristiche del
302 ma costruito per il funzionamento a 3
rotaie in corrente alternata.
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| GRANDI TRENI INTERNAZIONALI

LA FLECHE D’OR

.
_____________
= _m

All'inizio dell'era ferroviaria ogni locomo-
liva era coniraddistinla da un nome ..di
battesimo. Tale tradizione scomparve con
il tempo e la distinzione dei mezzi rimase
affidata ad aridi numeri. Al conlrario, cio
avvenne per i treni.

La comparsa di granch espress: inlerna-
zionali e di lusso fece si che la loro di-
stinzione avvenisse anche con nomi piu
pratici per il vasto pubblico degli utenti

GLI ORIGINALI DELLE CARROZZE LETTO E PULLMAN DELLA C.LW.L. SOND ESPOSTI AL MUSEOQ FERROVIARIO DI MULHOUSE

12 “HO"

lasciando i numeri agli « addetti ai lavori »,
Tra questi famosi treni, in Francia, ebbe
un posto donore, lino al 30 Setlembre
1972, la « Fléche d'0Or « che assicurava il
collegamento tra Parigi ¢ Calais Maritime.
Da Dover raggiungeva Londra con il no-
me di « Golden Arrow « una simile coms-
posiziong delle ferrovie inglesi

Nel periodo della trazione a vapore - La
Fleche d'Or », treno di lusso, era solita-
mente trainato da locomotive Pacitic 2-3-1
« Chapelon - della « Compagme du Nord »
Le vellure erano tra le pua confortevol:
spuccavano le « Pullman «» della CIWL e,
sempre della CIWL, erano le carrozze con
letti provementi dalla Cosla Azzurra ¢ e
carrozze nstorante

Infatti la « Compagnia Inlernazionale delle
Carrozze Letto e dei Grandi Treni Espres-

1#. L
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313 Impianio completo come il 310 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

si Europer = assicurava pienamente tutto il
prestigio che il suo nome promeltleva.

310

Conlezione del convoglio »La Fléche
d'Or = con locomotiva. Il convoglio ccm-
pleto prevede la seguenle composizione!
focomotiva a vapore Pacific 231 « Chape-
fon « o bagaqgharo della CIWL e carrozza
con fletli tipo LX della CIWL » carrozza
« Pufiman » ipo VPC defla CIWL # carroz-
Za ristorante tipo VS CIWL. Lunghezza del
convoolio completo cm. 145

2936 (non iNustrato)

Conlezione come la 310 ma senza la lo-
comoliva,

Le carrozze di questo convoglio sono
complete di arredamento interno e illu-
minazione.
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"ROYAL SCOT,

= Royal Scol » di Georgo Hairon,
riprodotto dalla rivista = Locomotive llusirated =
par ganiile concassione

deli'Editore ILYNWN]

MNel 1927, la Compagnia London Midland
& Scotlish Railway pose in servizio un
primo gruppo di 50 nuove locomotive (pri-
ma delle quali la 6100 « Royal Scot ») per
essere particolarmente assegnate ai con-
vogli passeggeri sulla Londra-Glasgow e
Londra-Edimburgo.

Il nome « Royal Scot» della prima loco-
motiva venne non solo usato per identifi-
care la classe di appartenenza delle nuo-
ve locomotive ma anche il treno che esse
trainavano.

Dal Settembre 1927 il percorso Londra-
Carlisle, di 298 miglia, veniva coperto sen-
za fermate intermedie con un lreno di 15
carrozze dal peso complessive che si ag-
girava sulle 420 tonnellate.

A Carlisle veniva effettuato il cambio di
locomotiva con allra della stessa classe
ed il « Royal Scot » dopo altre 120 miglia
raggiungeva Glasgow. Nel 1932 la percor-
renza venne portata a 7 ore e 40 minuti
dalle 8 ore e 15 minuti.

Poiché guesta locomotiva era considerata
la pil valida espressione della trazione a
vapore inglese, per la fiera mondiale di
Chicago nel 1933 fu allestito un convoglio
speciale « Royal Scot » da inviare in Ame-
rica ove, a scopo dimostralive, percorse
in lungo ed in largo le reti ferroviarie de-
gli Stati Uniti e del Canada.

>

312

315 Impianto completo come il 312 con corredo della confezione « Hobby Track » 3001.

312

Conlezione del convoglio « Royal Scol»
con locomoliva.

Il convaglio completc prevede la sequen-
fe composizione: locomoliva a vapore
4-6-0 « Royal Scol » delle LMS - carrozza
mista con scompartimenio per il persona-
le del treno e scompartimenti df 1" classe
- carrozza di lerza classe - due carrozze
di 1' classe. Tutle le carrozze sono della
LMS.

Lunghezza del convoglio completo cm.
105.

2937 (non illustralo)

Conlezione come la 312 ma senza loco-
moliva.

CONSEGNA 2 SEMESTRE 1977
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| GRANDI TRENI INTERNAZIONALLI

"GAMBRINUS

Per rendere maggiormente noti al pubbli-
co i pid «illustri » collegamenti ferroviari
che uniscono diverse cilla di una stessa
nazione oppure cilta di nazioni diverse
con Icunvugli internazionali si & ricorso a
nomi.

E una moda non solo americana ma anche
europea; infatti sono noti a tulti nomi di
treni famosi quali ad esempio « Simplon
Qrient Express » oppure « Valigia delle .In-
die » che fecero da slondo ad avvenlure
di viaggi od a films,

E forse doveroso, per curiosila, elencare
in questo poco spazio alcuni nomi celebri
di convogli ancora in pieno servizio ed
altri ormai scomparsi ed indicarne il tra-
gitto: « The Flying Scolsman» London-
Edinburgh = « Golden Arrow-Fléche d'Or »
London-Calais-Paris » « Orient Express »
Paris-Minchen-Wien # « Simplon Orient
Express » Paris-Simplon-Milano-Beograd-

14 “HO"

Istambul-Athenai » «Le Mistral » Paris-
Lyon-Nice # « Rheingold » Hoek van Hol-
land-Koin-Basel * « Berolina » Berlin Ost
bi-Warszawa-Moskowa e I'elenco potrebbe
continuare.

La composizione, che qui presentiamo, po-
trebbe essere quella del treno « Gambri-
nus » che fra I'altro tocca due importanti
citta della Baviera: Monaco e Norimberga.

604

Conlezione del convoglio « Gambrinus »
can locomotiva. Il convoglio completo pre-
vade la sequente composizione: locomoti-
va eletirica 118 028-0 nai nuovi cofori tur-
chese e beige, bagagliaio serie Dim = car-
rozza mista i 2* classe e bullet serie BR
butm = carrozza di 1' classe serig Aldm »
carrozza di 2* classe serie Bim. Lunghez-
za del convoglio complelo em. 140,

604
605 Impianto complelo come il 604 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

604
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| GRANDI TRENI INTERNAZIONALI

Loreley-Express

Nell'Europa il « viaggiare » in treno & mol-
to popolare per diverse ragioni. L'attacco
al trasporto ferroviario da parle dell’auto-
mobile ha, al momento attuale, un rag-
guardevole vantaggio sui percorsi limitati
e l'ubicazione degli aeroporti rispetto alle
grandi cilta (magari & necessario un viag-
gio in autobus di un'ora per raggiungerli)
limita la scelta dell’aereo ai percorsi lun-
ghi. Nel campe quindi di distanze interme-
die, l'uso del treno ha ancora buon gioco,
ed in Europa, | percorsi tra le importanti
cilla rientrano in questa casistica. Sul tre-
ni di maggicre importanza il viaggialore

16 “HO"

dispone di oltime carrozze, spesso dotate
di condizionamento d'aria, ove all'occor-
renza puo essere riservato un posto a se-
dere grazie ad una rete di prenotazioni ef-
fettuate da Agenzie di viaggio e dalle Am-
ministrazioni ferroviarie dei vari paesi.
Gli orari di quesli convogli sono oggetto di
particolari ed attenti studi per far si che
il viaggio avvenga in condizioni ottimali di
tempo e di percorrenza. Questi convogli,
che possono definirsi internazionali, hanno
solitamente una lunga percorrenza ed il
loro instradamento tiene appunto conto di
tulle le esigenze accennate.

Il Loreley Express, che collega Roma ad
Hoek van Holland, attraversa buona parte
d’ltalia, tutta la Svizzera e la Germania
(e qui entrava in giocco la trazione con le
locomotive BR 10) per raggiungere l'im-
portante citta-porto sulle rive del Mare del
MNord in Olanda.

.Hf -.:_.__-.1'

311

314 Impianto completo come il 311 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001,

311

Conlezione del convoglio ~Lorely Express»
con locomotiva. Il convoglio completo pre-
vede la sequente compaosizione: lacomoli-
va a vapore, con tender, Baurheie 10 delle
D.B. = carrozza bagagliaio Dum = carroz-
za di 1* classe serie Alm e carrozza con
letti serie WLA D.5.G. » carrozza mista di
2* classe e bullel serie BR buum. » Lun-
ghezza del convoglio completo ¢m. 148.
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RAPIDO MILANO-VENEZIA ANNO 1937
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Sull'importante linea che collega Milano
a Venezia circolavano, poco dopo la meta
degli anni '30. quattro convogli rapidi gior-
nalieri: R91 ed R95 da Milano, R90 ed R92

da Venezia. Il sistema di trazione era e-
$¢Iuswamenle a vapore in quanto la linea
non era allora eletlrificata (e non lo sareb-
be stata fino alla fine degli anni cinquan-
ta). Ma parliamo un po’ di uno di questi
« Rapidi ». L'R95 s'avvid!

Dapprima lentamente tra sbufli di fumo e
vapore, poi a velocila crescente il convo-
glio lascit dietro di sé 'amplissima lettoia
a cinque volte della stazione di Milano
Cenltrale e l'intrico dei suoi binari per lan-
ciarsi verso la « Citla della Laguna ». Era-
no le 18 e 10 minuti di un pomeriggio di
Maggio e Venezia, distante 266 chilomelri,
sarebbe stala raggiunla in poco piu di
ire ore.

A bordo del convoglio erano importanti

personaggi dell’induslria milanese, fresche
coppie di sposi e forse anche uomini poli-
lici che desideravano raggiungere Vene-
zia, loro mela per rivnioni © per una nolle
di svaghi al Lido. All'ora di cena, dalle
moderne e confortevoli carrozze, molti di
essi si sarebbero recati nella eflicienlissi-
ma carrozza ristorante... « voiture restau-
rant ». | cuochi erang gia da tempo al la-
vorg in modo che i solerli camerieri po-
tessero servire. sollo l'egida della CIWL
(Compagmie Internationale des Wagons
Lits), succulenti manicarettli in quel tempio
della gastronomia che, all'esterno tutto blu
con scrilte e filettature in giallo -oro, cor-
reva sulle rolaie.

Chi muoveva il tutto era una delle trenla-
due locomotive « Pacific » GR 691 che le
F.S5. avevano in servizio e che poleva rag-
giungere la velocita massima di 130 Km/h.
QOre 21 e 17 minuti precise. |l treno, con

"'/l"-'l\"' CONSEGNA 2 SEMESTRE 1977
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144 Impianto completo come il 143 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

sfrigolio di freni e scarichi di vapore s'ar-
resto. Venezia era raggiunta! Vocio di por-
tabagagli. Lentamente, poco dopo, qual-
che gondola s slaccd dai pontili ed un
vaporello di linea s'allontand per attra-
versare un lratto di laguna lasciando die-
tro di s una scia scintillante di luci.

143

Confezione del convoglio rapido « R95 »
« Milano-Venezia » con locomotiva. If con-
voglfio completo prevede la sequente com-
posizione originale degli anni "30: locomo-
liva a vapore GR 691-022 F.S. (rodiggio 2-
J-1) completa di tender * bagagliaio-posta
serie DUz 95000 con colori ed iscrizioni
caratteristiche dell'epoca e carrozza mi-
Sta di 1* e 2' classe serie ABz 52061 con
coloriture ed iscrizioni caralleristiche »
carrozza oi 3" classe serie Cz 31149 = car-
rozza ristorante della CIWL nel tipico co-

llupnrmnan'ﬂ'ul
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143

lore blu con rserizioni e liletlature in giallo
oro. Lunghezza del convoglio cm. 142.
2572 (non illusirato)

Confezione delle sole qualiro carrozze
d'epoca, come arl. 143 senza locomaliva.
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| GRANDI TRENI INTERNAZIONALI

TRANS EUROPRP EXPRESS

“MEDIOLANUM”

[T T UL
S —

Sono lrascorsi appena diciassette anni
dall’'entrata in servizio dei primi convogli
« Trans Europ Express » e lo sviluppo rag-
giunto dalla rete TEE, nonché I'alta favore
accordato dagli utenti a questo servizio.
dimostra che l'idea prospeltata nel 1953
non solo si @ dimostrata valida, ma & vera-
mente indovinata. Si pud ben dire che
questi treni hanno gettalo un ponte attra-
verso le frontiere Europee. Le comunica-
zioni TEE che interessanc il nostro Paese
song numerose e conosciule anche per i
percorsi particolarmente belli dal punto di
vista luristico. Eccole con | nomi di balte-
simo dei treni che le servono: Milano-Ge-
nova-Ventimiglia-Avignone: « Ligurew» e
Milano-Torino-Lione: « Mont Cenis » » Mi-
lano-Ginevra: « Lemano « = Milano-Parigi:
« Cisalpin » * Milano-Como-Zurigo-Basi-
lea: « Ticino » @ « Gottardo » » Milano-Mo-
naco: « Mediolanum ».

18 “HO"
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Le F.5. hanna contribuito a mantenere allo
il prestigic di questi treni dotandone alcu-
ni, in particolare dal maggio 1972, di ma-
teriale molto moderno e confortevale. So-
no cosi entrate in servizio nUOvVa carrozze
a carrelli, tutte di prima classe cdome pre-
scritto dalle norme TEE. realizzate con cri-
teri ollremodo funzionali. Sono di quattro
tipi: carrozza a otto scompartimenti di sei
posli ciascuno; carrozza salone, senza
scompartimenti, da quarantotto posti; car-
rozza ristorante con annessa cucina forni-
ta delle pit moderne attrezzature; carroz-
za lurgone munita di gruppi di convertilo-
ri di correnle per l'alimentazione di lutte
le apparecchiature e | servizi del convo-
glio. In questa carrozza vi sono locali per
il capo-treno, la dogana e il centralino per
l"audiodiffusione, Quesle carrozze, che sul-
la rete italiana sono rimorchiale dalle po-
tenti locomotive elettriche « E 444 «», sono

133
418 Impianto complete come il 133 ma con corredo di Hobby Track 3001.

munite di speciali carrelli che permettono
velocita ino a 200 Km/h, sono dotate di
portiere scorrevoli a chiusura automatica e
di impianto di aria condizionata. Nolissimo
e |o schema di vernicialura: fascia rosso-
bordeaux e giallo sabbia, tetto in grigio per-
la. « TEE il club pi0 veloce d'Europa » & uno
slogan che i servizi pubblicitari delle F.S.
hanno dilfuso sulla stampa, alludendo al
falto che su quesli prestigiosi treni che
viaggiano a 160 km/ora, possono incon-
trarsi persone con cui @ piacevole convear-
sare come in un vero club.

133

Contezione del convoglio TEE con loco-
motiva. Il convoglic completo prevede la
seguenie composizione! locomotiva elel-
trica gruppo E 444-027 (2* serig) F.5. » va-
gone bagagliaio serie Dz » carrozza di 1°

_i-‘ |
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clagse serie Az ® carrozza ristorante serie
Rz » carrozza salone 1° classe serie Az e
lunghezza del convoglio completo em. 140.
2551 (non illustrato)

Confezione come la 133 ma senza locomo-
fiva.,
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| GRANDI TRENI INTERNAZIONALI
CONVOGLIO AUTOMOTORE

Per conto delle Ferrovie dello Stato furono
realizzati e posti in servizio, nel 1957, tre-
ni costituiti da due unita accoppiate desti-
nati a servizi molto celeri fra centri impor-
tanti di Paesi che si erano accordali a ta-
le scopo e che diedero cosi vita al « Rag-
gruppamento Trans-Europ-Express ».

Con le F.S. ilaliane aderirono le Ammini-
slrazioni ferroviarie di Francia, Svizzera,
Germania Occidentale, Belgio, Olanda e
Lussemburgo e ne scaturl una rete di co-
municazioni di elevato conforto e rapidita
che, con il trascorrere degli anni, si e
vieppilu rafforzata e sviluppata. | nove grup-
pi automotori costruiti in Italia iniziarono il
loro servizio assicurando i seguenti colle-
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gamenti: Milano-Genova-Ventimiglia-Mar-
siglia (T.E.E. Ligure) = Milano-Verona-ins-
bruck-Monaco (T.E.E. Mediolanum) = Mila-
no-Domodossola-Losanna-Ginevra (T.E.E.
Lemano) = Milano-Torino-Bardonecchia-
Lione (T.E.E. Mont Cenis). Ogni complesso
TEE serie 442/448 & costiluito da due ele-
menti, entrambi moteri, accoppiati con in-
tercomunicazione ed integrantesi nel com-
plesso dei vari servizi.

| posti a sedere per viaggiatori sono 90
suddivisi in due compartimenti di 42 e 48
posti rispettivamente. Inollre sono instal-
lati due comparti per guardaroba, quat-
tro servizi, due comparti per la dogana ed
il radiotelefono nonché un comparto per la
cucina. Tutti gli impianti e le attrezzature
come |‘arredamento, lilluminazione, 1l ri-
scaldamento, il ricambio d'aria e l'insono-
rizzazione delle vetture, furono realizzati
con criteri moderni.

LIGURE”
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TRANS EURDP EXPRESS

IINNEEENNEE!

Ciascuna automotrice di questo treno TEE
& dotata di un motore a ciclo Diesel a 12
cilindri della potenza di 490 HP a 1500 gi-
ri/minuto. La velocitd massima & di 140
Km/ora in piano e nei percorsi acclivi con
pendenze del 20% & di oltre 70 Km/ora.
In fase di progelto, alle due unitd motrici
era prevista 'aggiunta di un elemento in-
termedic, non molore, per aumentare la
disponibilita dei posti viaggiatori, elemen-
to che fu realizzato solo sperimentalmente.
Il modello riproduce il convoglio nella ver-
sione definitiva a due unita.

T

THANS EURDP EXPRESS

(101 ENREREE [

1773

Modello del convoglio ferroviario costruito
dalla Breda per collegamenti rapidi Trans-
Europ-Express. Il treno é composto da una
unita motrice ed una lolle con fanali ante-
riori bianchi e posteriori rossi. Inversione
automalica delle luci secondo il senso di
rr‘{&rcia. Nell'unita folle & inserito un dispo-
sitivo acustico a pila funzionante al pas-
saggio sui binari 3108. Lunghezza cm. 63.



BANDIERA

“VESUVIO”
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Il servizio internc dei convogli TEE deno-
minati « gran conforto » oppure « bandie-
ra» Si sviluppa su 4 comunicazioni che si
irradiano da Milano. « Adriatico » tra Mila-
no e Bari = « Vesuvio » tra Milano e Homa-
Mapoli » « Cycnus » tra Milano e Ventimi-
glia » « Ambrosiano » tra Milano e Roma.
Ciascun treno comprende alcune carrozze
di 1* classe a compartimenti, una o pid
carrozze salone, una carrozza ristorante
ed un bagagliaio.

Tutto questo materiale & strutturalmente
simile a quello dei treni TEE per servizio
internazionale dal quale differisce sola-
mente per il diverso schema di verniciatu-
ra che nel caso dei « bandiera» &: grigio
ardesia e bianco avorio con fascie rosse.
Su queste carrozze, come pure su quelle
dei treni « TEE » sono stati introdotlti nu-
merosi accorgimenti per garantire la mas-
sima sicurezza: tutto il materiale non me-

F
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tallico impiegato & «autoestinquente» cioe
5i spegne da solo se non €& pil a conlatio
con la fiamma; | gradini di salita sono il-
luminati come pure lo sono i passaggi in-
tercomunicanli; le portiere si aprono aulo-
maticamente al comando di una pedana.
| carrelli poi permettono alte velocita, so-
no muniti di freni a disco e sono altresi
muniti di apparecchiature antipattinanti
che non permettono alle ructe di strisciare
sulle rotaie, in caso di frenata, evitando
cosi le sfaccettature alle ruole.
Maturalmente le carrozze sono predisposte
per accogliere il gancio automatico che
entro il 1985 dovra essere introdotto in tul-
ta Europa in luogo dell'attuale sisltema
d'accoppiamento. La trazione & affidata ai
locomotori E 444 e, recentemente, anche
ai nuovissimi E 656 da poco entrali in ser-
vizio.

425

427 Impianto completo come il 425 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001

425

Confezione del convoglio TEE - Bandiera
« VESUVIO » con locomotiva. Il convoglio
completo prevede la seguente composizio-
ne: locomotiva elellrica gruppo E 656-001
F.S. » vagone bagagliaio serie DZ » car-
rozza di 1* classe serie AZ » carrozza ri-
storante serie DZ e carrozza salone di 1*
classe serig AZ » lunghezza del convoglio
complelo cm. 144,

2552 (non illustralo)

Confezione come la 425 ma senza loco-
motiva.

425
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| miglioramenti delle condizioni tecniche
generali delle F.S. (ammodernamento e
potenziamento della rete, degli impianti e
dei mezzi) si ripercuotono favorevelmente
sul servizio non solo per i collegamenti
nazionali ma anche per quelli internazio-
nali. L'entrata in servizio dei moderni lo-
comotori E 444 (la Tartaruga) e di nuovo
materiale rotabile per « alte velocita », ri-
conoscibile facilmente per la sollile lascia
rossa longitudinale situata nella parte in-
feriore di entrambe le fiancate delle car-
rozze @ che indica come Il veicolo sia at-
to a viaggiare alla velocita di 180 Km/ora,
ha fatto compiere un decisivo e sintomati-
co passo in avanli nel campo delle velo-
cita commerciali consentendo vantaggio-
se riduzioni dei tempi di percorrenza.

CQuesti traguardi tecnici hanno permesso
l'istituzione, sulla rete interna, di convogli
rapidi marcianti a velocita medie di 140

22 "HoO"
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Km/ora. Sui collegamenti internazionali
gli ormai tradizionali « Espressi» hanno
beneficialo delle stesse migliorie. Tra que-
sti treni prendiamo ad esempio il convo-
glio « ltalia Express » che collega Roma
ad importanti cittd tedesche ed clandesi.
Nella composizione del convoglio vi sono
carrozze di diverse Amministrazioni ferro-
viarieé europee e prima fra tutte, oltre alle
F.5., la « Deutsche Bundesbahn » in quah-
to particolarmente interessala dato che
molte importanti cittd tedesche sono toc-
cate dal convoglio.

Il treno, con il numero E 270, ha origine da
Roma-Termini. Risale la penisola per rag-
giungere Milano-Centrale e da qui, instra-
dato via Chiasso, raggiunge la Germania
@ I'Clanda portando carrozze dirette a Ber-
lino, Francoforte, Stoccarda, Copenaghen
ed Amslerdam. MNel lratto discendente il
convoglio viaggia sullo slesso percorso

417 Impianto completo come il 135 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001

con il numero E271 ed ha come mela
HRHoma.

Per la trazione dell'ltalia Express vengono
usale le moderne locomotive eletlriche
E 444 le quali hanno sostiluito, per quest
tipi di convogli, le precedenti ma pur sem-
pre valide locomolive E 646.

135

Conlezione del convoglio « ltalia Express »
con locomotiva. If convoglio completo pre-
vede la seguente composizione: locomoti-
va eletirica gruppo E 444-027 (2* serie) F.S.
* vagone postale serie Dz F.S. » carrozza
di 1* classe serie Azx F.S. ® carrozza di 2*
classe serie Bz F.5. » carrozza di 1* clas-
se serie Aum D.B. » lunghezza del convo-
glio completo cm. 140,

2553 (non illustrato)

Conlezione come fa 135 ma senza loco-
moliva.
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“trans europ express
marchandises™

Le Amministrazioni ferroviarie europee
collaborano strettamente fra loro nel qua-
dro dell’'U.1.C. {Unicn Internationale des
Chemins de fer).

La miglior prova di questa collaborazione
e offerta, nel trasporto merci, dal servizio
internazionale dei treni TEEM (Trans Eu-
rop Express Marchandises) i quali, si puo
dire, avvicinano i cenltri di produzione a
quelli di consums.

Da ogni nazione europea partono giornal-

mente con orari e percorrenze ben defini-
te e rapide, treni TEEM che trasportano
le pit svariate merci, ma di preferenza
derrate alimentari, verso i pid lontani pae-
si europei ad una velocila media commer-
ciale di 100 Km./ora.

Le pratiche doganali riguardanti le merci
vengono celermente svolle prima della
partenza in modo che al passaggio delle
frontiere sono cosi eliminate le lunghissi-
me soste. Dall'llalia la maggior parte dei
convogli TEEM parte da Boelogna, centro
di raccolla agricolo commerciale, raggiun-
gendo in poche ore gli importanti centri
di arrivo e smistamento del Nord Europa.
Solitamente al traino dei convogli TEEM
sono destinate le locomotive eleltriche del
gruppo E 656 od E 428 e nella composizio-
ne sono solitamente preponderanti i carri
refrigeranti per il trasperto di derrate ali-
mentari deperibili.

415

416 Impianio completo come il 415 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001

415

Confezione del convoglio « Treno Merci
TEEM » con locomoliva, Il conveglio lipo
prevede la seguenle composizione: loco-
motiva elettrica gruppo E 646-027 = carro
serbatoio serie M e carri refrigeranti per
il trasporio di derrate alimenlari e birra »
carri scoperli a sponde alle serie E » lun-
ghezza del convoglic completo cm. 89.

IRivarossi
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“Treno merci completo’
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La riuscita politica di rilancio dei trasporti
su rotaia, con conseguente incremento del
traffico viaggialori, ha creato problemi di
sovraccarico alle linee ed ai mezzi in do-
tazione.

Di riflesso il seltore del trasporto merci ha
risentilo di questo fatto in quanto esso de-
ve sempre corrispendere alle esigenze del
mercato e degli scambi,

Per owvviare all'inconveniente & per man-
tenere competitivo il trasporto merci su
rotaia rispetto agli altri sistemi, I'Ammini-
strazione delle F.S. ha introdotto il traspor-
to con « treno complelo » da stazione mit-
tente a quella di destinazione con conse-
guente rapido e regolare inoltro di ogni
tipo di merce.

Poiché tutto il convoglio, la cui composi-
zione e elerogenea sia per lipo di veicoli
sia per le merci trasportate, ha una sola
destinazione non crea, in tal modo, pro-

29 "HO"

blemi di smistamento negli scali.
Solitamente al traino dei « treni completi »
sono destinate locomolive eleltriche dei
gruppi E 428, E 636 oppure E 646.

426

Confezione del convoglio « Treno Merci
Completo FS» con locomoliva. I convo-
gho tipo prevede la sequente composizio-
na: locomoliva eletirica gruppo E 428-013
(1* serie) F.5. » vagone di scorta serfe Di
F.5. = carro refrigerante per il trasporto di
darrale alimentari deperibili » carri a
sponde alle serie E » carro serbaloio serie
M per il trasporto di carburanti = carri
chiugi per trasporti vari = carro con con-
tainer # lunghezza del conveglio comple-
to em. 128.
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‘Treno merci Omnibus’

In linea di massima il traffico merci si ar-
ticola su qualtro tipi di treni, se cosi pos-
siamo chiamarli: Raccoglitori od Omnibus
s Completi = Derrate = TEEM.

| treni merci raccoglitori od Omnibus ser-
vono a smistare il volume dei carri desti-
nati alle varie stazioni della stessa linea
ed a raccogliere da ognuna di esse, | car-
ri destinati alle stazioni successive della
medesima linea.

E logico che i carri della composizione
debbono essere ordinati in modo che sia
agevole la manovra in ogni stazione. Su-
bito dopo la locomotiva vi sara il baga-
gliaic e quindi i veicoli destinat alla prima
stazione indi quelli per la seconda e cosi
via in quanto sara la slessa locomotiva
che, previa sezionatura del convoglio,
provvedera a condurre il gruppo di veicoli
nel binario di ricovero della stazione.

La stessa locomotiva, coh manovre oppor-

26 “HO"

tune, raccogliera ed ordinera nel convo-
glio i carri che dalla prima stazione sono
destinati a quelle successive.

La velocita di questi treni & di solito con-
tenuta in 65 Km./ora.

136

Conlezione di un convoglio merci «om-
nibus » con locomoliva. Il convoglio com-
pleto prevede la seguenie composiziona:
locomotiva a vapore GR 625 FS * carri
scoperli a sponde alle serie E * carro
sarbatoio serie M *® carro refrigeranie *
* carro refrigerante per il trasporio di
derrate alimentari surgelate * lunghezza
dal convoglio completo cm. 100.

._J,_,.

136

Ly

137 Impianto completo come il 136 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001

136
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MNelle lontane colline che costeggiano la
valle Shenandoah un veloce treno merci
sembra si lamenti nella notte.

S'ode il suo rombo, I'ansimare della loco-
motiva sotto sforzo ed il suo fischio stri-
dulo dai toni diversi. |l clangore aumenta
man mano che il lungo convoglio s'awvici-
na a Lithia, piccola ciltadina della Virginia.
Il convoglio ormai & vicino, il fischio, qua-
si un urlo alto nella nolte, copre il ritmico
seqgnale di campana di un passaggio a li-
vello. Il frastuono é tremendo al passare
della motrice enorme.

Il boato dello scarico del vapore, il martel-
lio dei biellismi in azione e, cupo, nella
notte, I'ululato del fischio raggiungono il
parossismo, mentre passa la locomotiva
articolata tipo Mallet 2-8-8-2 classe Y6D
della Norfolk and Weslern. _

Il fracasso s'allenua poco a poco e nma-
ne il ritmico ticchettio delle ruote dei carri

||
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“The Shenandoah freight™

sulle giunzioni delle rotaie.

Il merci sulla Shenandoah Valley Line pia-
no piano s'allontana e s'addentra nelle
colline pid a sud ove nuovamente s'ode
l'urlo della locomotiva che I'eco rimbalza
fino a noi.

Tutt'attorno la campagna riprende il suo
rumore con l'amichevole musica dei gril-
li ed il gracidare delle rane nei lossati.

212

Confezione del convoglio ~ Shenandoah
Freight » con locomotiva. Il convoglio pre-
vede la seguenie composizione: locomoli-
va arlicolata a vapore con lender, hipo
Y&6b «Mallet Compound » della compa-
gnia « Norfolk and Weslern » » rodiggio
2-8-8-2 » faro anteriore funzionante = 11
carri merci di lipo diverso, (ulli su carrelli
tipo Bettendor! e vagone di coda « Caboo-
se » per il lrasporio del personale del tre-
no + un ovale di binari composto da 30
elementi » funghezza del convoglio com-
pleto cm. 236.

Per l'alimentaziona di queslo impranto
usare | trasformatori Rivarossi illustrali a
pag. 161,
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Nessun treno ¢ piu bello di questo! E una
sinletica alfermazione che scaturisce dal-
la lettura di un depliant pubblicitario che
vanne pubblicate nell’anno 1925, allorché
s'inaugurd (26 Aprile 1925) il collegamento
diretto tra New York e New Orleans per
mezzo di un convoglio di lusso. Nell'otlo-
bre del 1929 maleriale piit moderno ven-
ne appositamente preparato per questo
servizio e i colori verde « Virginia » e ver-
de piu chiaro « Sylvan green » per la [a-
scia dei finestrini, contraddistinsero da
quel periodo le carrozze di questi convo-
gli. Tutte le carrozze del tipo « Pullman »
vennero baltezzate con nomi « alla memo-
ria » di illustri cittadini degli Stati del Sud

28 “HO"

attraverso 1 quali la linea si snodava con
un‘amplissima curva schemalizzabile in
lorma di falce di luna crescente tra il lir-
mamento di « stelle » delle citta del Sud.
Anche le locomolive adibile al lraino di
questio treno erano parzialmenle dipinle
di verde e portavano filettature e iscrizio-
ni in ore come le carrozze. Ai lali dei ci-
lindri e sui fianchi della cabina spiccava
la « falce di luna =, C iniziale anche del
nome = Crescenl». E come « Crescent »
venne sempre identificato il treno dal 1938
In poi.

Agh imzi della seconda guerra mondiale
quarantanove grandi basi e campi militari
dell'U.5. Army erano dislocati sulla linea
geslila dalla Southern Railway. Questo fat-
to, & intuibile, generd un encrme aumento
di traffico, ma cid nonostante il « Cre-
scent » affronld « eroicamente » quella par-
ticolare siluazione d'emergenza.
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232 Impianto completo come il 222 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

222

Conlezione del convoglio « Crescent Limi-
fed » con fecomotiva. Il convoglio comple-
lo prevede la seguenle composizione: lo-
comoliva a vapore 4-6-2 della Compagnia
Southern Railway nei colori verde e nero
¢ carrozza mista bagagliaio-passeqgeri
« Combine » » carrozza ~ Pullman » » car-
rozza « Diner » » carrozza «~ Observation »
con ferrazzino posteriore s lunghezza del
convoglio complete cm, 150.

2700 (non illusirato)

Conlezione come la 222 ma senza locomoe
liva,

supermodel{o|
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CHIPPEWA HIAWATHA LIMITED

Tra i diversi convogli prescelli a formare
il quadro rappresentativo dei « Grandi lre-
ni » non poteva mancare uno dedicato al-
la Compagnia « The Milwaukee Road ».
« Chippewa Hiawatha = & il treno che col-
legava Chicago ad Ontonagon, Mich. sulla
riva meridionale del Lago Superiore.

La linea percorsa dal treno attraversava
regioni un tempo abitate da importanti tri-
bo di pellerossa. Il nome del treno infatli
e composto da due parole che si riallac-
ciano alla storia ed alla leggenda di quei
popeli « indiani ». « Chippewa » era il no-
me di una liera tribd di indiani che abita-
va nella regione nord-est dello stato del
Wisconsin. « Hiawatha» era un indiano,
forse un capo tribl, celebre per la sua
velocita nella corsa: si dice che fosse lan-
lo veloce che lanciando una freccia riu-
sciva a rincorrerla ed afferrarla prima che
essa cadesse a lerra.

30 *HO"

E veloci furono i treni cui venne imposto
il suo neme. La sua figurina stilizzata era
riprodoita su alcune carrozze e locomotive
dei treni Hiawatha. Il « Chip », soprannome
del lreno, inizid il servizio nell'anno 1938
avvalendosi di locomotive Pacilic 4-8-2 di-
pinte nei colori caratleristici grigio, aran-
cio e marrone cosi come le carrozze del
lipo slandard che componevano il convo-
glio. Il nome Chippewa appariva sul bor-
do superiore della fiancata del tender. La
composizione iniziale del convoglio preve-
deva carrozze Pullman, Diner ed Observa-
tion.
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230 Impianto completo come il 220 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

Gli altri convogli Hiawatha furono: North
Woods Hiawatha - tra Mew Lisbon e Star
Lake = Midwest Hiawatha - tra Chicago ed
Omaha # QOlympian Hiawatha - tra Chi-
cago e Seattle.

220
Confeziene del convoglio « Chippewa Hia-
watha » con locomotiva. Il convoglio pre-
vede la sequente composizione: locomoli-
va a vapore 4-6-2 Pacific nei colori carat-
teristici del « Chippewa » » carrozza mista
bagagliaio-passeggeri « Combing » s car-
rozza « Pullman » & carrozza « Diner« »
carrozza « Observation» con terrazzino
;;fﬂsmrmrc * lunghezza del convoglio cm.
LA,
2713 fnon illustrato)
Confezione come la 220 ma senza loco-
moliva.
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“The 20th Century Limited”

Di questo prestigioso «treno » il giornale
« Evening World » scrisse in un editoriale
che il suo nome era « cosi magnifico che
non poleva essere scritto se non per esle-
so ed in lettere maiuscole: « THE TWEMN-
TIETH CENTURY LIMITED » e si tratta in
effetti di un treno tutto maiuscolo. Il treno
con questo nome, venne inaugurato il 15
Giugno 1902 per collegare New York con
Chicago ed il suo ideatore fu George H.
Daniels. Per 36 anni il « The 20th Century
Limited»fuil non plus ultra in fatto di treni
per quel tempo ma, nel giorno del trenta-
seiesimo anniversario (15/6/38), la Com-
pagnia Mew York Central mise in servizio
w il pilt moderno e lussuoso materiale mai
costruito per il traffico ferroviario ». Si trat-
tava complessivamente di 62 nuove car-
rozze costruite dalla Pullman Standard di
Chicago e di 10 locomotive tipo HUDSON
J 3c. (4-6-4) ottenute dalla trasformazione

di altrettante locomotive completamente
revisionate e potenziate cui venne applica-
ta una carenatura espressamente studiata
e disegnata da un architetto ferroviario,
se cosi possiamo definirlo, quale Henry
Dreyluss. Questo materiale serviva infatti
a formare le quattro sezioni complete dei
convogli che in tal modo stabilivano un
nuovo standard in fallo di comodita e lus-
so. Il marchio prestigioso del « The 20th
Century Limited » era riprodotto sul vasel-
lame, sul cristallo dei bicchieri, sul car-
toncine color argento dei biglietti ferro-
viari, sul coperchio dei posacenere, sulle
coperte da letto dei « roometies »,

Il giorno dell'inaugurazione le due sezioni
{il treno completo era composto da due
convogli o « seclions ») del nuovo treno
partirono tra suoni di fanfare e applausi
dalla stazione « Grand Central Terminal »
di New York verso Chicago. Un'ora dopo

221

231 Impianto completo come il 221 ma con

due idenliche « seclions» partirono da
« La Salle Street Station » di Chicago con
lo stesso cerimoniale,

Era cosi inaugurala una nuova era del ser-
vizio passeqggeri in America.

221

Conlezione del convoglio « The Twenlieth
Century Limited » con locomotiva. Il con-
voglio complete prevede la seguente com-
posiziona: locomotiva a vapore 4-6-4
« Hudson » tipo J3a della New York Cen-
tral = vagone bagagliaio * carrozza lipo
« Roomelte » (2 pezzi) » carrozza di coda
« Tail car» con estremita carenata » jun-
ghezza del convoglio completo cm. 155.
2701 (non iffustrato)

Confezione come la 221 ma senza locomo-
fiva.

NEW YORK

(ENTRAL

SYSTEM

corredo della confezione Hobby Track 3001.
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THE AFTERNOON EXPRERS
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La storia del Nevada & ricca di leggende
popolari: la ricchezza favolosa dei filoni
metalliferi nella regione di Comstock, la
saga di Sandy Bowers e di Eilley Orrum,
il primo grande milionario dello Stato, I'ul-
timo grande assalto all'oro di Tonopah e
Goldlied ma nessun nome Ssplende plu
brillante della « Virginia & Truckee R.R.»
Infatti la leggendaria epopea di questa !er=
rovia & stata spesso evocala da coloro che
rivivono in sogno I'epoca delle locomotive
a vapore ambientate in un mondo favolo-
so. La Compagnia « Virginia & Truckee »
inizid verso il 1870 la sua altivita gesten-
do la linea che collegava le citta di Reno
e Virginia Cily. Una diramazione della li-
nea conduceva a Minden.

| nomi delle citta citate, oltre a quello di
Carson City da cui si dipartiva la linea per
Minden, sono sufficienti per richiamare
pure alla nostra mente il mondo del vec-
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chio West. Su questa rete ferroviaria Si
muovevano convogli composti dalle piG
belle locomotive dell’'epoca, trainanti lus-
suose carrozze Pullmann € spesso car-
rozze private appartenenti a lortunati uo-
mini d'affari, banchieri e milionari che per
spostarsi disdegnavano le insicure dili-
genze, prelerendo la ferrovia... ma in mo-
do del tutto personale. Insomma, su quel
binari correva il materiale pio bello e co-
stoso che si poteva produrre. Tra quesii
convogli spicca il « The Afternoon Ex-
press » (letteralmente I'Espresso del po-
meriggio) alla tesla del quale venivano
poste due o tre locomotive quando, nei ri-
gidi inverni, si doveva aprire la linea lra
cumuli di neve mentre il personale della
« Wells Fargo », appoggiato da uomini ar-
mali, sorvegliava il tesoro dagli assalti dei
banditi che in quella particolare regione
non mancavano certamente.

224

226 Impianto completo come il 224 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.

Mentre nei - Saloons » delle citla scorre-
vano fiumi di wisky e di birra ed 1 sorrisi
di belle ragazze invitavano al gioco d'az-
zardo gli incauti avventori, il circo, « il piu
grande spellacolo del mondo », s'accam-
pava ai margini della citta mosirando nu-
mari da brivido e animali strani e sScono-
sciutl, Anche il circo si muoveva sui bina-
ri, con carri speciali decorali esternamen-
ie nel modo pio vistoso,

224

Conlezione del convoglio « The Alternoon
Express » con locomotiva. Il convoglio
completo prevede la sequenie composizio-
ne: locomoliva a vapore 4-4-0 « Genoa »
della = Virginia & Truckee » » vagine ba-

supermodel )

gagliaio » carrozza misla bagagliaio-pas-
seqgeri « Combine » » carrozza « Coach »
e carrozza adibita al trasporlo del mate-
riale per il circo Barnum » [unghezza del
convoglio completo cm, 90,
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A& BONANZA FREIGHT

| --u‘_n""“" AN

Mella pianura di Washoe € un giorno d’e-
state del 1876. Sono cento anni dal giorno
in cui gli Stati Uniti si proclamarono in-
dipendenti. |l caldo, li nella pianura, &
opprimente, le brulle colline non hanno
una pianta e l'erba bassa a cespugli e
gialla dalla siccita. Le rotaie luccicano al
sole e I'orizzonte, per il caldo, sembra flut-
tuare nell'aria. Ma ecco da lontano un
pennacchio di fumo biancastro sta uscen-
do tra due colline.

S'ode un ritmico suono di campana che
mano mano s'avvicina. Traballando un po-
co sullo sconnesso binario arriva il « mer-
ci» da Reno che con uno stridore di fre-
ni s'arresta a lato della banchina rialzata
di carico. Mentre la locomotiva sbulfante
sembra riprendere fiato alcuni uomini sca-
ricano attrezzi, veliovaglie giunte in sac-
chi, casse o barili e ricaricano altra merce.
Due uomini armati di Winchester a ripeti-
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zione sorvegliano altentamente le opera-
Zioni... Ma percha?...

Perché vi & dell’'oro tra quella merce e
questo va tenuto d'occhio. Non si sa mai!
La campana della locomotiva riprende il
suo ritmico suono e tra shulli e soffi il
convoglio riparte. Allegria! Questa sera al
« Saloon » vi sara birra e whisky per tulti...
Mella prateria il sole continua a riversare

i suoi raggi infuocati. Anche oggi il « Bo-
nanza Freight » & arrivalo.
229

Confezione del convoglio « The Bonanza
Freight » con flocomoliva. Il convoglio fi-
po prevede la seguenie composizione: lo-
comotiva americana 4-4-0 con tender della
Virginia and Truckee e carro « flat » & car-
ro «~gondola» & carro «lank » a doppia
cisterna = due carri coperli con poriliere
apribili » vagone di coda «~caboose» »
lunghezza del convoglio completo cm. 105.

239 Impianto completo come il 229 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001.
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Il « Capitol Limited », conveglio passeggeri
della Compagnia Baltimore and Ohio, che
tutt'ora opera tra le citta di Baltimora e
Chicago via Washington, venng program-
mato per la prima volta il 13 marzo 1923...
« quale risultato di numerose richieste e
sollecitazioni da parte degli uomini d'affari
di Chicago affinché fosse dato loro il mo-
do di intraprendere il viaggio nel tardo po-
meriggio a conclusione di una intensa
giornata di affari..»; cosi si legge su di
una cronaca dell’'epoca.

Alla testa del convoglio erano destinate,
negli anni della trazione a vapore, potenti
locomotive del tipo « Pacific», ciascuna
delle quali recava dipinte in oro sui fianchi
della cabina il nome di un Presidente deaqli
Stati Uniti.

La colorazione della locomotiva e delle
carrozze divenne, negli anni 30, vistosa e
nel contempo elegante: al « royal blu » si

225

235 Impianto complelo come il 225 ma con

uni il grigio e le iscrizioni in giallo oro im-
pressero un tono di signorilita a tutto il
convoqglio,

225

Conlezione del convoglio « The Capitol Li-
mited » con locomotiva. If convoglio preve-
de la sequente composizione: locomotiva
a vapore del tipo Pacific « President Wa-
shington » & carrozza « combination» e
carrozza passeggeri & carrozza ristorante
« Margaret Corbin » » carrozza « Qbserva-
tion» e fa coforitura degli elementi del
convoglio segue fedeimente gli schemi ori-
ginali e lunghezza del convoglio completo
cm. 150.

2627 (non illustrato)

Confezione come la 225 ma senza loco-
moliva.
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corredo della confezione Hobby Track 3001.
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the PANAMA LIMITED

Fu agli inizi del secolo che gli Stati Uni-
ti emersero decisamente come potenza
mondiale.

Sotto la presidenza di Theodore Roosevelt
gli americani si sentirono veramente una
« nazione » e per loro i motivi di legittimo
orgoglic non mancarono. L'apertura del
Canale di Panama, per opera degli stessi
americani, fu uno di questi importanti av-
venimenti (10 aprile 1904).

Il porto di New Orleans, citta della Loui-
siana, divenne, per la sua favorevole posi-
zione, importantissimo centro di traffici
commerciali legati al movimento marittimo
del Canale.

Mew Orleans era la terminale sud della
Compagnia Ferroviaria lllinois Central e,
poiché il nome « Panama», assai legato
alla cittd per ovvi motivi, prese a simbo-
leggiare la raggiunta maturita degli Stati
Uniti, venne prescelto per indicare un con-
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voglio passeqggeri della lllinois Central che
collegd Chicage a New Orleans via Mem-
phis. Il viaggio inaugurale, che con tale
nome il treno intraprese, avvenne il 4 feb-
braio 1911.

Dalla composizione originaria del treno,
locomotiva a vapore tipo Pacific e carroz-
Ze con cassa in legno, si passd con il tra-
scorrere degli anni a materiale rotabile pil
moderno ed aerodinamico munito di ogni
comfort.

809

809

Cenlezione del convoglio « The Panama
Limited » con locomotiva. Il convoglio pre-
vede la sequente composizione: doppia lo-
comotiva diesel-elelirica tipo EMD E8 e
vagone poslale ® carrozza con letli « City
of Jackson» e carrozza belvedere « Ma-
gnolia = & carrozza di coda « Guliport »
¢« La colorilura degli elementi del convo-
glio é fedele allo schema originale. Lun-
ghezza del convoglio completo cm. 165.
2628 (non illustrato)

Cenfezione come la 809 ma senza locomo-
tiva.
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810 Impianto completo come 1'809 ma con corredo della confezione Hobby Track 3001,
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HOBBY TRACK

supermodHE)

Il sistema « Hobby Track » & articolato su cinque conlezioni complementari contenenti
I'occorrente per la realizzazione di numerosissimi lracciati ferroviari « personalizzati »
nella forma e rispondenti a qualsiasi esigenza lermodellistica.

Il sistema & a progressivila variabile. Infatti si ottengono otlime combinazionl con
I''mpiego di una o pib conlezioni aggiuntive come

pud desumersi esaminando alcuni schemi di tracciali che riporliamo.
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HOBBY TRACK

2001

La confezione Hobby-track A di base contiene: 5 binari diritti
da 200 mm. * 11 binari curvi diametro 800 mm. * binario spe-
ciale curvo con presa di corrente * ponte complelo di travate
* passaggio a livello a funzionamenlo meccanico * traslor-
malore-raddizzatore 220 V.,

anos

Conlezione come la 3001, ma con traslormatore 125 V.

3006

Conlezione come la 3001, ma senza traslormalore

3002

La confezione aggiuntiva Hobby-track B conliene: 11 binari
diritti da 200 mm. * 2 binari diritti da 100 mm. * 2 binari con
dispositivo aulomalico sganciavagoni * 2 binari curvi ad am-
pio raggio * scambio elelirico con deviazione destra * scam-
brio elettrico con deviazione sinistra * 2 terminali par binari
tronchi = disposilivi per il comando a distanza degli scambi *
fili elettrici di collegamento.

3603

La confezione aggiuntiva Hobby-track C contiene: 1 binario
diritto da 200 mm, * B binari curvi diamelro 800 mm. * 3 ponti
compleli di lravate * doppia serie di piloni per rampa.

JGCq

La confezione aggiuntiva Hobby-lrack D conliene: 8 binari di-
ritti da 200 mm. * 4 binari curvi diametro 800 mm. * 2 binari
curvi ad ampio raggio * 1 scambio incrocio * 2 terminali per
binari tronchi * dispositivoe per il comando a distanza dello
scambio-incrocio * fili elettrici di collegameanto.

3007

La confezione aggiuntiva Hobby-track E comprende tulto l'oc-
corrente per |'installazione di due segnali di blocco con rela-
tivo tratto di linea elettricamente sezionabile.

Cid consenle il lunzionamento alternative di due treni sullo
slesso tracciato munito di binario di raddoppio.

Il materiale compreso nella confezione & il seguente: 4 binari
diritti speciali con sezionatura * 4 binari diritti da 100 mm, *
5 binari diritti da 200 mm. = 2 segnali luminosi di 1° calegoria
* 2 posti di comando per l'arresto dei treni @ commutazione
dalle luci ai semafori * cavi tripelari per il collegamento dei
segnall * cavi per il collegamento dei vari dispositivi ai binari
ed ai posti di comando * 1 modello di cabina di comando
apparati centrali per piazzale di stazione.

La confezione E trova applicazione non sofo in unione con le
altre scatole aggiuntive Hobby Track ma anche ulilizzala se-
paratamenle su qualsiasi Iraccialo ove occorra installare
blocchi di linea.
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Alcuni esempi di tracciati
ottenihili con

HOBBY TRACK

Elomanio di binario curve a lar-

Eiemento di binario curvo: 12 go raggle; 18 elementi farmanc
alemanti formang un carchio di un cerchio di 1171 cm, di dia-
B0 em. di diametro malng,

DIMENSIONI: m. 1.45%x m, 0,95

DIMENSIONI: m. 205xm. 1,05

DIMENSIONI: m. 3,05 xm. 1,00

A+ C+D

DIMENSIOMNI: m, 2.85 % m, 0.95

DIMENSIONI: m. 270 x m. 1,10




DIMEMNSIONI: m. 2.45x m, 0,85

DIMENSIONI: m. 215 xm. 1,10

DIMENSIONI: m. 260 x m, 1,00

DIMEMNSION! m, 2.55xm. 1,15 DIMENSIONI: m. 2,40 x m. 1,00

DIMENSIONI: m. 3.20x m. 1,00

A+B -+ +D-+E+

= et =
i . L

| c o wZyh ke Boa l'
) DIMENSIONI: m. 3.70 % m. 1.10 CLECET J
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LOCONMOTIVE

— - La velocita del trasporto ha costituito da sempre I'assillo dell'uomo sulla via della
civilta. E stato un duro banco di prova per l'inventiva, alla riprova della tecnica. Verso
I'economia dello sforzo, per realizzare I'economia del tempo, e quindi del servizio o
del prodotto.

| trasporti via terra, battuti da quelli via mare, erano da sempre al limite record del
cavallo al galoppo. E quindi comprensibile I'emozione umana davanti alla locomotiva,
simbolo vivo ed affascinante di un prorompente progresso. L'assortimento della Riva-
rossi parte da modelli di locomotive, vecchiotte, ma gia abbastanza moderne da con-
sentire le gioie di un hobby perfetlo.

Ma non dimentichiamo il cinquantennio della loro iniziale evoluzione: dalla prima vapo-
riera su strada di Richard Trevithick, che ansimava in Cornovaglia col nomignolo di
« Caffettiera di Capitan Dick », alla « Locomotion » di George Stephenson, che sug-
gerendo anche un nome, il 27 settembre 1825, inaugurd I'era del servizio passeggeri
e merci su rotaia. Un'era che gia nel 1870 vedeva irradiarsi nel mondo 200.000 km, di
ferrovie per servizio pubblico.

Per I"alimontazione ed il comando delle locomotive vedasi a pag. 161

1131

Locomotiva-tender a vapore Gr. 835 delle F.5. principalmente impiggata per
aparazion] di mangvra. Fedele riproduzione dell’originale in due color
Modello a tre assi complato di ogni dellaglio, 2 fanall anteriark par Filluml-
nazigne, Lunghezza cm, 11,5

1129

Locomoliva-tender o vapore = Castano = tipo Gr. 270 delle F.NM. Modollo
carattaristice nai colori ariginali e parfettameante dellagliate, Muminazione
con due fanall frontali. Lunghezza del modalle em. 125

1087
Modello avenie lo stesso caralleristiche del 11280 ma costruilo por funzig-
namanio a 3 rotaie In corrente allernatla

1129 1087

1117

Locomoliva-tendar, & vapore. Eccozionale riproduzione del prototips Gr. BS1
delle F.5, Biallisma con distribuzionge - Walschaarl « complotamanta lunzio-
mnanle, Nlumingzions con dug fanah anterior. Lenghoezzo cm. 11,7, Lo [0C0-
motive Gr. 851 sono tra le pid vecchie locomolive delle F.5 ancora uliliz-
Zale per oparazioni di manovrea, Entrate (oo semnzio (attorno al 1900) vonnoro
ndibite al servizio passegger)

1114

Lecomotiva-tander, a vapore. Gr. 940 delle F.S. Rodiggio 1-4-1, Biallismo
con distnbuzione = Walschaart = completo @ funzionante, Illluminaziong
con dua fanall anterior, Lunghezza cm. 16,4,
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Il preriscaldamento dell’acqua nel sistema Franco-Crosti
Il preriscaldamento dell’acqua, che dal tender di una loco-
motiva a vapore viene immasso in caldaia, awiene, secon-
do il sistema Franco-Crosli, con l'impiego di due « preri-
scaldatori », quella sorta di contenitori affiancali alla cal-
daia.

Essi comprendono numerosi tubi che sono percorsi dai
gas di combuslione uscenli dalla caldaia prima dello sca-
rico nell'atmosfera o lambiti dall’acqua provenienie dal
tender.

In tal modo "alimentazione della caldaia ha luogo con ac-
qua ad elevala temparalura (circa 150" C) e cid per elfello
di ricupero di calore dai gas di combustiona che escono
dal camino attorno ai 180° C in luogo dei 250° C delie lo-
comolive normali.

Cid delermina una economia assal considerevole sul con-
sumo di combuslibile.

1130

La locomolive Gr. 200 F.5. vennero costruite tra gli anni
1861 e 1882 in Alsazia, quindi con caratteristiche esteliche
prettamenta francesi, e nella officina di Pielrarsa. Un po'
gli anni in cui le 56 unita vennero coslruile ed anche i
criteri costruttivi seguiti di volta in volta, non cerlo di
grande serie, resero ogni esemplare quasi un prolotipo,
tali erano le dilferenze estetiche tra macchina @ macchina.
Erano indifferentemente impiagate per servizio merci o0 pas-
seggeri. |l modello, con rodiggio 0-3-0, riproduce il prolo-
lipo FS2049. Ha il fanale anleriore illuminato e misura
cm. 17,5,

1119

Locomotiva a vapore, con tender, per treni diretli. Fedelis-
sima riproduzione del prototipo Gr. S 685 delle F.5. Rodig-
glo 1-3-1 tipo = Prairie =. Motore silenzioso e di grande
potenza. Assi motori accoppiati montali su boccole in bron-
zo. Telaio interamente metallico. Carrozzeria eccezional-
mente dettagliata. Mancorrenti dorati. Prese di correntle a
mezzo pulsanti di conlalio invisibili.

Il carrello di guida anteriore, con molla di richiamo, con-
sante un dolce e regolare ingresso in curva anche a forte
valocita. Il tender (riproduzione del tipo da 29 mc delle
F.5.) & monlato su carrelli con molle a balestra. lllumina-
rione con due fanali anteriori. Lunghezza cm. 25.9.

1120

Bellissimo modello della locomotiva a vapore Gr. 625 dalle
F.5. Rodiggio 1-3-0. Caratteristica di questa locomotiva é
il fatte di avera le biglla motrici interne a la distribuzione
a valvole sislema « Caprotti =, llluminazione con due flanali
anteriori. Lunghezza ¢m. 21. Progettate verso il 1910 que-
ste locomotive vannero destinate al traino dei treni leggeri
viaggialori @ merci su linee di media parcorranza.

1133

Locomotiva a vapore, con tender, per treni merci @ viag-
giatori GR 623-114 della F.5.

Le locomotive del GR 625 F.S. furono tra le piu riuscile
tanto che il loro impiego fu mollo esteso nel tempo.
Poiché la loro ulilizzazione non si prevedeva dovesse ler-
minare a breve scadenza si reputd utile, intorno al 1950, di
randere pid economico il loro impiego adoftando, per un
certo numero di esse, i preriscaldatori Franco Crosli,
Questa applicazione fece si che le locomotive cosl trasfor-
matle, 25 con distribuzione Walschaert e 10 Caprotti, venis-
saro a formare un nuovo gruppo quale il 623 F.5.

Il modello ripreduce il prototipo 623-114 con distribuzione
Walschaert.

| biellismi sono funzionanti ed i fanali anteriori illuminati.
Lunghezza del modello cm. 21,
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Il Gruppo 740, forse il pid numeroso delle Ferrovie dello Stato, com-
prendeva originariamenta 470 unitd costruile in due serie distinte
Le motrici della prima serie, costruile fino al 1914, erano caratteriz-
zale dalla guida a destra, mentre quelle della seconda, in ossequio
alle norme in seguito entrate in vigore, disponevano di lale comando
sul lato sinistro. Successivamente anche le prime unitda vennero
Irasformate in lal senso.

Trasformazioni successive, ultime quelle del 1954, modilicarons an-
che l'aspetlo esteriore di diverse uniléd che vennergo a formare nug-
vi gruppi.

Le « Gr. 740 « sono uno dei simboli della trazione a vapore in Italia
svolgendo da oltre un sessantennio un efflicace lavoro sulle linee ac-
clivi dei valichi di montagna alla lesla di convogli merci ed anche
passeggeri nonché nei parchi lerroviari ove occorrono quegli = strap-
pi » necessarn a smugvere lunghe leone di carrn.

Il tender, collegato a queste locomolive, pud essere guello normale
a tre assi da 12 mc. di acqua @ 6i. di carbone oppure quallo = sta

dard « a carrelli di maggiore capacila.

Il modello del prototipo Gr. 740 233 (rodiggio 1-4-0) ¢ munito del

tender normale a trea assi. | fanali anterion sono illuminati. La distri-
buzione & del tipo Walschaerl. Lunghezza del modello cm. 22.5
1118

Par il traino dei lreni a grande velocita I'Ullicio Studi del Servizio
Materiale e Trazione delle Ferrovie dellp Stato predispose, nel
1928, un progetto per la traslormazione delle esistenti locomotive
Gr. 690 costruile nel 1911 e nel 1914 in trentatré esemplan dalle Of-
ficing OM, Breda ed Ansaldo, in locomotive Gr, 691 mantenando lo
stesso rodiggio 2-3-1,

Le nuove locomotive, pur mantenendo lo slesso apparalo molore &
le stesse ruote molrici delle 680, adollarono il genéralore di vapore
{caldaia) gia applicato alle locomotiva Gr. 746 ¢d il - bissel = poste-
riore praevio allungamento del telaio. Le maodiliche consentirono di
ottenere una locomotiva in grado di offrire una nolevole prestazione
in fatto di velocitd (caralteristica della 690) insieme alla grande pro-
duzione oraria di vapore propria del generatora del Gr. 746.

Le locomotive del Gr. 691 svolsero quindi’ dal 1928, anno in cui ven-
ne posta in servizio la prima unita, sino all'inizio del 1862, un com-
pite importantissimo nel traino dei convogli passaggeri sulle pid im-
portanti lineg dell’alta ltala.

Il modello, curato in ogni parlicolare, ha il lelaio interamente in me-
lalle. La distribuzione, del tipo Walschaert, ¢ lunzionante
Numinazione con due Tfanali anterior. Il lender da 29 me. & equi=
paggiato da carrelli con melle di sospensione a balestra funziananti.
Lunghezza del modello cm. 288,

1132
Locomoliva a vapore con lender per treni viaggiatonn e merci GR.

746-048 delle F. S. Il sempre crescenle peso del convogl da nimor-
chiare indusse I'Ulficio Studi del Servizio Materiale e Traziong a
progettare, nel 1922, un nuovo tipo di locomoliva che oflrisse un
glevato slorzo di trazione ed una caldaia buona produltrice di vapo-
re. Nacque cosi il Gruppo 746 formalo da 48 unild coslruite in parte
dalla Breda ed in parle dall'Ansaldo. || medello proposto si basa sul
prototipo 746-048 cui & collegato un tender a grande capacila. Ro-
diggio 1-4-1 « Mikado . Biellismo con dislribuzione sistema Wal-
shaert. lanali anteriori illuminati. Il carrello di guida anteriore & muni-
to di molla di richiamo e consenle un regolare ¢ dolce Ingresso In
curva anche ad elevale velocita. Lunghezza del modello cm. 29,
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Locomotive elettriche italiane

1441
Locomotore italiano tipe E 424 delle F.5. Fedele ripro-
duziong del peototipo, Rodiggio Bo 4+ Ba. Wlumifa-
rigne con due lanali, Commuiataré por prosa o cor-
rente dalle rotale o dalla linea agrea, Lunghezzn cm.
19,3. Panlografli tipo 52 F.35.

il traine dei convogll leggeri passeggorn @ marc:, spe-
cialmenta In servizio locale, vieng disimpegnato sulle
linee alalirificate delle F.5. dalle locomotive eletincha
del gruppo E 424 che possono sviluppare una velocith
massima oi circa 100 km/h. Questo [ecomolive sono
ontrate in sarvizio attorno al 1943,

1442

Locomotore [laliano lipo E 636 delle F.5. Porlella ne-
produrione del prolotipo. Rodiggio Bo + Bo - Bo.
Unitd snodata con solhelto intermoedio

Motore silenziozo o o grande potenza, Nluminaziond
con due Tanall anieron o due posterion. Commuta-
tore per la presa di correnle dalla rotlale o dalla hinea
agrea, Lunghezza cm. 22.7. Pantografi tipa 52 F.5
| lecemotar E 636 reabizzati nel 1940 song in sarvizig
i due versioni: merci @ passeggen. In questultimo
caso pud essere sviluppata la velocith massima di
circa 120 km/h,

1343

Lecomotore llaliano tipe E 846 delle F.5. (1° serie).
tedele riproduziona del profolipo entrato in Servizio
nel 1859 per (| traino del trenl pesanti merci o pas-
seggeri. Rodiggio Bo + Bo + Bo. llluminazione con
due fanali anteriori @ due posteriori, Commutatore
per la presa di correnle dalle rolaie oppuré dalla
linga aorea, Lunghezza cm, 22,7, Pantograli del tipo
£2 F.5. con doppio palling per alte velocitd,

1447

Locomalore tipo E 646 delle F.5. Rodiggio Bo + Bo
Bo. Riproduzione del prolobpo Con @Siale arnpion-
date recentemente posio in servizio sulla rele nazig-
nole od adibite, per la sSud alavale prestaziond
potenza ¢ wvelacitd, quale umld di trazione pad o
direftizsimi & rapidi a composizione pesante. Il mo-
dellg & composto come "originale da due semicabing
articolale unile con solheilo. Numinaziond su on-
irmbe e somicabing con due fapal, Commutatare
por la oresa o corrente dalle rataue oppure dalla
hinea aorea  Pantograli del tpo 52 F.5. con doppid

- -

patbag per alle velocla, Lenghezza cm 2.7
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1453

Locomotiva elolirica E 656 023 dalle F.5.

Roconlamaonta & ontrato in sarvizio il primo gruppo di questi mo-
dernissimi mezzi di traziona che le Ferrovie hanno commissionato
ad Impartanti ditte nazionall specializzate nal ramo ra cul nal
caso del protolipo prescelto, le Oflicine df Casaralta o Bologna
cho na hanno curato la parte meccanica.

Par questo tipo di locomotiva & stato scello, come ormai & ira-
dizigne, un nome. Un concorso Indetto dalle F.5. ha indicato
= CAIMAMNO - parchd comae Fanimale 0550 & = viloos o YOraco -,
La valocita @ la voracitd con e quali divora chilomealiri di binaril
La locomaliva & esscnzialmenie carattorizzata da due casse arti-
colaté montate su tra carralli, lalice soluziong gid adoltata dalla
F.5. per altel tipl precodents,

Viono adibila alla traziono del convogli esprassi o rapidi sulla
principali lineg nazionali,

Il modolle ha | fanall llvminati ed & munito &i un commuiatora
par la presa di corrente dalle dee rolaic o da una di quoste & la
linea acrea di contatlo.

Lunghezza del modolle em. 227

1445

Modello di un locomotorg italiano tipo E 428 (1° sonie) dalla F.5.
F[Ddiﬂﬂlﬂ- 2- Bo - Bo-2. Fedolissima ripmdu:innn dal prolotipo
E 428-013, | carrelli centrali, snodati come nell’originale, poriang
alle estreamith | caratlonsiicl cassoncinl pure o351 arlicolali
rispelte alla cossa. Fanali anteriorl @ postoriori. Pantografi
riproducenti il tipo 52 delle F.5. Commutatare por la prasa di
correnla dallae rotae o dalla binea aorga. Lungherra del mo-

delle cm, 22,

1444

Locomolora italiane tipo E 428 (2' serie) delle F.5. con cabina
di guida sercdinamiche. Stupendo modello finito in modo sor-
prendente in witi | pld piccoll dettagli. Rodiggio 2-Bo + Bo-2.
Careolll montatl su telal snodatl, como nel protolipo, che con-
sgntono un perfelto ingresso in curva senza anfiestelici spo-
stamenti latorall eccossivi. lluminazione con duo lanali anleriori
a duo posteriori, Commulatore per la préesa di corrente dalle
rolaie o dalla linea asrea. Pantografi tipo 52 delle F.5. Lunghez-
za cm. 22. | locomolor] di questo lipo sono stati realizzali por il
traino di convogli pesanti ¢ veloci sulle principali linge delle F.5.
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1446

Locomdlara itallamg lpo E 428 (3 seric) delle Ferrovie dello
Slalo. Rodiggio 2-Bo 4 Bo-2. Il prololips monla olto motori ed
ogni assé molorg & mosso doa due motori Lssatl al 1elaio. Quesio
& costituilo da dua parli identiche disposie simmetricamente od
arlicalale ¢on giunte sterce nel mezro, || modello rproduce
ledelmente lale sistema o articaolaziono. luminazione con duo
fanali anfarior & dug postenon. Commutatore per la presa di
corrgnte dalle rotaie © dalla lined aocred. Pantograli lipe 52
dallea F.5. Lungherza ém. 22
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1454

Locomotore italiano gruppo E 444 (2* serin) delle F.S. Ro-
diggio Bo-Bo. Questo moderno @ potente mezzo di tra-
zione & impiegaiwo per il traino dei convogli diretlissimi o
rapidi, nelle composizioni dei treni TEE (Trans Eurap
Express) ed in quelli che utilizzano il materiale a « gran
comliorl = nel cosiddelli » treni bandiera . Il modello ripro-
duce il prototipo E 444 028 nella sua originale colorazione
| fanali delle testate sono illuminati mentre un commulatore
predispone per la presa di corrente dal solo binario o
dalla linea aasrea. Lungherza dal modello cm. 195

1451

Locomotore italiano tipo E 444 delle F.5. 1* serie. Fedele
riproduzione del prototipo. Rodiggio Bo + Bo. lllumina-
zione con due fanali. Commutatore per presa di corrente
dalle rolaie © dalla hinea aerea,

Le locomolive del gruppo E 444 sono in grado di trainare
6 carrozze e un bagagliaio a piu di 180 km/h con punle
massime di 200 km/h. Lunghezza cm. 194,

1455
Par risalvera | problemi connessi al fenomend nuovo @ di
rilevante portata sociale del traflico suburbano, rappresen-
ltato dalla migrazione giornaliera di operai, impiegali & stu-
denti fra la periferia ed i grandi centri di lavoro, nel 1957
le F.5. progettarono un tipo di elettromotrici economico a
grande capacila di trasporto, destinato a viaggi brevi con
possibilitd di accogliere numerosi viaggiatori anchg in pie-
di. Per la sua duttilith di impiego, e per la sua velocilh
piuttosto alta rispetto ai mezzi normali, 'elettrotreno Ale
803 in elfelti & particolarmente rispondente alle esigenze
del movimento di un rilevanle numero di persone, concen-

trato enlro ristrettissimi limiti di tempo.
Il mezzo, che presenta un arredamento semplice e razio-
nale, simile a quello delle vetture delle = metropolitane »,
& in grado di trasportare un elevalo numero di viaggiator
ad una velocitd di 130 Km./h. .

| primi esemplari del nuove mezzo, entrali in Servizio I'm;l
luglio 1961, sono stati sperimentalmente impiegali, con esi-
to oliremodo soddisfacente, sulle linee ferroviarie che uni-
scono Roma ai Castelli,

Il modello dispone di pantografi funzionanli collegati al
commutatore che predispone la molrice per la presa
corrente dal solo binario oppure da una rolaia e la linea
acrea di conlalto. Colore: rosso amaranto - crema. | fana-
i di testa sono illuminati. Lunghezza del modello em. 60.
1456

Modello con caratteristiche analoghe a quelle dell’articolo
1455 ma nei colori: grigic nebbia, verde magnolia e rosso.

Mella folo risultano evidentli le proporzioni dei modelli in scala = HO =,
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Locomotive ed automotrici diesel italiane

1780

Locomotiva diesel-idraulica F.S. per
treni lecall © sorvizio i Manovia,

Il modella & compléta di illuminazio-
ne. Varnicialura caratteristica in ros-
go. verde o righe gialle. Lunghezia
cm. 11.5.

1778

Locomoliva diesel a 'tre assi, lipe
D234 della F.5. Modeollo assal dai-
tagliate ¢ munite di fanali con illu-
minazione, Il prototipo 4 slate roaliz-
zato dalle F.5, trasfarmandd in Yersio-
na digsel ancha locomolivg a vapors
provenienti dal gruppe 835 Lunghoz-
za cm,. 11.5

1777

Lecomalare diesel-elettrice D 341 F.5.
por treni passeggari @ manci, rprogu-
ziopne del prolotipe cosiruite dalla
Fial Spa per conlo delle Ferrovie |ta-
liane. Un molora di particolare po-
tenza gli parmelle di trainare un gran
numaro di vagoni. Fanall lluminali,
Quasto tipo di locomotore diescl fa
parte di quella serio di mozzi di tra-
zione onfratl in servizio da pochl anni
in sostituzione delle glornoss 1OCamMmo-
tive a vapore, Lunghezza cm. 17.3.
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17748

Locomoliva diesel-olatirica GR. D 341
dalle F.5. per il servizio marci & viag-
giator. Riproduzione del prototipo D
341-202 costruite dalla BREDA FER-
ROVIARIA per conta delle Ferrovia
dalle Siaio. Gid in servizio da diversi
anni questo lipe di motrice svalge un
pitime lavoro sulle Wnoo locall non
gletirificate in sostituzione delle laoca-
mobwvo o vaporoe, |l gruppd moloros o
ciclo diesel sviluppa una poléanza mas-
sima continua di 1.320 HF e Ia polenza
massima ai corchioni di 1000 HP. Fa-
nali di testa illuminati, Lunghazza del
modalle em. 17.3,

1776

Automoirlce Aln G668 tlipo Fial 71458
nal colorl beige & verde lichane. Car-
relle molore di nuova od onginala
concezione, Ruote con corchinfiura in
plastica per aumeniare |‘aderenza
IMNMurmiaaziand con dus Tanalh antofior.
Lunghezza del modello em. 256
2527

Urifa folla nel colon heige & voaida
lichene, per 'a&ccoppiaménio con
I"arl, 1776, Si potranng Cosl COMPOrrg
canvogh di pig units

1774

Automotrice ALn 688 delle F.5. tipo
Fiat 7145 B. Carrello motere of nuova
od originale concezione, HRugtée con
carchiatlura in plastica per aumantara
I'adaranza Huyminazione con duo
fanali anteriori. Lunghezza del model-
la cm. 25,6,

2522

Unita” folle per "accopplamento con
il modello dell’autoemotrice AblLn 668
art, 1774, Si petranno cosl comporre
dai convogli costilulti da dua o pid
unith. Lungharza cm. 256,




Locomotiva a vapore inglese

1348

Locomoliva a vapore, con lender, 6100 « Royal Scel » della » London-Midland and Scollish Railway ». Rodig-
gio 4-6-0.

Un notevole mezzo di trazione della LMS, che apparve nel 1927, fu il tipo di locomotiva a Ire cilindri classe 6P
« Royal Scot=, Un primo gruppo di cinquanta locomotive venne costruito dalla Morth British Locomotive Com-
pany in stretta collaborazione con Derby.

Le prime 25 macchine ricevellero nomi di Reggimenti dell’'Esercilo Britannico ma la prima, la 6100, fu chia-
mata « Royal Scot = @ servi per indicare tutta la classe

La 6100 ha una lunga storia, Nel 1933 la locomotiva 6152 scambid nome e numero con la 6100 ¢ come tale
veanne inviata in Canada ed in USA per parlecipare ad una mostra di maleriale lerroviario che si lenne a
Chicago.

Il nome ed il numero non vennero cambiali al suo ritorne e, come tale, divenne in seguito alla nazionaliz-
zarione delle lerrovie inglesi la 46100 delle British Railway

Revisionata completamente, sulla pialtalorma anleriore della 6100 « Royal Scol» venne ricollocata la tradi-
zionale campana « all’americana - per ricordare il suo viaggio oltre oceano.

Il modello riproduce la molrice nella versione e nei ¢olori onginali del 1927, Il biellismo & interamente funzio-
nante. Lunghezza em. 23.5.

Locomotive a vapore tedesche

1340

Locomotiva articolata, tipo Mayer, BR 98 003 delle D.R. Perletta riproduzione del prototipo n, 009, Molore di
grande polenza, munito di trasmissione che aziona i due gruppi motore compréendenti ciascuno due assi ac-
coppiati, Fanali frontali con illuminazione, Lunghezza cm. 14

1345

Locomeoliva a vapore con lender per Ireni passeggen a composizione pesante BR 39127 delle D.B

Le locomolive di questo lipo, progetlate nel 1922 per conlo delle « Ferrovie Prussiane », vennero contraddi-
slinte P10 & in sequite raggruppale nel Baurheie 39 dalle D. B

Rodiggio 1-4-1 (Mikado). Biellismo interamenle funzionante con distribuzione sistema Heusinger. Fanali illu-
minati, I meodelle pud inserirsi anche in curve con raggie minime di mm, 360, Lunghezza em, 27.5

1093

Modellg avenle le slesse caralteristiche del 1345 ma costruile per il lunzionamenio a bre rolale in correnle
alternata.

1339

Locomotiva a vapore con tender peér tréeni viaggialen BR 10001 delle D.B.

Nel 1957 le « D, B. = posero in servizio due di queste moderne locomotive costruile dalle ofhicing Krupp,
Ezse si distinsero da fulte le precedenti per le ollime prestazioni, Queésie lecomotive furdng adibite alla ira-
zione del treni espressi potendo raggiungere la velocild di 160 Km/ora

I modello riproduce il prototipe 10 001 ed ha i fanal illuminat. Lunghezza cm. 32,

1091

Madealla avanle le slesse caratiensticha dal 1339 ma costruite per il lunzignamento a rée folme n corrente
alternata.

1345 1093

1348

'\,q

« Royal Scol =

di George Heiron,
ripradotio dalla rivisia

« Locamotive Hlustrated «=
per ganlile concessione
dell’Edilore

1339 1091
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1346

Locomotiva a vapore, con lender, per lreni passeggeri BR 39 149
della = Deulsche Bundesbahn =

Il Baurheie 39 comprenda locomolive di lipe Mikado, rodiggio 1-4-1
provenienti da diversi costruttori. Il progetlo originale di queste lo-
comolive fu sviluppato nel 1922 dalle « Ferrovie Prussiane - ed era
contraddistinlo dalla sigla P 10

Il passare degli anni. ivi compresi quelli del periodo bellico che
procurarono una falcidia di mezzi, imposero modifiche & migliora-
menti alle unitd superstiti.

Tra questi cambiamenti alcuni interessarono anche 'aspetto esterno.
La sostiluzione deghi ampi dellettori del lumo con convogliatori di
dimensioni pib ridotte e con disegno pid moderno ¢ tecnicamente
pid elliciente, furono per moltissime moetrici la modifica estetica pid
appariscante.

Pura il lender originale (quelio delila 39 127 ad esompio) venne so-
stituwito con un tipo moderno a lamiere saldate.

I modello riproduce una di queste motrici trasformate: la 39 149,
Il biallismo, con distribuzione sistema Heusinger, & interamente fun-
Zionanle.

| fanali della locomoliva e del tender sono illuminati

Il modello pud inserirsi anche in curve con raggio minimo di mm, 360.
Lunghezza totale cm. 27.5.

1001

Modello avente le stesse caralleristiche del 1346 ma costruito per
il funzionamento a tre rotaie in corrente allernala

1347

Locomoliva a vapore, con lender, serie P 10 allo slalo di origine.
La celebre Ditta Borsig di Berlino Tegel costrui nel 1922 un primo
gruppo di dieci locomolive  con rodiggio 1-4-1 Mikado che lorma-
rono il raggruppamento P 10 delle Ferrovie Prussiane.

| numeri di costruzione della Borsig erano compresi salluariamente
tra 10929 e 11026 perche altre costruzioni furono intercalate a quelle
della P 10.

| numeri di servizio, riportati sulla caldaia lateralmente alla camera
fumo, partivano dal 2810.

Il modello scelto riporta, come l'originale, il numero di costruzione
11000 della Borsig ed il numero di servizio 2811.

Questa locomotiva, nella caratleristica = livrea = grigia @ nera di pre-
sentazione per le nuove costruzioni, venne in Sequito raggruppata
nel Baurheie 39 con il numero 002.

Il modello ha | fanali anteriori @ posteriori illuminati.

Il biellismo & interamente funzionanie.

Esso pud iscriversi in curve con raggio minimo di mm. 360.

La lunghezza totale & cm. 27.7.

1087
Modello avenle le slesse caralteristiche del 1347 ma costruitlo per
il funzionamento a tre rotaie in correnie allernata

48 “HO"

1346 1001

CONSEGNA INIZIO 2 SEMESTRE 1977 -n-/ﬁ\-s

1347 1087
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Locomotive a vapore francesi

1344

Fedele riproduziona di locomotiva francese a vapore e relativo
tender. Modello a 3 assi motori completo in ogni dettaglio. Faro

frontale funzionanta. Queste locomotive dette « Bourbonnais = fu-
ronoe destinate al traing di convogli passeggeri e treni mercl
Disposizione degli assi 0-3-0. Lunghezza cm, 17,4,

1336 - 1337 - 1341

Le prime locomotive di questa serie di rodiggio 2-3-1 (Pacific)
apparvero Intorno al 1909 e furono costruite fine al 1937. Nel
1926 M. Chapelon progettd alcune medifiche che, applicate ad
un primo gruppo di locomotive della serle PO 3500, portarono ad
un notevola aumento della potenza rispetio alle locomotive origi-
nali. Il nome «Chapelon= o Super Pacific restd a designare
quests locomotive che vennero pol particolarmente Iimpiegate
sulla linee del Nord della Francia per i convogll passeggeri rapidi.
Tra le modifiche apportate da Chapelon, significativo & il sistema
di distribuziona a valvole.

Il prototipo era in grado di raggiungere una velocita massima
di 140 km/h, ed in ordine di marcia la locomotiva pesava 183
tonnallate,

Nel seltembre del 1935 a Chantilly, una di queste locomotive
raggiunse la ragguardevole velocita di 174 km/h su una pen-
denza di 5 mm, per melro. ,

| modalli 1336 @ 1341 rappresenianc prototipl delle SNCF, menire
il modello 1337 & nel caratteristico colore marrone delle Ferrovie
Mord Francesi.

Queste ultime macchine trainarono uno dei pid bai trani europai
doll'apoca: = La Fléche d'Or = sul percorse Parigi-Calais.

Tutli @ tre | modelli sono dotati di fanali llluminati sistemati sulla
piattaforma anteriore. Lunghezza cm. 29.
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Locomotive elettric

1670
Locomotore alatirico della serie 1100 delle Ferrovie Olandesi uzato
per |l traino di convogli passeggeri e merci, nel nuovo schema di
verniciatura di recente introduzione. Fanall funzionanti. Commulalore
par la presa di corrente dalle rotaie ¢ dalla linea aerea. Lunghezza
cm. 15.5.

1669

Locomotora alettrico olandase a carrelli per convogli passaggeri &
treni marci. Modello parfattamente riflinito & dotato di pantografi fun-
zionanti con commutatore per la presa di corrente dalle rotaie ©
dalla linea aerea. Fanali illuminati. Riproduzione dal prototipo della
serie B 11000 delle N.S. Lunghezza cm. 15.5.

Locomotiva elettrica francese

1671

Locomotore alettrico francese a carrelli per convogli passeggeri a
trani merci. Modello perfettamente rifinito @ dotato di pantografi fun-
zionanti con commutatore per la presa di corrante dalle rotlaie o dalla
linea asraa, Fanali illuminati. Fedala riproduzione dal prototipo della
sarie BB 8100 delle S.N.C.F. costruito dalla Sociata Alsthom di Belfort.

Lunghezza cm. 15,5,
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Locomotive elettriche e diesel tedesche

1996

Riproduzione di una locomotiva diesel-idraulica da 4000 HP rea-
lizzata dalla Rheinstahl Henschel A.G. di Kassel. Classilicala co-
me V 320 001 & in servizio sulle linee delle Deulsche Bundesbahn.
Modello dotate di fari frontali funzionanti. Lunghezza em. 27.

1099
Modello avente le stesse caralteristiche del 1996 ma cosltruito per
funzionamento a 3 rotaie in corrente alternata.

1996 1099

La finezza del gettagli della lradizione Rivarossil _
Particolare fortemente ingrandito dei carrelli di una locomaoliva.

1665

Splendida riproduzione del locomotore eletirico E 19-11 delle !fﬂr-
rovie Federall Tedesche. Quesli locomotori, costrultl In un primo
tempo dalla AEG ed in un secondo tempo dalla Henschel e SSW,
eranc capaci di una velocitd massima di 180 km/h grazie ai loro
4 motori doppi ad otto poli. llluminazione con fanali Hl‘llEIﬂﬂrl_E
postariori con Inversione automatica secondo il senso di marcia.
Commutatore per la presa di corrente dalle rotaie o dalla linea
aprea. Lunghezza del modello cm. 20.

1098
Modello avante 18 stesse caralteristiche del 1665 ma costruito per
funzionamento a 3 rolaie In corrente altarnata.

1665 1098
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1667

Riproduzione della locomoliva elettrica E 19-12 della Deutsche
Bundesbahn nel caratteristico colore verde in cul era verniciata
nal pericdo compreso tra gli anni 1244 @ 1959. llluminazione con
tre fanali su ogni lestata con Inversione automatica secondo |l
sanso di marcia. Il modello & corredato di commutatore per la
presa di corrente dalle rolaie o dalla linea aerea per mezzo del
pantograli. Lunghezza del modallo cm. 20.

1095
Modello avente le stesse caratteristiche del 1667 ma costruito
par il funzionamenio a tre rotaie in corrente allernata.

1668

Locomotiva ealettrica E17-121 delle Deulsche Bundesbahn. |l
modello riproduce |l prototipo nel colori varde @ nero: tutt'ora
in servizio, quesla locomotiva & adibita al traine di convogli
merci o passeqggeri. | tre fanali sono Muminati con inversione
automalica secondo il senso di marcia. || modello & dolato di
commulatore per la presa di corrente dalle rotaie o dalla linea
asrea per mezzo del pantografi. Lunghezza del modello cm. 20.

1094
Modello avente |la stasse caratteristiche del 1668 ma costruito
pear il flunzionamento a tre rotale in corrente allternata.
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1668
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1666

Riproduzione della locomoliva eletlrica delle Deutsche Bundes-
bahn 119012-3 nel caratteristico colore blu in cui & stata riverni-
ciata nel 1959, llluminazione con tre fanali su ogni testata con
inversiona automatica secondo il senso di marcia. 1l modello &
corredalo di commutalore per la presa di corrente dalle rotaie o
dalla linea aerea per mezzo del pantograli. Lunghezza del mo
dello cm. 20.

1096
Modello avente le stesse caratteristiche del 1666 ma costruito per
il funzionamanto a tre rotaie in corrente alternata.

1672

Locomaotiva eletirica 118 028-0 delle Ferrovie Federali Tedesche.
Il prototipe di quesla locomoliva, appartenenle come alcune al-
tre decine di consorelle al gruppo E18, € slalo recenlemente
riverniciato nei colori turchese e beige per intonarlo ar colorn
vivaci ora di moda sulle carrozze dei convogli passeggeri. Ben-
ché costruita al termine degli anni 30 la locomotiva & tll'ora
validissima e conlinua la sua gloriosa carriera alla testa del treni
espressi pid famosi. 11 modelle ha i tre fanali di ogni lestata illu-
minali secondo il senso di marcia, possiede il commulalore per
la presa di corrente dalle rotaie o dalla linea aerea per mezzo
dei pantograli.

Lunghezza del modello em. 20.

1062
Modello avente le stesse caralleristiche del 1672 ma costruito
per il fJunzionamento a tre rotaie in corrente alternata.

1673

Locomotiva elettrica 118 026-4 delle Ferrovie Federali Tedesche.
Il modello propone il protolipe 118 026-4 nella sua caralleristica
colariura blu,

| tre fanali delle testate sono illuminali & si accendono aulomal:-
camente secondo il senso di marcia, Un commulalore predispo-
ne il modello per la presa di corrente dalle rotaie o da una di
queste e la linea aerea a mezzo dei pantograli.

Lunghezza cm. 20.

1089
Modello avente le stesse carallerisliche del 1673 ma costruito
per il funzionamento a tre rotaie in corrente allernata.

1672 1092

1666 1096

1673 1089
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Locomotive americane a vapore d'epoca

1207
LoCcomoliva amearicana oid Ti=
il = S=4-0 con lendéer. Ripradu
none dol profolipg Inyvo
150 progso lan Compnonin forro-
Weatrid Wirginia and Truckes =
Rgme MyrLr con il gualo
venne choamala la locomotivd
genva camé gh altnr delle sue
consaralie, Genpa & Reno, da
o delle localild sarvile alla
hing del secolo scorsd od o
principio. dell'altuale dallp lineg
della « Virginia and Truckoo -
Lunghezia del modello em,. 20

1208

Modelio assoclutamente fedele e
Mmoo déetlaglim|io della |lacomo
liva amoencana 2-4-0 donaminala
=J. W, BOWKER - della compa-
gnia ferroviana = Vieginia & Tru-
o R Lunghezza cm. 18 circa

1211

!;.':.-:.-"':".-'!'h"!‘." fiproduione della
locomaliva amencana lipd = Ba-
no = delih ':ﬂ-f"[‘.".'[l:;l'llﬂ = Il.'Il'gll'l:u.‘l.
& Truckee - Lunghezza cm, 20

1206

Locomotiva americana wvecchio
stile con tender. Riproduzione
della locomotiva m. 81 con rng-
diggio 4-4-0 = American = dalla
« Alchison Topeka and Sanla
Fiy u

Tipica lacomotiva cha sul lini-
ra del secolo scorso era adi-
hita dalla Compagnia al iraing
del convogli passoggen & mof-
ci sulle linea dells rone cen-
frali degli Stati  Uniti.

Il modallo segue 1o schama or-
ginale di vormiciplura o deco-
raziono del prototipo.
Lunghezza cm. 22.

Le locomoilve dl quesia pagina sl prestano molio bene a formaro

convogli con | vagoni di pag. 74, 84 e 85.
54 “HO™
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1212

Eccezionale riproduzions della
jocomoliva americana lipo = Go-
noa = costruita  nall"anno 1873
dalia societh - Baidwin = di Fi-
jadellip per contd dalla compa-
gnia = Virgina and Truckee -,
Lunghazza cm. 20

1221

Locomoliva & vapora, da mang-
via, di lipo americang. Riprodu-
zione del protodipe n, 88 classe
C 16 della Compagnia « Baltimo-
ro and Ohio =, Biallismo inlgra-

1204

Modelle aszolulamente fedele e
molto detlagliate della locomo-
tiva americana 4-3-0 denominata
« Casey Jones - della compa-
gnia ferroviaria = lllinoiz Cen-
tral =. Molaveli le parli @ nume-
rosl | deltagli riportat in otlono
coma nel protolipo. Lunghezza
cm, 22.

1225

Locomotiva da manovra, <©on
tandar, Riproduzions dal prola-
tipo n. 96 classa Cl16a della
Compagnia = Ballimore and
Ohio =. Grande polenza di tral-

mente  lunzionanle e finiture no connessa ad una particolare
dettagliatissime, illuminazione docilita di funzionamento. [lu-
con laro anleriore. Lunghezza minazione con laro  anleriore.
em, 103 Particolari deltagliatissimi ¢ Go-
lorazione come da schema ori-
ginale: caldaia nora con parte
antariora grigia e cabina con
totto rosso, Lunghezza cm. 18,3,

1236

Locomotiva-lender a vapore americana. Riproduziene fedele del
prototipo n. 1 costrulto dalla = American = per la Reliance Rock
Company. Biellismo funzionante e finiture nel minimi particolari.
llluminazione con faro anteriore. Rodiggio 0-6-0. Lunghezza del mao- : |

delloy em. 13,
ey |
RELIANCE PR €0 | I

| M
1214
Lacomotiva a vapore americana di tipo articolalo. Il modello ripro-
duce una locomoliva di tipo = Heisler = impiegata dalla Lehigh Na-
vigation Coal Company per il traino di convegli mercl su linee
tortuose @ a forte pendenza. Il fare anleriore & illuminate. Lunghez-
za dol modello cm. 13.

CONSEGHA 2 SEMESTRE 1577 H
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1271

Locomotiva a vapore americana, di lipo pesanie per manovra, della
= Indiana Harbor Bell »

Tra gl innumerevoll tipi di locomotive da manovra con rodiggio
0-8-0 queste & il pid potente. Dispone di tre cilindri, due esterni ed
uno inlerno, @ di un carrello motore = booster « (quello del tender
prossimo alla cabina che entra in azione allo spunto per disinserir-
51 quando la velocitd della macchina raggiunge un certo limite)
Lindiana Harbor Bell disponeva di tre macchine di questo lipo,
Classe 5 294, una delle quali, la 102 scelta per la riproduzione del
modelle, venne costruita nel 1927 dalla American Locomolive

Company
Il biellismo, con distribuzione sistema « Walschaorl « & lunzionante
nel modello ed il fanale anteriore & illuminato

Lunghezza cm, 27,

Locomotive americane a vapore per treni passe

1202 5196 B
La locomotiva « Blue Goose = venne realizzata nel 1937 basandosi

como prololipe sulla « Hudson « 3460

Le ruote molrici di grande diamelro della locomoliva consentivano a
questa di raggiungere la velocitdA massima di 90 miglia all'ora
(145 Km/ora), cié estendeva il suo impiego su parecchie linee pia-
neggianti ed a lunga percorrenza della rete - Santa Fé »

All'entrala in servizio servi per il lraino del convoglio passeggeri
= Deluxe Super Chiefl « che per ollre un decennio uni, nei due sensi,
Chicago con Los Angeles. Questo treno fu uno dei pid prestigiosi
nel pericdo aureo del trasporti lerroviari ed era noto in modo parti-
colare per il lusso e per l'elliciente servizio,

La lorma parlicolare e l'originale verniciatura resero la « Blue
Goose - lacilmenle identificabile, per cui divenne una delle pid
famose locomotive della - Sanla Fé «,

Lunghezza del modello cm, 35
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1373

ol 1838 diecl lecomolive Hudson lurono carenate.

Henry Dreyluss progettd la carrozzeria a senza dubblo il risullato fu
accollento. La magglor parte dol meccaniamo di distribuzione non venne
compreso nella carenatura per evidenti ragioni di manutenzione,

Ouaste locomotive divennerd il simbole dalla - Mow York Cenftral « 8 dal
{amosa trang = 20th Century Limited -,

Il prototipo riprodolto & della classe J3a e porta il numaro 5446. Rodiggio
484 con ruote motrici di tlipo Box Pok. llluminazione con faro anteriore.
Lunghezza cm. 35,

Con questa locomoliva ¢ con le carrozze dell'assortiments 2701 di pag. 31
gl pud formare Il convoglio « 20th Century Limited ».

1252

Locomotivm amerlcana a vapore, con tendor, por tronl passegger veloch.
Perfolla riproduzicna del lipo = Hudson =, Classe J3a dolla = Now York
Caonfral =, Rodiggio 4-6-4 con ruole mofricl tipo Box Pok, preriscaldalora
d'acqua tipo Elesco, biellismo con distribuziono Baker completo o funzio-
nante. Il tender (da 14 mila gallonl e 30 tons) & munito di caricatore
d'acqua e montalo su carrelll & ré assi lipo Commonweaalth. llluminaziona
con faro amteriora. Lunghezza cm. 34,

Da locomoliva di questo tipo era trainalo 1l famosissimo treno = 20th Cen-
fury Limited = che univa New York a Chicago, via Bulfalo, con un porcorso
di 880 miglia.

1214

Locomotiva a vapore con tender della Compagnia ferroviaria amaricano
- Milwaukee Road -, Rodigglo 4-6-2 = Heavy Pacific «. Distribuzione sistema
Baker. Il modello, munito di faro anteriore illuminato, & wornicialo nel
colori bruno ed arancio e ripropone il prototipo implegato dalla Compa-
gnia per Il traino del convoglio = Chippewa Hiawatha -. La locomoliva &
particolarmente adatta per tralnare le carrozze = Milwaukee Road = art. 2713
menzionate in altra parte di questo catalego. Lunghezza del medello em. 33.

1283

Locomotiva a vapore con tender della Compagnia ferroviaria americana
- Atchison Topeka and Santa Fo =. Rodiggio 4-8-2 « Heavy Pacilic =. Distri-
buziono sistoma Baker. |l modello, munito di faro anteriore con Humina-
zlone, & particolarmente adatto per il traino del convoglio passeggerl
- Galifornla Limited = composto dalle carrozze 2716 - 2732 - 2717 - 2718 lllu-
strate sul Catalogoe Generale ed apparlenanti alla stessa - Sania Fe =,
Lunghezza del modello cm. 33,

1283
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1285

Locomoliva a vapore americana lipo USRA Hoavy Pacilic della Southorn
con coloraziong speciale por il treno Crescent Limited. Rodiggio 4-8-2,
Queste locomolive essenzialmente studiate per il traino di convogli pas-
sogperi, furono puro adibite al servizio merci. Biellismo con distribuziona
Baker complete @ lunzionante. Illuminazione con faro amtericre, Lun-
ghozza cm. 33

Con quesla locomotiva e con le carrozze dell'assorlimento 2700 dl pag. 28
sl pud formare Il convogllo « Crescent Limlted =,

1220

Locomotiva americana a vapore con tender, lipo 4-6-2 = Pacilic =
della Baltimore and Ohio. 21 locomotive di questo tipo vennero dedi-
cale ad altretlanti presidenti degli Stali Uniti ed alcune di esse, var-
niciate nei colori grigio e blu, lurono adibite al servizio viagglatori
alla lesta del convogli « The Capitol Limited -. Il modello che propo-
niamo & dedicato, come il protolipo, al Presidente Washington ed ha
il faro anteriore lluminato, Lunghezza cm, 33,

Con quesia locomotlva @ con le carrozze dell’assorlimento 2627 di pag. 35
si pud lormare Il convogllo « Capliol Limiled «.

53 uHﬂ“
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1230

Locaomoliva a vapore, con lender, tipo Mikado 4501 della « Southern
Railway =.

Nel 1911 la « Southarn » ording la coslruzione di 25 locomolive 2-8-2 alla
Baldwin Locomotive Company che gia nel 1897 aveva coslruilo per prima
locamotive con questo rodiggio per conto delle Ferrovie Giapponesi,

Ecco perché ne scaturl il nome «Mikado « a designare questo parti-
colare = arrangiamento » di assi portanti @ molori per una locomotiva a
yapore.

La Mikado 4501 ha una storia del tulto particolare. Essa traind, per oltre
quaranila anni, pesanti convogli altraverso le linee del sud degli Stati
Uniti per conto della « Southern » sua proprietaria.

Cambrava che la sua esislenza dovesse lerminare su di una linga secon-
garia del Kentucky ed essere demolita, quando interveni un su¢ appas-
¢onalo ammiratore che la acquistd dalla Southern,

Fimessa a nuovo con la collaborazione di altri appassionali di cose fer-
roviarie, alla 4501 venne lolle labilg «nero= & pella colonlura verde
con scritte in oro, propria delle locomotive da treni passeggeri, dal 1966
v.ene assai di sovente messa in pressiong ed usala per il traino di con-
vogli di appassionati di lerrovie.

I! modelio, nei colori caratteristici della Southern, ha il biellismo funzio-
nante ed il {aro anteriore illuminato.

Lunghezza cm. 23

1218

Locomotiva a vapore con tender « Heavy Mikado » Rodiggio 2-8-2. Distri-
buzione sistema Walschaerts. Il modello ¢ la fedele riproduzione di un
protetipo realizzato secondo i piani dell'United Slates Railroad Admini-
stralion. Questo tipo di locomotiva era assai diffuso ed adotlato da pa-
recchia Compagnie lerroviarie statunitensi tra cul la New York C:enifai.
Erie. Greal Morthern, E' un classico tipo di locomaotiva da adibire al traing
di convogli merei, Il faro anleriore del modello é illuminato. Lunghezza
cm. £9.

1255 :
Locomoliva tipo = Santa Fd - Classe S1 riproducente in modo perfelto il pro-
totipo n. 6206 della = Baltimore & Ohio = impiegato per |l traino &i pesanil remi
merci. Rodiggio 2-10-2. Nuovoe motore di grande potenza collegato con trasmis-
slone pendolare a giuntl snodati. Tender lipe = Vanderbill » moniato Su carralli
tipg = Commonwealth =, Fare anteriora illuminato. Lunghezza cm. 36,

——
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1244

Locomativa a vapore tipo = Berkahire = Classe 53 deolla - Nickel Plale Road =,
Questo lipe di locomotiva, costrullo in B0 ecsemplari dalla = Lima Locomotive
¥rorks « negli anni 1948-49, rappresenta la versione pid moderna del mezz di
razioné a vapore con rodiggio 2-8-4. Essonzialmente studiato per il traine di
convogli mercl, fu pure qualcha volla adibito, per le sue doti di versatilith, al
S@rvizio passoggeri con convogli pesanti. Distribuziono tipo = Bakor = [llumi-
naziono con faro anteriore. Lungherza cm. 35,

1280

Questa locomotiva Berkshire riesumala dal deposite nel 1969 e, riverniciata in
NOro, AIIUFFD @ Ooro, venno usala per lestegglare con wn treno speciale, |
= Golden Spike =, il centenario dell’aliacciamento delle linee che proveniendo
da o5t o da ovesl, aliraversavano lutla I'America Seltentrionale,

Quelle stesso treno venno trainato ancho da una modornissima locomoliva alets
trica GG 1, anch'essa verniciala in azzurro e oro per l'occasione (vedi pag.64 ).
Il medollo, con le stesse caralteristiche del 1244, monla pord |l gencio tipo
amaricano MMAA.

Il ganclo tipo MMRA pud essere solitulte con |l normale gancle Rivarossl wull-

lzzande PParlicole 111616,

12348

Locomotiva articolata lipo Mallet =Y 6b « = Norfolk & Wostorn =, Poerfetla ed
imponento riproduzione del prototipo n. 2187, prestigioso modello, unico nol
sug genero. Molore di grando potenza munito dl trasmissione pendolare, con
glunti cardanici, che aziona | dus gruppl motori comprondenti cilascuno 4 assi
accoppiali. Telalo metallico. Malgrado lo dimeénsionl eccezionall prosenta una
dolcezza di scorrimento o docilith di comando sbalorditive; Infali, grazio
all’articolazione del gruppl motori, || modaello sl inscrive perfeitamenta In curve
con raggio di mm. 400. llluminazione con faro anteriore. Bialllsmo complesso
@ Interamente funzionante. Tender con cartelll lipo = Buckeye -. Lunghezza della
locomotiva con tender 405 cm,

Quosto modello pud essero girato sulla plattaforma girevole grazie a un dispo-
sitive Incorporato.

60 “HO"
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1200

Locomotiva articolata tipo Mallet con rodiggio 4-6-6-4 « Challan-
ger= - 3977 =« Union Pacilic =.

Le prime locomotive = Challenger«, costruite dall’American Loco-
motive Co. sotto la supervisione di Olto Jabelmann della Union Pa-
cific che ne aveva sviluppato lo studio, vennero consegnate alla
Union Pacific nel 1936. Per l'esatlezza la prima unita, la 3900, ven-
na posta in servizio il 25 Agosto 1936 a Council Blulls,

Mell'anno 1943 I'U.P., pressata dalle esigenze di traflico in conlinuo
aumento del periodo bellico, ordind I'ullime gruppo di locomaotive
che vennaro immatricolate con | numeri dal 3575 al 3999,

Un particolara diletto della serie 3975, era la cattiva condizione di
abitabilitd in cabina che il fumo provocava alle basse velocita, Per
ovviara all'inconvenianta ed anchea perché diverse unila svolgevano
servizio passeggeri tra I'Oregon e lo Stato di Washinglon, vennero
applicati i convogliatori di fumo al lati del doppio fumaiolo. 1l model-

lo riproduce il prototipo 3977 ed & munito degli ssmoke defleclors s,
Sue caratleristiche di rilievo sono la elevata potenza di trazione e la
docilitda di funzionamento. L'articolazione dei gruppi motori o dai
carralli portanti, consente l'inscrizione del modello in curve con rag-
gio minimo di mm. 400. Il faro anteriore & illuminato, Il modello & ver-
niciato secondo l'originale schema del prototipo. Lunghezza cm. 44,
1267

Locomotiva articolata tipo Mallet con rodiggio 4-6-6-4 « Challan-
ger = della = Clinchfield »,

Le locomolive « Challenger = potevano svolgere indilferentemente,
grazie alle loro ollime prestagioni, sia il servizio di trazione con
convogli merci sia con treni passeggeri. Il loro compile principale era
perd il servizio con treni merci pesanti ad elevate velocila, lino a 70
miglia orarie (circa 100 Km/fora), possedendo ottima stabilita e per-
fetta equilibratura delle masse (biellismi o contrappesi) specialmente
negli ultimi modelli costruiti dalla American Locomotive Company.

La Clinchiield. come del resto lulle le Compagnie Ferroviarie Ame-
ricane, dovelle far fronte negli anni della guerra, ad un enorma in-
cremento del tralfico e poiché | mezzi di cui disponeva non basia-
vano, dovella acquistare nuove e potenti motrici. Ricorse percio al-
I'ALCO che le forni diverse = Challengers = in corso di allestimento
per conto della U.P. Queste macchine erano quindi di chiaro disegno
U.P. ivi compreso il tender = Centipede =, Le molrici per la = Clinch-
ligld » disponevano di un camine singolo in lucgo di quello a doppic
scarico delle macchine U.P, Il modello che riproduce fedelmente il
prototipo 872 della = Clinchfield -, dispone del caralteristico lender
« Centipede = ed il suo polenle apparatoe motore trasmetle il movi-
mento ai due gruppi di assi accoppiali per mezzo di trasmissione
pendolare con giunti articolali. Il modello pud inscriversi in curve
con raggio minimo dj 400 mm, La coloritura e le scrille corrispondo-
no a quelle del protolipo. |l faro anteriore & illuminate. Lunghezza

-

del modello cm. 44,

CLINCHFIELD

CONSEGNABILE
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1268

Locomotiva arlicolata tipo Mallel con rodiggio 4-6-6-4 « Challen-
ger « della =« Delaware & Hudson =,

Tra i dwersi lipi di locomotlive articolate costruile con . pid mo-
darni accorgimenti, le « Challenger«, il cui rodiggio & appunlo
4-6-6-4, emersero per la velocita che riuscivano a sviluppore ¢ la
varsalilila nelle prestazion, lanlo che furdono indifferentemente im-
piegate sin nel servizio merci sia nel servizio con treni passeggeri
In special modo le locomolive costruite dopo il 1939 (la prima lo-
comotiva = Challenger » entrd in sérvizio nel 1936), disponevano
di un maggior peso gravanie sul gruppo motore anteriore che ri-
duceva nolevalmente il difetto di slittamento comung alle locomo-
tive articolale.

Le locomotive = Challenger », sludiate e prodotte originariamente

per la Union Pacilic vennaro richieste anche da altre compagnie,
che per loro esigenze di servizio richiesero alcune wvarianti anche
di carattere esletico. Tra queste compagnie la «Delaware & Hudsons
ebbe in dotazione macchine con prestazioni leggermente diverse dal
progetto originale.

Il modelle s'ispira ad un protolipo della « Delaware & Hudson = ed
¢ in grado di inscriversi in linee con raggio di curvalura di 400 mm.
grazie all'originale articolazione dei due gruppi motori e della tra-
sSmMissione = pendolare - che li aziona.

Dacilita di mandvra ed alevala forza di trazione sono punti di lorza
messi in evidenza dal potente motore di cul il modello & munito.
Il faro anteriore, sistemato al centro del portellone d'accesso alla
camera fumo, & illuminato. Il tender ¢ montalo su carrelli Buckeye.
Lunghezza del modello cm. 42.5.

-
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1244

Locomoativa artidolats Upo = AC 11 = della = Southern Pacific Lines . Imponents
o pefella nproduliong del prototips Articulated Cormadlidation 11 A, 4272, Comu-
nremante (ramats - Cad Forward = per la particolare dlaposizione della cabina
sfudta malla parts anferiore. Queata soluzione venne adoltata dalla = Baldwin
Locamalne  Worky = per glleviare le condizionl sfavorevoll di visibilith per i
sergnale J mACChind, dowendoal percorfers Aumercalsalme gallerle sulle linee
Jella Sierra MNevada Rodigglo 4-8-8-2, motore dl grande polenza munito dl tra-
vruasone penddlare con giuntl cardanicl azionante | due gruppl molorl coms-
srardant Ciastuno 4 a33l accopplall Enorme potenza al trazions, grande scoife-
siniia o doCuild dl comandd. La particglare aricolazione del gruppl molor
germefia llmacrizions (n curve aventl un raggio dl mm. 400. llluminazions con
tara anferdre. Diellamd completo e funzionante: U tender & montals su carrelll
Hnd Buckeye LunghaiZa cm. 44

“UNION
PACIFIC

1354
Locamativa articolata tipo Mallet = Dig Doy = par treni mercl pedsantl. Superlaliva
rioradugiane del protatioo 4005 della = Union Pacific = Rodiggio 4-8-8-4, motore
di grands potanta collsgato al due gruppl molod di quallro aasl cCiascund pev
mazzo di fratmissions pendolare con gluntl snedatl. Enormae pofenia di trarione
Pur trattandcdl di locomativa ol eccezionale lunghefsa, pud InSCrhveral pearfatin-
mants in curss aventl ragolo dl mm. 400, Faro antericres llluminals Biall s

ntaramaenta ‘unzionants. Tender Lpo « Cantipade -, Lungherzza cm. 475

1254
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1664

Quasti lavolosi locomolon eletincl G.G. 1 della Pennsylvania R.R. costruili tra
il 1934 e il 1943 sono 1ra | pid polenti mezzi di trazione mai costruiti nel mondo.
La carrezzana ¢ stata disegnala dal notlo stilista Raymond Loowy, la costruzions
dell'equipaggiamentio eletirico allidata alla General Eleciric od alla Westlinghousa,
la parle meccanica alla Baldwin Locomolive Waorks ad alla sua hliale Genoral
Steol Castings Corporation, Il montaggio inale invece vanne oscguilo dalla Ge-
neral Elecinic per le prime 15 unild mentre por toile g alire lu eseguito dalla
Alteona, Far froniali e pantograll funzionanti. Il modello si presta molto bane
pr ol traino delle carroRie illusirate & pag. 87 [arl, n. 2741/46/47) ¢ a pag. B6
fart. 2723/24/25/26), Grazie ad un particolare sistema di snodi, malgradoe Ia sua
lunghezza, | modelle pud circolargé anche sulle curve i BO cm. di diamelro
Lunghezza cm, 30

1502-5160F

Nella pnmavera del 1969, Ia High ron Company (unAgenzia che organizza viaggi
per appassionati di ferrovie) propose un viaggio speciale da New York a Promons
tary Point, nell'Utahb, in gccasiong della cerimonia commemorativa dol centenario
dolla conquunzione delle due hnee ferravianie che, correndo atlraverso fulto il
territario degli Stati Unite, collegano la costan Ovest della Federazione a qualla Est,
Cenlo anni prima a Promontory Poinl, Pavwenimente era stato festeggialo pian-
lando un chiodo d'ore, per unire 'ultima rotais. Bene! Analoga coerimonia gra in
programma, venna prodisposto per questdo un treno speciale, il « Golden Spike -
Il treno parti da Harmen MN.Y. per Kansas City al traing della locomoliva A& vapora
2-8-4 n, 759 (modelio 1280, pag. 60), rivarniciala por 'occasions in nero od azzurs
ro, con la scntla in gro « Amencan Railroad «

MNel viaggio di ritarno Ia vaporiara eodotle | posto al modernissimo GG 1 n. 4802,
{modello 1502-5160/F, pag. 64) che la Penn Contral aveva rivernicialo per 'ocea-
sione su diseqno dell"artista Robenl Lorenz di Fremont nell'Ohia

Dopo Il suo debuito con il = Centennial Special =, I G.G. 1 n. 4902 contlinud il
Sud servizio Sulla linga Neéw York - Washington

Il modello rappresenta esaltamenle quel GG, 1 nella sua speciale colorazione
| pamtograll non sono eleltricamente collegati &l motcre, Gancio amercano 1ipo

MMRA,
Il gancle tipo HNMRA pud essere sostilulle con |l normale ganclo Rivarossl utl-
lizzando |'articolo 111616,

1500-5160C :
Locomotiva come la 1684 ma in colore voarde scurg, | pantograli non song elatbn-
camante collegati al motore. Gancio amencang tipo NMRA

Il gancle tipe HMRA pud essere solliulie con Il normale gencle Rivarossl wil-
lizzando 1'artlcole 111616,
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1504-5160H

Non si hanno informazioni precise sui motivi che nel 1955 indussero
la Compagnia Pennsylvania Rail Road ad adoftare per tre locomo-
tive elettriche lipo G.G. 1 la colorazione argento con fascia rossa ed
il grande emblema ombreggiato in nero. Probabilmente, ma & una
gupposizione, si era alla ricerca di un nuovo schema di verniciatura
con coleri vivaci, || medello, come del resto tulli gli altri di questo
tipo. ha | carrelll snodali in un modo particolare che gli consente
di circolare agevolmente anche sulle curve di 8 ¢cm. di diametro
malgrado la sua lunghezza di 30 cm. |l modello riproduce il proto-
tipo 4866 nai svoi colori originali, ha i fanali illuminati e pantografi
alzabili. Modello equipaggialo ¢on gancio americano tipo NMRA,

Il gancio tipe NMRA pud essere sosliluilo con Il normale gancio

Rivarossi utilizzando I'erticolo 1116186, 1504-5160H

1503-5160D

Locomotiva eleltrica 4-8-6-4 tipo G.G. 1 nei nuovi colon Amlrak
Si tratta della slessa unitd n. 4902 che venne impiegala per il
« Golden Spike Centennial Limited = nel colore azzurro (vedi arl.
1502-516CF). Hecentemente & stala niverniciala con 1 colori della
=Amirak- argento, rosso e blu ed immalricolala con il numerd 902,
Amirak & la denominazione di un nuovo Ente americano che gesli-
sce il servizio passeggeri su linee appartenenti a diverse Compa-
gnie lerroviarie dalle quali ha acquistalo parte del materiale rotabi-
le. Il modello, grazie ad un particolare sistema di snodi, puo
circolare anche sulle curve di 80 cm. di diametro. | fanali song . - ; : ; :
illuminati. | pantografi non sono elettricamente collegati al motore. : : P P W

i i i i NMRA,
il modelle & lumge cm. 30. Gancio americano lipo 1503-5180D

Il gancio lipe NMRA pud essere soslituilo con il normale gancio
Rivaross| utilizzando I'articole 111616.

1832

La Ganeral Electric ha avuto un enorme successo con quesle loco-
molive diesel U 25 C che sono le pid modarna a potenti locomotive
prodolta da questa ditta @ che vengono usate sia per il traino di
convogli merci che passeggeri. Queste locomaotive sono slale acqui-
state da moltissime Compagnia americane. || modelle riproduce il
prototipo della Santa Fe. Lunghezza cm. 22.5.

1825
Coppia di locomotive diesel elettriche tipo EMD E 8 General Molors, * i oA mfp.@ﬂw_mﬁm
nei colori della « Northern Pacific -=. Realizzazione perfetta sulla i ————— e -
Faro o = Rumber boards = Iuminatl, LUNGReZ2a oM. 0. - i) -—- —

Faro e = number boards = illuminati. Lunghezza cm. 50. '

Le locomotive di questo tipo sono fra le maggiormente usate dalle : NORTHERN PACIFIC

divarse compagnia ferroviarie americana. Possono sviluppara una
velocitd massima di circa 1680 km/h.

1825
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1829

Locomotiva diesel eletirica tipo EMD E 8 nei colori della compagnia
americana B. & O. Faro e number boards illuminati. Lunghezza
cm. 25. Come nella realtd si possono accoppiare due di queste
locomotive.

1801

La E& & una delle locomotive diesel elettriche pit usate dalla com-
pagnie ferroviarie americana. Con i loro potenti motori possono
trainare convogli su ogni lipo di percorso senza dover assere sosti-
tuite @ da cio deriva un risparmio di tempo nolevole. Possono svi-
luppare una velocita massima di circa 160 km/h e vengono usale
per |l traino di convogli merci e passeggeri. Faro @ number boards
illuminati. Il modello riproduce il prototipo in uso presso la 5. Fo.
Lunghezza cm. 50.

1819

Coppia di locomotive diesel-elettriche tipo Eleciro Motlive Division
EB della General Motors, |l modelle, nello schema di colaritura ori-
ginale della Compagnia lllineis Central riproduce le unila motrici
del convoglio = The Panama Limiled «, Elevala polenza di trazione
Faro e number board illuminati. Lunghezza complessiva delle due
unita cm, 50,
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MODELLO ORO

Nessuna scoperta al mondo ha sostituito il vecchio luccicante
mito dell'oro. La sua funzione di simbolismo. Il suo prestigio.
| Modelli Oro Rivarossi, dorati pezzo per pezzo prima del mon-
taggio, sono gioielli fuori della realtad. Senza confini precisi.
Possono funzionare, ma possonco troneggiare sotto una cam-
pana di cristallo, come pezzi d’Arte. Possono soddisfare il desi-
derio di un regalo fuori del comune; o quello di lasciar osservare
con la precisione consentita dalla doratura, le chiodature, i rilie-
vi, le incisioni di un locomotore anche nei minimi microscopi-
ci dettagli.

Dal punto di vista estetico, possono essere anche un ricordo
ammirato dei pionieri del modellismo. Quelli che creavano a
mano, pezzo per pezzo, nell’'ottone condiscendente, la magica
funzionante miniatura della loro locomotiva ideale.

Locomotive

21221
Locomotiva americana da manovra della « Baltimore & Ohio », Biel-
lismo completo @ funzionante, Lunghezza cm. 10,5

21123
Locomotiva italiana a vapore Gr. 680 delle F.S. Biellismo con distri-
buzione Walschaert completo e funzionante. Lunghezza cm. 23,5.

21444

Locomotore italiano tipo E 428 delle F.S. Lunghezza cm. 22.

Una realizzazione superbal Il minuzioso dettaglio dei carrelli risulta
avidenzialo al massimo.

21118 (Mon illustrata)
Locomotiva italiana Gr. 691 delle F.5. Lunghezza cm. 28,7.

21224 (Mon illustrata)
Locometiva americana della = Indiana Harbor Belt», Lunghezza
m. 28,

R Y=
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CARRI MERCE

| carri merce rappresentano uno dei pid variopinti e multi-
formi settori della produzione ferroviaria.

Mati senz'altro problema se non quello di accatastare carbone
o merci varie, all’epoca in cui non differivano molto dalle vet-
ture di 3" classe — scoperte o coperte — oggi rappresentano
un vasto parco, diverso da Nazione a Nazione: un assorti-
mento nel quale Rivarossi si & fortemente impegnata per con-
sentire la formazione di convogli altamente suggestivi.
Specificarne i tipi e le funzioni & superfluo. Anche i pio mo-
derni rivelano subito la loro speciale adattabilita a determinati
tipi di carico. E dove non bastasse, ci sono le scritte, fedeli e
complete, che denunciano la proprieta del carro, immesso sul-
le linee internazionali da Societa di fama e prestigio mondiale
per il miglior inoltro delle loro produzioni: solide, liquide, sotto
forma di gas: che necessitano chiusure o isolamenti speciali.

Carri merce italiani

2085

Carro merci scoperto a sponde
basse lipo P principalmente usa-
o per il trasporto di minerali di
ogni lipe, legname, ghiaia, mac-
chine. Lunghezza cm. 9.4

2083

Carro scoperto a sponde alle,
sorie E delle F.S, E uno dei lipi
di carro uniflicati per le ferrovie
eurcpee ed & ammesso al ser-
vizio internazionale. Lunghezza
cm. 12.

2002

Carro aperto a sponde alle tipo
M della Socield Veneta. Colora-
zione e scritte come da prototi-
po. Lunghazza cm. 9.4,

EE lIHD Fi

2039

Carro aperto a sponde basse
lipe P della SEFTA con carico
di ghiaia. Dellaglio finissimo in
ogni particolare. Lunghezza cen-
timetri 9.4

2009

Tipico carro scoperlo a sponde
alte tipo L impiegato sopratiullo
per il trasports di carbone, Lun-
ghezza ¢cm, 11,2,

2003

Carro aperlo a sponde alle tipo
Lim 1922 delle F.S., con carico
di carbone. Lunghezza cm. 9.4,

2041

Carro aperio a sponde alte dalla
SEFTA. Colorazione e scrilte ori-
ginali. Lunghezza cm. 9.4




Carri italiani coperti e refrigeranti

204

Tinico carro marci coperto ti-
po G 251 per il trasporto delle
march pid varie come sacchi,
cesse, mobili ecc. Lunghezza
cm. 8.4,

2010

Carro tipo F 1925 delle F.5.
Colorazione e scritte detta-
gliate come da prototipo. Il
carro coperto pid usato sulle
linea ferroviarie italiane. Lun-

ghezza cm. 11,2.

2036

Cuiro chiuse tipo G delle F.8., con garitta, porliere apribili,
Cuasto lipo di carro viene adibito al trasporto di merci o
Bostiame. Lunghezza cm. 12,4,

2111 2086

Carro coperto tipo Mva delle  Carro refrigerante tipo Hgb
F 5 MNell'interno due serbatei  delle F.S., nei colori @ con il
a hotte. Questo tipo di carro marchioc MOTTA. Lunghezza
¢ destinato al trasportc dei cm. 11,2

vini. Lunghezza cm. 11,2,

2075

Carro refrigerante di grande capacita tipo IRS della SD;iql_ﬁ
INTERFRIGO per il trasporto di derrate alimentari deparibili
Lunghezza cm. 17.

2092

Carro refrigerante lipo Hgm della Interlrigo immatricolato FS
Il carro & adibito al lrasporio di derrate alimentari deperibili
e, per la loro conservazione, deva assere rifornito d g_hiacc:iu
prima ed alle volte anche durante il viaggio di trasierimenlo.
Il parco rotabile della Interlrigo, specializzata in queslo hipo
di trasporto, dispone di moltissimi carri ¢he giornalmenle per-
corrono le linee ferroviarie europee. _
Il modello ha le iscrizioni caralleristiche disposie secondo il
pid recenle schema,

Lunghezza ¢m. 13.

2431

Carro frigorilero a carrelli @ motocompressore della INTER-
FRIGO. ,

Il carro dispone di un impianto autonomo di refrigerazione ed
¢ quindi indipendenle da impianti a terra per il rifornimenio
di ghiaccio.

| carrelli sono di tipo unificato.

Lunghezza del modello cm. 26.

FOTO DAL VERD

2431

4>
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2093

Carro cisterna a 2 assi serie Mp delle F.5., adibilo a trasporto di
carburanli. Schema di colorilura della «IP« Industria Itahana
Pelroli di Genova. Lunghezza cm. 10

2074
Carro cisterna a 2 assi per il trasporto di carburanti nei colon e
nelle scritte della ESS0 di Roma. Lunghezza cm, 10.

2073
Carro cislterna a 2 assi per il trasporio di carburanti nei colori e
nelle scritte della AGIP di Roma. Lunghezza cm. 10.

2088

Carro pianale a carrelli per il trasporlo automezzi, seric POZ del-
le FS. Modello complelo di semirimorchio cisterna della SHELL.
Lunghezza cm. 18.7.

2058

Carro pianale a carrelli per il trasporto di automezzi, serie Poz 1943
delle F.S. (provenienza americana). Modello complelo di semi-
rimorchio cislerna dell’AGIP. Lunghezza cm. 16,5

2033

Carro pianale a carrelli per trasporto aulomezzi serie POZ delle
FS. Modello completo di semirimorchio furgonato GONDRAND.
Lunghezza cm. 18.7,

2017

Carro pianale a carrelli per lrasporio di aulomezzi, serie Pcarz
delle F.5. |l modello & complete di un semirimorchio furgonato
della ditta CAMPARI. Lunghezza cm. 18.7.

70 “HO"

GONDR

AN

.....

A

SUFERLURNEMALLITAL

2073




2091

Carro pianale a carrelli serie POZ (1943) FS per trasporlo veicoll.
Il modello & corredato da un carre armato che all'occorrenza pud
essere imosso, Lunghezza cm. 16.5.

2090

Carro pianale a carrelli serie POZ (1943) FS per lrasporto veicoli,
Il modallo & corredato da un caralleristico veicolo del circo che
all'occorrenza pud essere rimosso. Lungh. cm. 16.5.

2048

Carro articolato per il lrasporto auloveicoli, serie Pay delle F.5.
Il veicolo, di proprietd privata della Ausiliare S.p.A., e stalo ce-
struito dalle Officine di Costamasnaga. |l modelle & completo di
sei automobili amovibili. Lunghezza cm. 29,5. Volendo sosliluire le
auto fornite con altre di tipo diverso vi consigliamo quelle della
casa Wiking.

2008

Carro pianale per il trasporto di automezzi. |l modello @ complelo
di una motrice FIAT 682 N per il traino di semirimorchi. Lunghez-
za cm. 9.4.

2094

Carro pianale a 2 assi tipo Lbs 50 con carico di un container da 2U.
Il container, nei colori e con le scritte originali MOTORCRAFT
FORD, & adibito nella realtd, al trasporto di parli di ricambio ed
accessori per auloveicoli.

Il container & amaovibile.

Lunghezza del modello ¢cm. 11,5.

Carro nettabinari

2082

Carro pianale per trasporie conlainers. || modello allrezzalo per
la pulizia dei binari & completo di un container tipo box da 20 pie-
di della Casa di spedizioni MERZARIO. Il container & amovibile e
copre un serbatoio che dovrd essere riempilo con liquido deter-
gente. Tramite un'apposita vile si pud regolare il gocciolamenio
del liquido sul paltino che striscia sul binari @ che ne asporia lo
sporco. Lunghezza em. 11,5,

Carri italiani containers e pianali

2094
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2014

Carro pianale a carrelli tipe
Poz 1920 delle F.S., impiegato
precipuamente per il traspor-
to delle rotaie. Lunghezza
cm. 18,7.

2007

Carro pianale delle F.S. con carico di travi. Stanti metallici e

2015

Carro pianale a carrelli con
garitta, tlipo Poz 1920 delle
F.5. Lunghezza cm. 18,7. La
garitla sopraelevala permelte
il trasporlo di carichi mollo
lunghi come rolaie, ecc

catenelle per il fissaggio del carico. Lunghezza cm, 9.4,

2080

Carroc pianale a 2 assi Hipo
Lbs 50 con carico di un con-
fainer da 20°. Il containar naei
colori & scrilte della SEA-
TRAIN & amovibile, Lunghez-
Za em. 11.5

2081

2079

Carro pianale a 2 assi lipo
Lb=s 50 con carico di un con-
tainer da 20°, Il container nel
colori @ scritte della DANZAS
& amovibile. Lunghezrza cen-
timair 11.5

Carrg planale a 2 assi tipo Lbs 50 con carico di conlainer da
20°, Il container nei colori & scritte della RIVAROSS! & amo-

vibile. Lunghezza cm, 11,2,

Carro merce europeo

2095

e —

Sealrain

Carro coperio delle Ferrovie Svedesi di proprieta della FRUKT-

NORLIN. Lunghezza cm. 13.
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Carri merce europei

2E2T

Carro scoperto a sponde alte, serie E delle D.B. € un tipo di
carro unificate studiato ed adollato dalle lerrovie auropee; &
ammesso al servizio internazionale. Lunghezza cm. 12.

2078

Carro refrigerante privato immatricolato dalle D.B. E allrez-
zai0 per il trasporto della birra - Spatenbrau » di Monaco
Lunghezza cm, 13.

‘ro refrigerante privato immatricolato dalle D.B. E attrezzato
il trasporto della birra per conto della « Staufen Brau =,
ighezza cm. 13,

T R

-]

g

rra scoperto a sponde alte, serig E delle SNCB. Tipo di
rro unilicato in uso presso molte Amministrazioni ferroviarie
ropee ed ammesso al servizio internazionale. Lunghezza

R e L

v, 12,
w aT
(1tro refrigerante privato immatricolato dalle SBB - CFF - FFS.
I- attrezzato per il trasporto della birra per conlo della

. ANKER BIER A.G. = di Fallingsdorf. Lunghezza cm. 13.

Hizg

Carro relrigerante privato immalricolato dalle S.J. E altrezzato
per |l trasporto di derrate alimentari surgelate per conto della
“INDUS. Lunghezza cm. 13.

2430

Carro coperlo delle Ferrovie Svedesi di proprieta della AB.
AKERLUND & RAUSING.

Lunghezza ¢m. 13

2089

Carro relrigerante di - super capacita » a carrelli della Inler-
frigo immatricolato S.M.C.F. E* un «gigante - della rolaia
adibito al trasporto di derrate alimentari su percorsi interna-
zionali. | carrelli sono del tipo wnificato. Lunghezza del mo-
dello cm, 26,

Tedeschi

T W RERE S
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2087

Svedesi

Francese
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2310

Carro coperio lipo Box della
« Missouri & Paciflic ». In colore
rosso con letto e porte nere,
scrilte bianche. Lunghezza cen-
timatri 14,

2312

Carro pianale tipo Flat della
= Virginia & Truckee ». In colore
nero con scritte bianche. Lun-
ghezza cm. 14

2316

Carro con due

231
Carro coperto lipo Box della
« California Fast Freight Lino =
in colora gialle con telto nero.
scritfle bianche. Lunghezza cen-
timetri 14

2313

Carro aperto con sponde bassa
tipo Gondola della - Virginia &
Truckee -, Pianale nere con
sponde rosse, scrilte bianche.
Lunghezza cm. 14.

sarbalei  tipo

Tank della Compagnia = Virginia
& Truckee ». Pianale nero con

sarbalol  rossi,
Lunghezza cm.

2314

Vagone di coda tipo Caboose
della « Virginia & Truckee ». In
colore rosso con scritle bianche.
Lunghezza cm. 8.7.

= ad WLl

scritte bianche

2258

Carro spazzanave americang, a
vamero, nel colori della compa-
gnia farroviaria - Minneapolis &
St. Louis =. Con laro anteriore fun-
zionante con una =sSUPFERFTLH =
n. 68 da 15 V da inserire nel
carro stesso. Lunghezza cm. 14,2,
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2348

Carro aperto a sponde alle lipo Gondola della Compagnia = Atchi-
son Topeka and Santa Fé «,

Il modelle propong un carrg « 0ld bme - dalla caralleristica strut-
fura in legno.

Carri di questo lipo trasportavano le merci pio disparate quali ad
esempio: carbone, ghiaia, casse, bolli ecc,

Il pianale e le sponde sono in color bruno e le scritte in bianco
e nero, Lunghezza cm. 14.

2347

Carro coperto tipo Box della « lllinois River Packel Company =,

E un tipico carro ferroviario - old time » dalla caratteristica strullu-
ra‘in legno che era adibito ai trasporti pil vari di merce alla rinfusa.
Il modello ha le portiere scorreveli ed & wvernicialo in verde e ne-
ro con le iscrizioni ¢enginall in bianco. Lunghezza ¢m. 14,

2349

Carro speciale « Log buggie - per il trasporlo di tronchi d'albero.
Questi carri sono molto corli @ quindi capaci di percorrere linee
con curve a raggio mollo stretleo, 1 tronchi che costituiscono il ca-
rico sono di lunghezza determinala per essere collocatli sul carrello
della sega alla segheria. | carri sono chiamati familiarmente « bug-
gies ». Il corpo principale di questi veicoli & in legno, quindi facil-
mente riparabile in loco mentre | carrelli, assai semplici @ senza pro-
blemi di manutenzione, sono | comuni « arch-bar«~. Le due rotaie
piazzate sul carro servono da guida per una gru montata su piccole
ruote che le permellono di superare la breve dislanza tra un carro
e l'altro, La gru serve per caricare i tronchi sui carri menire lo
scarico avviene solitamente, allorché la leoria dei « buggies » per-
corre un trallo di binario con una delle due rotaie fortemente so-
praelevata.

| tronchi ruzzolano gid per un pendio e cadono in uno specchio
d'acqua dal quale, ripescati uno alla volta con un convogliatore,
vengono avviali alla sega per il taglic. Il modello & lungo cm, 11.

Carri merce americani

2254
Gondela « Boston & Maine -,
Lunghezza cm. 14.7.

COMSEGNA 2» SEMESTRE 1977 Zﬁk
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2250

Carro aperto con sponde alle
tipo Gondola della = Union Pa-
cific ». Colorazione a scrilte co-
me da prototipo. Lunghezza cen-
timedri 14,7.

2238
Box = New Haven =, Lunghezza
cm. 14.9.

2240

Box « Rio Grande=. Del tipo a
pannallatura di legno. Lunghez-
za cm. 14.9.

2263

Carro aperto con sponde alle,
lipe Gondola, della « Reading =,
complelo di qualtro contenitori.
Lunghezza cm. 14,7.

2239

Carro coperto lipo Box « Cana-
dian National =, Lunghezza cen-
timetri 14.9.

2259

Carro coperto tipo Stock della
= Santa Féw», Usato per il tra-
sporto del bestiame. Lunghezza
cm. 14.9.
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2318
Carro tlipo Reafer della = Millar
High Life -. Lunghezza cm. 14,9.

2255

Carro pianale tipo Flat della
= Union Pacific =, stanti smonla-
bili. Lunghezza cm. 15.4.

2306

Carro tramoggia americano, tipo
« Hopper », Colori e scrilte ori-
ginall della « 500 Line =, Lun-
ghezza cm. 14.9.

2256

Carro gru tipo Derrick della
=« Minneapolis & 51, Louis=, su
carrelli tipo arch-bar. Lunghez-
za cm. 15,6
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2299

Carro serbatoio americano tipo
Tank nei colori della « National
Cooperatives Inc. ». Lunghezza
cm. 13.7

2206

Carro pianale tipo Flat speciala
dalla = lllingis Contral » con ca-
rico di twbi. Lunghezza cm. 154,

2307

Vagone di coda tipo Caboose su
carrelli tipo Beltendorf. Colori @
scritle originali della = Norlolk &
Wastern =. Lunghezza cm. 126.

2257

Carro allrezzi lipo Boom della
« Minneapolis & St Louis =, Su
carrelli tipo arch-bar. Lunghez-
za cm. 15.6.




| aliane

agliaio tipo D651 delle
{. Lunghezza cm. 13.4.

g )

2514

Bigagliaio a dua assi lipo
C! della F.5. con fischio in-
corporato, da alimentare con
= UFENETLN=n. 61 da 1,5V,
cha funziona automatica-
mente al passaggio del ba-
gagliaio sull'elementa di bi-
nario 3108. Lunghezza cen-
limatri 13.8.

2501
Carrozza di Il classe tipo

€ 351 della F.N.M. Lunghez-
28 cm, 13,4,

2505

Carrozza a due assi tipo
Ciy delle F.5. Lunghezza
cm. 13.8:

CARROZZE

2529

Carrozza mista tipo CD del-
le F.N.M. Completa di arre-
damento interno. Lunghezza
cm. 13.4.

2506

Bagagliaio a due assi tipo
Di delle F.5. Lunghezza cm.
13,8. Come 2514 ma senza
disposilivo S0nR0ro.

2528

Carrozza di lll classe tlipo
C 501 delle F.M.M. Completa

di arredamento interno. Lun-
ghezza cm. 13.4.

2564 (non illustrato)

Carrozza speciale adibita al
trasporto, su rolaia, del per-
sonale del circo = Darix -

Il ¢irco nell’acqua ».

Lunghezza del modello cm.

13.8.

Anche le carrozze hanno un lungo interessante passato. Dalle
prime semplicistiche trasposizioni su rotaia delle diligenze col
bagaglio sul tetto, ben presto intervenne l'opera dei lecnici.
Softo tutti i punti di vista: stabilita, molleggio, esigenza per |
lunghi percorsi di consentire ai passeggeri di spostarsi nel
vagone o Ira diversi vagoni, di consumare i pasti e di dormire
a borde: E del 1859 il primo vagone a sedili convertibili in letto,
del 1865 la prima vera carrozza-letto, del 1867 quella con letli
e ristorante. Tutte opera di George M. Pullman, un cognome
passato a simbolo di viaggio confortevole. Col progredire deila
tecnica e dell'inventiva le ferrovie hanno introdotto continul
migliocramenti. Maggior spazio, maggiori servizi, posti piu con-
fortevoli, marcia pio dolce e silenziosa. Riscaldamento, aerea-
zione, condizionamento. Finestrature panoramiche. Una coslan-
te gara con la concorrenza del viaggio in aereo.
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2509

Bagaqgliaio-Posla, serie DUz tipo 1907 (anno di costruzione)
della F.5.

Dopo la costituzione delle Ferrovie dello Stato, avvenula
nei primi anni del secolo con la fusione delle allora prn-
cipali Amminisirazioni Ferroviarie: Rele Adriatica, Rele Me-
diterranea in un unico Ente di Stato, si rese necessaria
Fintroduzione in servizio di nugvi veicoli. |l progetlto co-
siruttive di questi bagagliai-posta fu uno der primi ad as-
sore realizzalo in larga scala. 1 carrelli sono del lipo AA
dalle F.5. Lunghezza del modello cm. 22.

2512

Bagaglinio-Posta, serie DUz 95000 F.5. (anno di coslru-
Zione 1934)

MNel 1934 vennero ordinali complessivamente 29 vagoni di
questo lipo da porre in servizio nei tréeni rapidi e dirollis-
gimi sulle principali linee della rete. |l modello, nei colori
griginali, ha una lunghezza di cm. 27,

2507

Carrozza mista di 1° e 2' classe, serie ABz F.S

Queslo lipo di carrozza, proveniente dalla declassazione
di precedenti carrozze AlZz Lipo 1910 ¢ montato su carrel-
li tipo AA F.5. e dispone di 18 posli a sedere negli scom-
partimenti di 1* classe ¢ di 28 negli scompartimenti di 2
classe. Il modello & corredalo di arredamento inlerno ed
ha una lunghezza di cm. 22

2510

Carrozza di 1° classe sere Az 52008 F.5. (anno di Cosiru-
zione 1937)

Questo tipo di carrozza, classico esempio di vellura di
lusso negli anni "30, proviene dalla precedenle sene ABZ
(mista di 1" e 2* classe) modilicata ¢ riclassificata nel lu-
glic del 1956. Qriginariamente i divani a tre posti degl
scompartimenti di 1° classe erano rivestili in vellulo rosso
con poggiatesia e braccioli ricoperli da foderine bianche
con monogramma F.5. ricamato. || modello ned colori ori-
ginali del 1956 & complelo di arredamento interho ed ha
wuna lunghezza di cm. 27.

2508

Carrozza di 2° classe, serie Bz F.5.

Il tipo di carrozza proviene dalla riclassilicazione della ze-
rie Cr (3* classe) tipo 1928 (anni di costruzione 13928 e
1931). | posti disponibili su questa caratteristica carrozza
tutta aperta sono complassivamente 78 su sedili in legno
alfacciati. | carrelli, tipici dell’'epoca, sono del lipo AA F.S.
Il madello, comprendente l'arredamento interno, ha la lun-
ghezza di cm, 22

2511

Carrozza di 2* classe, serie Bz 31052 F.5. (anno di costru-
ziona 1931).

Con l"eliminazione della 3* classe fulte le vellure appar-
tenenli a quella serie Cz vennero classificate come Bz
Gli scompartimenti di 8 posti ciascuno hanno sedili in le-
gno che in alcuni casi, nel corso di grandi revisioni s0no
stati sostituiti da divani imbottiti, Carrelli tipo 31. Il model-
lo, corredato di arredamento’ interno, & proposto nei colon
originali ed & lungo cm. 27.
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2538 3
Carrorza italiana di 1°
clgssa serie Azx  delle
F.S. completa di arreda-
mento interno. Riprodu-
sione  ledelissima delle
nuovissima velture unifi-
cale per servizio sulle li-
nee nazionali ad interna-
zionali. Lunghezza cm. 30.

2530

Carrozza ilaliana di 2°
classe serie Bzx delle
F.S. completa di arreda-
mente internc. Fedela n-
produziona, in ogni parti-
colare, delle nuovissima
vatture unificate racente-
menta entrate in servizio
sulle linee nazionali e in-
ternazionali.

Lunghezza cm, 30.

2545

2517

Carrozza con lelti serie M,
riprodotla dal pid recen-
le tipo della C.I.W.L., mo-
dells verniciato nel caral-
teristico colore blu, con
scrilte e fregi originali.
Completo di arredamento
internc. Il prototipo, rea-
lizzato dalla FIAT Divisio-
ne Ferroviaria, & in ser-
vizio sulle principali linee
europee, Lunghezza ©m,
30.

2513

Carrozza con letli tipo P
della C.LW.L. con scom-
partimenti singoli: imple-
gata anche per il servizio
internazionale. Completa
di arredamento interno.
Lunghezza cm. 27.8.

Carrozza italiana di 2* classe delle Ferrovie dello Stato
completa di arredamento interno. Fedele ripraduzmne
in ogni particolare delle vellure della serie BZ 34700
principalmenta adibite al servizio su linee secondarie e

locall. Lunghezza cm. 22.

2554

Carrozza italiana di 2* classe delle Ferrovie dello Sta-
1o completa di arredamento interno. Riproduzione del
protolipo serie BZ 34708 nei colori bruno isabella d ori-

ging. Lunghazza cm. 22.
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2556

Carrozza viaggiatori di 1° classe. serie AZ FS per treni
Trans Europ Express. Il modello nei colori rosso-bor-
deaux giallo-sabbia & complelo di arredamento interno
ed ¢ corredate dai carrelli originali per alle velocila,
Lunghezza em. 29.5.

2560

Carrozza passeggeri di 1" classe - gran conforlo = per
ireni = Bandiera =». Riproduzione del prolotipo AZ F5
nei colori originali grigio ardesia, avorie e rosso. |l mo-
dello, completo di arredamenlo interno, & corredato dai
carrelli per alla velocita. Lunghezza cm. 29.5.

2548

Bagagliaio serie Dz delle F.5. Carrelli tipo Minden
Deutz 50. Il modello, che riproduce un prolotipo desti-
nato a convogli rapidi, ¢ munito di un dispositivo acu-
stico che, alimentalo da una=-gUFENFILE=- {ipo 61 da
1,5 V., entra in funzione al passaggio del vagone sullo
speciale elemento di binario 3108. Lunghezza cm. 30.

2549

Carrozza passeggeri Azx di tipo unilicato delle F.S.
Essa riproduce un prolotipo di prima classe deslinato
alla composizione di convogli rapidi che possono supa-
rara | 180 km/h. Sono caratteristiche le portiera di
diverso colore e la fascia orizzontale rossa che con-
traddistingue questo tipo di veicolo. Il modello, com-
plete di arredamento interno, & montato su carrelli
Minden Deutz 50 ed & lungo cm. 30,
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2550

Carrozza passeggeri di tipo unificato Bzx delle F.5. Ri-
produce un prolotipo di seconda classe con le stesse
carattaristicha del modallo 2549,

2563

Bagagliaio a due assi serie Di delle FS verniciatura
grigio ardesia, Tipico bagagliaio italiano da impiegare
in composiziona con | treni mercl o viaggiatori su linea
secondarie. Lunghezza c¢m. 13.8.

PER ASSORTIMENTI COMPLETI DI CARROZZE VEDERE =~ | GRANDI TRENI INTERNAZIONALI

2928

Bagagliaio stile line se-
colo delle Ferrovie Fede-
rali Tedescha Lunghezza
cm. 13.4.

2915

Bagagliaie per trenl rapl-
di e diretti serie Ddm dal-
le D.B. (Deutsche Bundes-
bahn). | carrelli sono del
tipo Minden Deutz 50. Co-
leri @ scritta originall. Lun-
ghezza cm. 30,

2918

Carrozze tedesche

2929

Carrozza stile fine seco-
lo di seconda classe del-
le Farrovie Fedarall Tede-
sche. Lunghezza cm, 134

2919

Carrozza con letti, per
traffico Interno, tipo WLA
Bim della DSG (Deutsche
Schlal und Speisewagen
Gesellschalt). Carrelli tipo
Mindan Deutz 50. || mo-
dello, nel colore rosso-
granata con fileltatura gial-
la come l'originale, & com-
plato di arredamento. Lun-
ghezza cm. 30.

Carrozza di 2* classe per trenl internazionali serie Blim
delle D.B. (Deutsche Bundesbahn). Carrelll lipe Minden
Deutz 50. Il madello, con | colori @ le scritte originall,
& completo di arredamento Interno. Lunghezza cm. 30




2017

Carrozza di 1" classe per
freni Internazionali, seria
Alm della D.B. [Deutsche
Bundesbanhn). Carrelli lipo
Minden Deutz 50. Il mo-
dello, decorato nel colori
@ con le Iscrizioni origina-
li, & completo di arreda-
mento interno. Lunghezza
em. 30,

2924

Carrozza lipo Adm di 1*
classe delle Deutsche
Bundesbahn per treni ra-
pidi. La carrozza & pre-
santata nel nuovo schema
di verniciatura di recents
apparso nelle D.B. Carrelli
Minden Deutz. Lunghezza
cm. 30.

B2 “HO"

2921

Carrozza mista 2° classg -
buliat, tipo BR buim dal-
le D.B. (Deulsche Bundes-
bahn). Carrelli lipo Minden
Dautz 50. Carrozzeria bi-
colore rosso-granata-ver-
de con scrille originali
Modello completo di arre-
damenic inlerndo per en-
irambe le sezioni: passag-
gen con  scompartimenti
di 2 classe e bar-ristoran-
e con cucina-bar e lavo-
lini per le consumazioni
Lunghezza cm. 30

2925

Carrozza lipo Bim di 2*
classe delle Deutsche
Bundesbahn per treni ra-
pidi nal nuovi colorl delle
C.B. Carrelli Mindan Deutz.
Lunghezza cm. 30.
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2926

Carrozza con lelti dalla
Deulsche Spelsewagean
und Schlafwagen Gesell-
schalt. Muova ed originale
colaritura. Carralll Minden
Deutz. Lunghezza cm. 30.

2927

Bagaglialo tipo DiOm del-
l@ Deutsche Bundesbahn
per lreni rapidi. Muovl co-
lori originali D.B. Carrelli
Minden Deutz. Lunghezza
cm. 30.

2926

Carrozza francese

2567

Garrozza. con letli lipo LX per treni di lusso della
CIWL. Questo lipo di carrozza con letli per treni di lus-
20 antrd in servizio tra il 1929 ed il 1930. Essa rappre-
sentd in quegli anni il pid elevato livello di comodita
nel campo dei veicoli ferroviari, Destinale dapprima al-
la composizione del famoso « Treno Blu », enltrarono
successivamente in numerasi allri convogli di presligio,
La struttura di queste carrozze & basata su lelaio me-
tallico a trave centrale. | carrelli, del tipo PPS (Super
Luxe) sono in acciaio stampato. |l modello, ledele ri-
produzione del protolipo, & completo di arredamento
interng ed illuminazione, Lunghezza em. 28.

Carrozza inglese

2833

Carrozza di 1* classe della « London Midiand and Scot-
tish Railway = per il convoglio - Royal Scotw. Il mo-
dello nei colori originali del protolipo & complelo di
arredamento interno. Lunghezza cm. 24.

N J

2567
CONSEGNA > SEMESTRE 1877 ‘_/ﬁh

2933
CONSEGNA 2 SEMESTRE 1977 4}-
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Carrozze americane d'epoca

Le carrozze illusirate in quoste pagine, fedeli riproduzioni
di protofipr realizzali varso la fine del secolo scorso, pos-
sono ossere ollimamente accoppiate, per il traino, alle
locomolive americane d'epoca: RENO (1211), GENOA
(1212), INYOD (1207), BOWKER (1208) ¢ A.T.& S5.F. (1206)
iffustrate in alira parte del presente calalogo.

2992

Vagone bagagliaio -~ Baggage car » della compagnia = Vir-
ginia and Truckea «. Carrelli lipo Commonwealth, Lunghez-
za cm. 16,5

2993

Carrozza mista bagagliaio/passeggeri « Combination car =
della compagnia = Virginia and Truckee =, Il modello, com-
plate di arredamento interno, & montato su carrelli tipo
Commonweaalth. Lunghezza cm. 16.5.

2994

Carrozza passeggeri = Coach - della compagnia « Virginia
and Truckee =. Il modello, completo di arredamento inler-
no, & montato su carrelll tipo Commonwealth, Lunghezza
cm. 16.5.

2998

Vagone da trasporto e pubblicitario del Circo « BARNUM
& BAILEY =. Veniva usato per il trasferimento dei materiali
da una localitd all'altra. Lunghezza cm. 16,5.
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Modello simile al 2992 ma nei colori della compagnia
= Kansas City, St. Louis and Chicago ».

2996
Modalle simile al 2993 ma nel colori della compagnia
= Kansas City, 5t. Louis and Chicago =,

2007
Modello simile al 2994 ma nei colori della compagnia
= Kansas Cily, 5!, Louis and Chicago =

2617

Vagone bagagliaio « Baggage car » della Compagnia « Atl-
chison Topeka and-Santa Fé -. | carrelli sono del lipo
Commonwealth. Lunghezza cm. 16,5

2618

Carrozza mista bagagliaio-passeggeri « Combination car »
della Compagnia « Alchison Topeka and Santa Few. |l
modeallo & completo di arredamento interno ed & monta-
to su carrelli tipo Commonwealth. Lunghezza cm. 16,3

2619

Carrozza passeggeri - Coach - della Compagnia « Alchi-
son Topeka and Santa Fé .« Il modello & complelo di
arredamento interno ed & montato su carrelli lipo Com-
monwealth, Lunghezza cm. 16,5.
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2716

Carrozza « Combination » nei
colori verde e nero con scril-
le in oro della Alchison To-
peka & Santa Fé. Completa
di arredaments. Carrelli a 3
assl. Lunghezza cm. 29.

2743

2732

Carrozza = Diner = nel colari
verde nera con scritle in
oro della Atchison Topeka &
santa Fé. Complela di arre-
dameaento intorno, Carralll a
ire assi. Lunghezza cm. 29,

Carrozza passeggeri tipo - Coach = della Atchison Topeka &
Santa Fé. Perfottamente riprodotla dal prototipo. Completa
di arredamento interno. Lunghezza cm. 26,2

277

Carrozza tipo Pullman = SL.
Croix= nei colon verde o
nerc con scritlle in oro della
Atchison Topeka & Sania Fé.
Complela di arredamento in-
terno, Carrelli a 3 assi, Lun-
ghezza c¢m, 29.

2723 2724 2726 2725

2718

Carrorra =Cale QObzarvations
fel colafl varde a nera con
ecrifle i are dalla Alehizon
Topaka & Sanla Fé&, Comple-
ta di arredamento inlerno.
Carrelli a 3 assi. Lunghezza
om, 29,

Carrogze americana, rosso-amaranto e nero con scritle in oro,
della = Pennsylvania RR =, Complete di arredamento. Carrelli

a tre assi. Lunghezza cm. 29 cad.
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2881

Garrozza passeggeri =« Pullman » per il convoglio = Cre-
scant Limited » nel caralteristici colori del celebre
trano della « Southern ».

Il modalle, equipaggiato con carrelli a lre assi, & com-
plato di arredamento interno.

Lunghezza cm. 29.

2843

Carrozza passeggeri « Pullman «» per il convoglio « Chip-
pewa Hiawatha Limited » nei colori caralleristici del
treno della « The Milwaukeea Road =.

Il modello, equipaggiato con carrelll a tre assi, & com-
pleto/di arredamenlo interno.

Lunghezza cm. 29,

2768

Carrozza passeggeri » Pullman » per il convoglio « The
Capitol Limited » nei caratteristici colori del treno della
« Baltimore and Ohio.» Il modallo, equipaggiato con
carrelll a tre assi, & completo di arredamenio inlerno.
Lunghezza cm. 28.

arrozze aerodinamiche americane

2741

Vagone postale di tipo americano. Riproduzione de!
prototipo 6529 della = Pennsylvania RR.=» costruito nel
1810 @ In seguito modernizzato per il servizio nel con-
vogllo = Broadway Limited ». Completo di arredamenio
interno. Lunghezza cm. 27.

2746

Carrozza aerodinamica con lelti tipo « Reometle » della
« Pannsylvania RR. ». Perfella riproduzione del prolo-
tipo « Huron HRapids = (nella realtd esiste anche la ge-
mella = Catawissa Rapids ») comprendente 10 cabine
singole e 6 doppie; realizzato per il convoglio « Broad-
way Limited ». Completa di arredamento interno. Lun-
ghezza cm. 31.

2747

Carrozza belvedere asrodinamica, lipo « Tail car » della
« Pannsylvania RR. » riprodotta perfettamente dal pro-
totipo = Mountain View = (nella realta esiste anche la
gemella = Tower View =) realizzalo per |l convoglio
« Broadway Limited = quale vettura di coda. Completa
di arredamento interno. Lunghezza cm. 31.
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2765

Carrozza con lelli - Roomette -« della compagnia « Nor-
thern Pacific ». Fedele riproduzione del protolipe aven-
le 10 compartimenti singoli e 6 doppi. Completa di ar-
redamento. Lunghozza ¢m, 31,

2764

Carrozza = Vista Déme - nei colori della compagnia
= NMorthern Pacific ». Perlelta riproduzione della lus-
SuQsa carrgzza con cupola panoramica usata sulle li-
nee E?.‘mﬂfiﬂaﬂﬁ. Completa di arredamento. Lunghezza
cim, '

2766

Carrozza belvedere tipo « Tail car= della compagnia
« Northern Pacilic » usala quale carrozza di coda. Ri-
produzione perfelta anche nei minimi dettagli. Com-
pleta di arredamento. Lunghezza cm. 31,

2870

Carrozza con letti tipo Roometle « Cily ol Jackson «
della Compagnia « lllinois Central = Colorilura secondo
lo schema originala del convoglio = The Panama Li-
mited ». Modello completo di arredamento interng. Lun-
ghezza cm. 31.

2709

Carrozza =« Roomette » per il convoglio « The 20th Cen-
tury Limited = dalla = New York Central » nei caralteri-
stict colori del treno.

Il modello, equipagigato con carrelli a due assi, & com-
pleto di arredamento interno. Lunghezza cm. 29.
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Modelli in scatola di montaggio

Tra un modello acquistato gia pronto per
I'impiego, ed un modello costruito con le
proprie mani, c'é la stessa differenza che
corre tra l'alpinismo e la scalata in funivia!
Il vero modellista un tempo fabbricava tutto
da sé, con i propri arnesi. Con la santa
pazienza. Non per risparmiare: per la soddi-
sfazione del risultato creato, sofferto, che
ha il sapore della conquista.

Oggi I'abilita manuale, la pazienza, non sono
di tutti. 1] tempo spesso 0ggi & pil prezioso
aifia la passione del « fatto da noi »
onda, radicata. Anche nell’hobby

dei modelli ferroviari. In tutto il mondo!
Per questo Rivarossi ha creato la serie di
scatole di montaggio Trenhobby. Per dare la
gioia, anche a chi non ha !'abilita d'un vec-
chio orologiaio, di assemblare modelli per-
fetti. Risparmiando molto tempo: e anche un
po' di denaro rispetto ai modelli in vendita
gia montati. Due pinzette da orologiaio, un
piccolo cacciavite, chiave a tubo da 3 mm.,
un saldatore per stagno e beninteso il col-
lante speciale, bastano per far tutto. Con
vera soddisfazione. Seguendo le precise
istruzioni fornite da Rivarossi.

SN




trH©bby Modelli in scatola di montaggio

Locomotive a vapore italiane

Per I'alimentazione ed il comando delle locomotive

vadasi a pag. 161.

11124

Scatola di monlaggio della
locomoliva-tander, par opa-
razioni di manovra, Gr. 851
della F.5. riprodotta con la
massima fedoilda. Bisllismo
completamante funzionante o
lornito gid in parte monlato.
Lunghezza ¢m. 11,4,
L'elegante conlezione conlie-
ne anche tutte le parti neces-
sarie per motorizzare ed il-
luminare il modello.

11126

Scalcla di monlaggic della
locomotiva-tender Gr. 940
delle F.5. Conlezione in ele-
gante scalocla di plastica
comprandente anche le parti
noacessarie alla molorizzazio-
ne ed illuminaziona del mo-
dalla. Biellismo con distribu-
zione ‘WWalschaert, dettaglio
parletic ancha nel minimi
particolari. Lunghezza centi-
matri 16,4,

11127

Scatlola di montaggio deila locomoliva a vapore tipo Gr. 740
della F.S. Confezione in elegante scatola comprendente an-
che le parti necessarie alla motorizzazione e allilluminazione _
del modello, Biellismo con dislribuzione Walschaert, gia par- e - L 3 e Ao ; U o i o 3
zialmente monlato. Dettagli finissimi in tutte lo pari. Lun- 3 y

ghezza cm, 25.2.

(- NS

11127

11122

Scalola di montaggio della locomotiva italiana Gr. 625 delle
F.S. per convogli leggeri. Nella confeziong sono gia compreseo
anche tulte le parti necessarie par molorizzare ed illuminare il
modello. Deltaglio accurato e di grande effetlo. Biellismo con
distribuzione sistema Walschaert, gia parzialmente monlato.
Lunghezza c¢m. 20,1.

11122
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1125

Scatola di montaggio della locomotiva italiana Gr. 680 delle F.S.
Nella confezione sono gid comprese anche le parti per motorizza-
re ¢ illuminare il modelio.

Dalle locomotive del gruppo 680 sono derivate quelle del gruppo
35 che si distinguono da queste per le diverse caratteristiche di
trazione e per alcuni particolari costrutlivi

132
Scatola di ggio della | iva itali Gr. 746 101 F.S.
Le ive del ppo 746, rodiggio 1-4-1, vennero costruite in

48 esemplari ma con due diversi sistemi di distribuzione: Wal-
schaert oppure Caprotti. Le prime ebbero i numeri di servizio com-
presi da 001 a 050 e le de (che itui > dappri il
Gr. 747 F.5. successivamente soppresso) da 101 a 110

Le =746 = lurono progeltate per il servizio di trazione su linee a
forte pendenza come la Milano-Chiasso e, ad avvenula elettrifi-
cazione di questa, spostate sulla dorsale adriatica. Il modello ri-
produce il prototipo 746 101, uno dei dieci con distribuzione a
valvole sistema Caprotti. La confezione comprende, oltre alle parti
in plastica pre-verniciate, anche gli elementi occorrenti alla moto-
rizzazione ed alla illuminazi del dello. L hezza cm. 22.

Locomotive elettriche
italiane

11449

Scatola di montaggio del locomotore per convogli merci
pesanti tipo E 645 delle F.S. nei colori originali del pro-
tolipo. Massima fedelta di riproduzione in ogni particolare.
Lunghezza cm. 22.7. La confezione comprende gia tutle
le parti necessarie per la motorizzazione e l'illuminazione
del modello.

11450 :
Scatola di ggio del | tipo E 428 delle F.S.
La confezione comprende gia anche tulle le parli neces-
sarie alla motorizzazione e allilluminazione del modello.
Lunghezza cm, 22.
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trH©bby Modelli in scatola di montaggio

Locomotiva diesel americana T E——

M I NORTHERN PACFIC ——

J

11814
Scatola di montaggio dalla locomotiva diesel americana della

Genaral Electric tipo U25C nei colori della Compagnia Mor- - ol wEl
thern Pacilic. Lunghezza cm. 22, Tutll | pozzl componenti la 1_CER AR i
scatola di montaggio sono confezionati in un’elegante scatola {'_L -LA‘Q
che comprende anche tulte le parli necossaria per moloriz- a

rare ed iluminare | modaello,

Carri merce italiani

12027
Carro pianale con 6 serbaloi ¢ garila, serne M 921200 (co- r/—
struzione 1941) delle Ferrovie dello Stato. Questi carri, ne
furano costruili 34, eranc adibiti al trasporto di acqua pola-
bile. Lunghezza cm. 11,3,

12028

Carro pianale con 2 serbatoi, serie M, delle Ferrovie dello
Stato. | carri, di costruzione 1941, lurono adiblii al trasporio

11814

di carburanti. Lunghezza cm. 11,3 12028

12021

Carro serbatoio e garrilta serie Mbe 543000 (anno di costru- CONSEGMA PRIMI MES| 1977 ENEL

zione 1942) delle F.5. Le F.5. ordinarono 500 veicoli di quesio l\ _../J

lipo da adibire al lrasporto di benzina. Lunghezza cm. 11,3

12059
Scatola di moniaggee del carrg arhicolale Lipe Pay dealle F.5
per trasporto automobili. Scritte della compagnia S.LTFEA

Lunghezza cm. 29.5

12005

Scalola di montaggio del car-
ro tipo =P 1905« delle F.5.
Lunghezza cm. 9.4

12009

Scatola di montaggio del car-
ro tipo =L 1946 « delle F.5
Lunghezza cm. 11.3.

12034

Scalola di montaggio del car-
ro lipo = C 251 « delle FN.M
Lunghezza ¢m, 8.4

12011

Scatola di montaggio di un
carro coperto, con serbatoio
lipo Mva delle F.S, Lunghaz-
za cm. 11.2.
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12001

Scatola di montaggio del car-
ro lipo = Lim 1922 = delle F.5
Lunghezza cm. 9.3

12004

Scatola di monlaggio del car-
ro lipo =Lim=- con garitla,
delle F.5. Lunghezza cm. 10.8

12036

Scaleola di montaggio del car-
ro tipo « G« delle F.5 Lun-
ghezza cm. 11.2

12012

Scalola di montaggio del car-
ro refrigeranie italiano lipo
« Hgb « delle F.S. Lunghezza
em, 11,2

12005

12034 12036 12011 12012



Garri merce americani

12245

Scatola di, montaggio di un
carro amearicano tipo = Gon-
dola =. Lunghezza cm. 14.7.

12211

Scatola di montaggio di un
carro americano tipo «Boxs=.
Lunghezza cm. 14,9,

12300

Scatola di montaggio di un
carro amaricano tipo = Ree-
fer=. Lunghezza cm. 14.9.

12260

Scaltola di montaggio del
carro =Hopper- della «Pea-
body=. Lunghezza cm. 14.9.

Garrozze italiane

12537

Scalola di montaggio del
bagaglio tipo Duz 95000 dal-
la F.S. Lunghezza cm. 2T.

12536
Scatola di montaggio della

@bbywlodelli in scatola di montaggio

12302

Scatola di montaggio di un
carro amerncano tipo = Boxs
del tipo a pannellatura in
legno. Lunghezza cm. 14,9,

12301

Scatola di montaggio di un
carro amaricano tipo
« Stock =, Lunghezza centi-
matri 14,9,

12298

Scatola di montaggio di un
carro americano Ltipe
« Tank =, Lunghezza centi-
metri 13,7,

12271

Scalola di montaggio della
« caboose » dalla « Northern
Pacific =. Lunghezza cenli-
meliri 12,6,

12535

Scatola di montaggio della
carrozza di 1' classe lipo
Az 52000 delle F.S. Comple-

ta di arredamento interno.

Lunghezza cm. 27.

carrozza dii 2' classe tlipo

Bz 31000 delle F.5. Completa di arredamento interno. Lun-

ghezza cm. 27.

12538

Carrozza passeggeri di 1* classe serie AZ 15010, conforme
al tipo per U.LC. Il modello & completo di arredamento

intarno. Lunghezza cm. 30.

12301

12260 1221

12537
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Stazioni ed accessori

15511

scatola di montaggio della sta-
zione di Parging.

cm. 50x 203 x 13

15503

15502

Scatola di montaggio della sta-
ziong di Dubino.

cm. 25 x B.5x 6.8,

Scatola di montaggio della stazione di S. Nazario

cm. 304 x15% 11,4,

15508

Scatola di montaggio dello
scalo merci di Olgiata Calco.
cm. 30 x 10,6 x 8,6.

15505
Scatola di montaggio di un ala-
manio terminale per banchina.

15103

Scatola di montaggio di un ti-
pico alemento di rimessa dealla
F.5.

15501

Scatola di montaggio di un ti-
pico serbatoio dacqua dalle
F.S. Altezza cm. 16,2,

15509
Scatola di montlaggio per stac-
cionata. Lunghezza cm. 180
circa.

5‘ HH':'H

15506
Scaltola di montaggio per una
coppia di banchinge terminali

15504
Scatola di montaggio di un ele-
meanio i prc]unga per ban-
china

15519
Scatola di montaggio per due
pensiline per banchina 15504

15507

Scalgla di mentaggio di un
posto di blocco.

cm, 11,7 x3x 10,

46301 .
Collante per materie plastiche

15508

.
]

b i

15501

T

1533507

-

B i

15505

46307
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Prima di accingersi a posare il binario. leggere allentamente queste
nota:

1 =
s

3 -

10 -

11 =

12 -

12talementi di binario 3201 formane un cerchio di 800 mm. di
diamatro,

18 alementi di binario 3301 formano un cerchio di 1170 mm. di
diametro.

18'elementi di binario 3401 formanc un cerchio di 1029 mm. di
diametro.

Madiante 'uso di elementi curd 3201, 3301 e 3401 si possono
;ﬂ'gflpﬂrlﬁ curve di differenti ampiezze come indicato a fig. 1,
Sipossonc otltenere tulle le combinazioni possibill senza l'use
di quarti, ottavi @ mezzi binari poiché, il nostro binario modelio
g slalo scientificamente studiato.

La sezione di binario 3113 pud venire ulilizzata nel caso di
tracciati'come quelli delle figg. 7. 8, o altri simili casi.

I'nastri scambi, gli unici altualmente in commercio con queste
carattaristiche, si possono montare in qualsivoglia maniera data
la'forma particolare della marmotta di comando.

Gli'scambi hanno il tratto curvo pari ad un elemente 3301 e
quello diritto pari ad un elemento 3101.

Per collegare due tratti paralleli mediante uno scambio biso-
!H“F!EEE inneslare al tratto curvo dello scambic un elemento 3301
(fig. 5).

Dua binari paralleli collegali fra lore da due scambi ¢ da uno
scambio ad un elemento curvo 3301 hanno | loro assi teorici
distanti fra loro 705 mm. (fig. 4 & 5).

I;I_c,rr_l‘. siipossono Includere scambi in cerchi costruiti con sl
\alamanti curvi 3201 poiché il tralte curvo dello scambioc corri-

'sponda ad un elemento 3301. Bisognera a tale scopo com-

‘POffé un cerchic con elementi misti 3201, 3301 oppure con
soll-elementi 3301.
(Parcorsi come quello indicato a fig. 6 non si possono realizzare

"Sénza ricorrere al sezionamento dei binari, altrimenti la linea

Wandrebbe in corlo circuilo.

| tecnici Rivarossi hanno copiato fedeimente dal vero, in scala
HO, stazioni, ponti, serbatoi, pensiline: tutti gli accessori per
un plastico completo. Gia montati: salvo banchine e staccio-
nate, disponibili solo in scatole di montaggio. E tutli col « siste-
ma Rivarossi» che rende agevole e pratica ogni operazione.
Citiamo, ad esempio, un paio di interessanti soluzioni.

Sui basamenti di stazioni e banchine, finti tombini di scarico
celano le sedi per i pali speciali 3803 delle linee aeree. In caso
di raddoppio di linea, se tra i binari ¢c'é la banchina 15504, la
« chiusura » del tracciato & resa geomeltricamente corretta dal-
I'elemento di binario 3103 (vedi pag.107).

Per gli appassionati, nella serie Trenhobby esistono le stazioni
« sistema Rivarossi » anche in scatole di montaggio.

Fig. 3
—_—
400

p— ——y

S201 (RC 801 J301(RC 1207

i 5

s 560
1028

-—
b B —— =
f—— A —

—— Y]

3301 RC 1200

Fig. &

1._-—-"-—-.-',_-=--_‘

3201 (RC 80) 3301 (RC 120
et | Y e e

| S
1055

F0,3=00,3=70,5
T
=
[Fa ]
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|
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)
70,5-105.70,5

Par altrl esempl di tracclall rimandlamo al = Manuala del trac-
clalli e del circulti elettricl’ Rivarossl = arl. 74830,

E}Tl'l'lnl'l'!r_'u T

4] L) (2] ] G 0 ] (%] (%] 4]

Tracclate parn Wna slarlone di testa. Mediante 'uso di increcl destrl 3 possono ottenors  lraversale
dingenall can inelinaziane opposla.
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* Binari e scambi

3101
3102 3103

310

Elemento di binario dritto lungo
cm. 20.

3102

Elemento di binario dritto lungo
cm. 10.

3103

Elemento di binario dritto lungo
cm. 9.4 per il raddoppio dai bi-
nari nelle stazioni nelle quali
venga impiegata la banchina
15504 o 15505. Veders applica-
zioni a pag. 100.

3201 3401
3301 3406 3302

3201

Elemanto di binario curvo; 12
glementli formano un cerchio di
B0 cm. di diamelro.

3401

Elemento di binario curvo: 18
sapzioni formano un cerchio di
103 cm. di diametro.

Ja3m

Elamento di binaric curvo a lar-
go ragglo; 18 elemenll lermano
un cerchio di 117.1 cm. di dia-
meatro.

3406

Elemento di binario curvo pari a
mezza lunghezza di un 3401,
3302

Elemento di binario curvo a lar-
go taggio pari a mezza lunghez-
za di un 3301.

96 “HO"
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3324 9923 l'aggiunta di normali sezioni di binari RIVAROSSI, oltre a molteplici

i Lh il AT T | 14Ty . &
Ly AR - .-'F__.'ﬂfﬂ-.l I..I...'_.--"__'ﬁ-ﬂ- f o | 1Y
w i uﬂ_ﬁﬂ“. 'bﬁﬁﬁ'ﬁ;—!“"qﬂ .F
3127 *

3207
3207 127 7912
Elemenlo di binario curvo, con Binario flessibile. Lunghezza cm. Congiunzione (50 pezzi).
morseltiera, per il collegamenlo a1,

dei cavetti d'alimentazione. L'e-
lemento di binario ha le slessae
caralleristicha geomelriche del-
I"art. 3201, L'arlicola & corredata
da una coppia di cavetti eletlrici
di collegamento.

T T Y T L L L L1E N}
- ‘l_-ﬁ-'.i_‘i___“l _l-_h LLET T i

Kk
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CCCUUT AL T T AT

3318 3317

3318

Scambio sinistro con comando a
mano; caratteristiche geomatri-
che uguali a quelle degli ele-
menti 3101 o 3301. Pud essere
trasfarmato ad arionamento alel-
tromagnatico tramile la macchi-
nalta 4209,

3317

Scambio come il 3318 ma destro

~al Dimensioni o caratteristiche gao-

LT (L1 II l—._.. CM, 518 ____I matriche dogll acambi X128, ’
3326

Conlezione comprendente una coppia di scambl in curva (destro e

sinistro) a comando eleltromagnetico. Consente di realizzare con

TITHTIIET

altre combinazioni, un raccordo in curva tra due linee concentriche

3324 aventi l'interbinaric standard di mm. 70,5Lacomunicazione completa

Scambio sinistro con azionamen-

: ; * ! soltende un angolo di 1207 1l tratlo di binario esternc ha un raggio di

lo eletiromagnetico {(alimentazio- curvatura comune zlle sezioni di binario 3301 mentre quello con-

ne a 15 V c.a) a doppia bobina centrico interno un raggio di curvatura comune alle sezioni di bi-

comandabile a distanza tramite nario 3401 Fapnrasanlatlons: wiharmallan / dal

'Eﬂﬂtﬂ;ﬂ di comando 4201, Carat- Ifu-l?ﬂ:lnlg rappresontalo nella folo-

teristiche geometriche uguali al 3908 (Mon illustrata) 4 4 rafia. 1l raccordo in curva & rom- |
i L : izt Izzato con una confeziona 3328 ad

3318. Completo di cavetto di col Coppia di massicciata destra o sinistra per scambi In curva 3326 altri binarl. | pali  rappresentati

lagamento. 4908 (Non illustrata) ﬂiﬁlln schoma sono compresi, as-

3323 Confezione comprendente tulto I'occorrente per corredare una qual- 1 ::ﬁ:"cgﬂl"'ﬂﬂz:;““:;gﬁlﬁ catonaria, 1

Scambio come il 3324 ma destro siasi combinazione di scambi in curva della linea aerea a catenaria. ol :

y L

2

S T T R R

e




Par quesin realizzazione occorras*
ne | seguentl pezzi:
nt 2 confezionl 3335
r* 2 lerminall 5512
n* 6 sorionl 34014

L n* & sezionl 3302
n* % sexlonl 3102
alird a un carto numena di 3eTion
diritte 3104, 1l qunniltn'll'm gi qui-
st'ultime wariaord in rapporto alle
lunghezza del tralto diritto che si
dosidara ollenere, Desiderando

! T

==T1]]

3311 3312

0 n tratto deviato desiro ad
] gradi, specialmente adat-
| diagonali di atlraversa-
1 sarchi lerroviari delle sta-

me 3311 ma con tralto de-
i,

J321

Un raddoppio di linea con dovia-
ZIono In cura corredala da binari
fronchi, & wn'alira delle realirza-
Zionl oleniblli con gli scambi in
Eurvd 1336, Risulia avidente 'enaor-
mo guadagno di spazio e Ia mags
Qlorg i.t:mann alla realil

applicare la linca asrem saranno
nacassaric anche due conlerioni
4008, par Im coppln di seambi
altra agll altrl normall alemant

3322 331

Scambio con incrocio come il 3322
ma con comando a mano.

3900 (Non illustrata) ‘
Massicciala per scambio con INCrocio
J322-3321.

jalolo del lipo « inglese semplice » o scambio con incrocio, a comando
iromagnetico. Consente l'incrocio di due linea intersecantisi con angolo
80 © permette il raccordo tra due rami di esse. Viene fornilo complelo
i spaciali elementi di binario che consentono di inseririo r]EI traccialo
Nendo cosl una deviazione con incrocio destro oppure sipbslrn. _E par-
Blarmente indicato per | parchi di smistamento nelle stazioni. Inserimento
dmcirico nel Iracciato equivalente a quello degli incroci: 3311 e 3312

= o= B

o e s s
¥ B L]

Esempl d'applicarione del devia-
toio inglese semplice X0 [oppure
oMy implegati lanio par ollendie
deviarion) con increclo a desira
GUARID B SIRIAENA

sy

(3
i

i

3126

3126

Elemento di binario diriito, lungo cm
20 con cavelll di alimenlazione.

4403

Cavello di collegamento come quello
impiegato. per I'art. 3126.

spec.al.
Bt oo

m

01 4 ¥, ..
3105
3105
Elemento di binario diritto di 10 cm
con contalto azionato dal passaggio
dal trono, par comando automatico di
segnali ¢ scambi

a2

3303

3303

Elemento di binario curvo 3302 con
conlatto sulla roloia intorna, azionato
dal passaggio del lrono, per coman-
do aulomalico di segnali & scambi.

TS

3304

3304

Elemenlo di binarie curvo 3302 con
contatto sulla rotaia esterna, azionato
dal passaggio del treno, par comando
automalico di segnali & scambi.

3114

Elemento speciale di binario diritto lungo 20 c¢m. che serve a porre faciimenio Sul
binari locomolive e vagoni. Data la sua particolare costruzione quesio accessorio
pud essere utilizzato bene nelle stazicni in quanto rappresenta uno di quel caratieristici

attraversamoenti esisienti {ra le banching

Inoltrie queosta speciale seziona di binaro

pud servire a riportare aulomaticamente sul binari, duranta la corsa, un vagona cho
per qualsiasi ragione sia precedentementa deragliato

4113

3106

Elemento di binario diritte di 10 cm.,
con congiunzione isolante per sezio-
namenio elettrico.

3113 ’
Speciale elemento di binario lungo
12 mm.

e

3305 3306

3305

Elemento di binario curvo 3302 con
congiunzions isolante sulla rotaia in-
terna, per il sezionamento elettrico,

3306

Elamento di binario curvo 3302 con
congiunzione isolante sulla rolaia
asterna per (| sezionamento elalirico

3108

3108

Elemenic di binario lungo coma un
elementio 3101 che serve per l'azio-
namenio automatico del dispositiva
acustico incorporato in alcune molrici
@ In alcuni vagoni;, pud essere inse-
rito in qualsiasi punio rellilineo del
iraccialo.
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Accessori

3504 3905 3900

Massicciata per scambio sinistro

3904 3906
Massicciata per incrocio destro.

3323 e 3317.
3905
Massicciata per incrocio sinistro. 3907
3900 3324 & 3218
Massicciata per scambio con in-
crocio 3322 e 3321 3503

Coppia massicciata per scambi in

curva 3326,

3906 3507 3903

Massicciata per scambio desiro

colre

La plasiring 48601 va agganciata dal disolle del
binaric & nel modo llustrato in quesio parti-

4601

Piastrina di alimentazione del binario con cavelli e spine. Essa dave
essare inneslala solo in corrispondenza della congiunziona degli ele-
menti di binario come illusirato qui a lianco.

4209

Dispesitive di comando per gli scambi elettromagnealici 3323 - 3324 - 3322
e 3326. Serve come parte di ricambio per gli stessi oppure per la tra-
stormazione degli scambi 3317 e 3318 e dello scambio-incrocio 3321 da
comando a mano a comando elettromagnelico.

98 “HO"

3901

Massicciata per bBinan

curvi

diritti @

5517

5512

Terminala del tipo. in uso in tutte
le stazioni, Pud essere applicato
a qualsiasi tipo di binario RIVA-
ROSSI. Misure: cm. 55x4x25

5517
Allro tipo di tarminale.

4501 4504
4503 4502

4501 verde 4504 bruno

4503 giallo 4502 rosso

Cavello unipolare con spine ma-
schio @ fammina piccoale. Lunghez-
za 1 matro.

4401 4402

4401 verde 4402 rosso

Cavelto unipolare ¢on sping ma-
schio e femmina grosse. Lunghez-
za 1 melro.

OO _

4602

4503

4602

Piastrina per presa di correr 2
dalla rotaia, con spina grossa, |
pud applicare in qualsiasi pun 3
del! binario.

4603
Come 4602 ma con cavello gia 3
2 spina piccola.

4508 1

Cavetto tripolare lungo 1 metr:
¢on spine tripolari maschio e fen -
mina piccole per collagamento i
scambio e segnali.
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" Binsr diritto con elemento di via-  Binario curvo con elemento di via- |
R nghezza cm. 20. dotto; 12 elementi formano un cer- 000000 oo s eeaaaseeaaaasoaann 0 R S T R TN i
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;_ 3128 3206

il one mostra una realizzazione ottenuta col materiale di quesia
pa con pali @ calenaria di pag. 100.

12 piloni alti. Con quesli piloni & possibile ottenere un tratlo di
Bir spraelevalo ad allezza costante curve usando i binari normali o
b an viadotto 32C6 o diritto usando i binari normali, i binari con
i 128 o con i ponti 3128, Questi piloni, essendo sovrapponibili ai pi-
C inuli nella confezione 5523, danno |la possibilita di potér appronta-
discese e delle salite coslanti raggiungendo |'altezza desiderala.
U . lloni hanno un foro per polerli corredare del palo della linga aerea
rt - 3835 - 3836 - 3837.

5524

e 5523

#onic o lravala superiore completo  Serie di 24 piloni che permeilono

3l binasi 0l ponte pud essere usato di approntare delle salite e delle

fon | sarie dei piloni 5523 ¢ con la  discese costanti sia in curva che

erie del piloni 5524, diritte usando sia | binari normali
diritti o curvi o | binari con via-
dotlo diritti 3128 e curvi 3206.
Usando questi piloni potete cosi ol-
tenere facilmente dei sovrappassi.
(Vedi anche descrizione dell'artico-
lo 5524). Tutti i piloni hanno un foro
per polerli corredare del palo della 3129
linea aerea arl. 3834 - 3835 - 3836 - ‘

3837,
“HO™ 99 J

= e e, g Vot el IR S

i, S e B -y =




- — — — mSeSeSS . o

il e M

™

Gatenaria e pali

Medianie Fuso dolln linea aerea a catenario, che riproduce fedelmeonte quolla di tipo
Maliano, si ollerrd un maggior olfoito realistico dell’impianto, od al medesimo tempo S|
potranno far funzionare due tréni indipendenti: saranno nocossart due Wrastormatori-raddriz-

zatori collegati rispetlivamente al binario ed alla linga aerea come indicalo a pag. 163
Lo dug molricl, di cul und dovrl 055000 NECEIsRAamente munila di paniégralo ricoveranno

la corrgnig indipondentemanie una dall’altra

3805 3806 3809 3807
3808 3833 3838

3805
Elemento diritto lungo 40 cm.
3806
Elemaento dintlo lungo 20 cm

3609
Elemento diritto lungo 188 cm.

3807
Elemento diritto lungo 10 cm
3808
Elemento diritto lungo 9.4 cm
3833
Elemento dirilto lungo 1.2 cm

3838
Elemenio dinlto per sollopassagg
lungo cm. 20.

4811 381% 3810

3826 3812

3811

Elemento curve - & 1171 cm,
4819

Elemenlo curvo - & 103 cm.
3810

Elemenlo curvo - & 80 cm. circa.
3826

Elemento curvo mezza lunghezza del
as19.

Jgiz
Elemento curvo mezza lunghezza del
3811,
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e 3814 3813

3814
Elemento per scambio sinisiro

ag13
Elemento per scambio destro

3817 3IB18 3824 3825

3817

Elemento per incrocio desiro.

3818

Elemenio per incrocio sinisiro,

38249

Elemenio per scambio con  ncrocio
SIMIStro

3825

Elemenio per scambio con incrocio
desiro

i I-!I. .,
% i N .
T . ™
3816 3804 3815
4816

Isolatore per congiunzionge della ca-
lenaria.

Ja04q

Prolunga per pali.

3815

Tubelto di congiunzione per cale-
nara.

3801
Palo italiano per soslegno della cate-
naria

3g02
Palo come 3BD1 ma con cavelli e
spineg di alimentazione della linga
aeraa.

3829
Palo di tipo svizzero per sostlegno
della catenaria.

3832

Palo come il precedente ma con pre-
sa di corrente.

3837

Palo svizzero per soslegno della ca-
lenaria da impiegare con i piloni 5524
e 5523,

3827

Falo di lLipo ledesco per sostegno
della calenaria

3830

Pale come il precedente ma con
presa di corrente

3835

Palg ledesco per soslegno della ca-
tenaria da impiegare con i piloni 5524
@ 5523,

3803 3834

3803

Palo speciale per linea aerea da im-
pegare su basamenti delle stazioni
e del passaggio a livello 5101,

3834

Palo italiano per sostegno della ca-
tenaria da impiegare con | piloni 5524
& 5523,

3828

Palo di tipo lrancese pear S0/ agno
della catenaria.

4831

Palo come il precedente ma co  pre-
sa di correnle

3836

Palo francese per soslegno de | ca
lenana da impiegare con 1 pilor 5524
o 5523

)
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4823
Palo speciale par pensilina

| pali 3801, 3802, 3827, 3830, 3808, 3831, 3
Hi2 dovono essere lissall al binorio  alo
igl punli g givnziono fra dos elerm bl
La base dol tinario va incastrala ngl e
Qino del pals come qul illustrate




i I'alimentazione ed il comando dei disposilivi elettromagnetici
yedas: a pag. 161.

binarlo diritte lunge 10 cm., con disposilive magnelico, per lo
to automatico. Inserendo uno di questi speciali elementi in un
nque del tracciato, si pud otlenere lo sganciamento di qualunque
asideri, I particelare vantaggio di questo sistema & nell'esclusione
collegamento elettrico.

ra eletiromagnetico & un dispositive composto da un elemento
auivalente ad una sezione di binaric 3102) sul quale si alfaccia
ane polare. Questa trasmetle il flusso magnetico generato da un
1e situato nella cabina di blocco adiacente al binario e in corpo
:0, L'elettromagnete dovra essere collegato, a mezzo di due hli
& da esso parfono, ad una scatoletta di comando 4201: quest ulli-
care allacciata all'uscita 15V in ¢.a. di un trasformalore. Agendo
della scatolelta 4201 si porrd sotlo tensione lelettromagnete per
3 in cui s continuera a lener premula la levella

clatore pud essere impiegalo per provocare:

amento permanente di tulli 1 gangr con presganciatore dioun
insitante in spinta (a rilroso);

imento permanente del veicolo ferroviario, o del gruppo di essi
jando con l'eleltromagnete sulla coppia di ganci con presgan-
i desidera sganciara;

amento della coppia di ganci normali senza presgancialore che
rovare ferma sulla espansione dell’eletlrosganciatore. In queslo
) od il gruppo di assi a valle dello sgancialore saranng abbnr_ﬁdﬁ-
ito: In cui si trovano, purché, continuando & lenere In funZione
ciatore. la parte del convoglio con locomotiva a monte dell'elet-
re vanga allontanata: se non si agisse cosi, i ganci si riaggan-

di smistamente saranno non solo pid reali (& possibile elfettuare
assica manovra a spinta od anche usare la sella di lancie), ma
lificate In quanto & sufliciente un solo eleltrosganciatcre silualo
orincipale dal quale si dipartono i fasci del parco merci, per servire
i1,

# rotabile, al quale sono stati applicati ganci muniti di presgancia-
tore, assere usato anche su tracciati muniti di sganciatori a magneie
parman: i@ 3107. In tal caso perd tulti i ganci del carri che passang sullo
nc 2 (sempre in fase di spinta) resteranno sganciati senza riagganciarsi
«angono l'agganciamento e il presganciamento:
0 A che deve essere agganciato & fermo, mentre il carro B gli si
pinto dalla locomoliva (fig. 1). ; :
lrogancio del carre B in movimento tende a sollevare il conlrogancio
ncio di A scorrendo sul becchetto inclinato di questi (fig. 2), ;
Mirogancio di B, giunto alla estremila del becchetto inclinato di A,
sinsinus tra questi ed il coprigancio (fig. 3), ricadendo oltre il becchetlo.
In tal modo i ganci sono accoppiati (fig. 4). :
Per lo sganciamento, o meglio presganciamento, si allueranno le seguenti fasi
premeiiendo che il carro B deve sempre spingere il carro At
— Allorquando i carri A e B, fra loro agganciati, transitanc su di un elemenio
sgancialore, i controganci, risentendo dell’attrazione magnetica, si solleve-
fanno (lig. 5 e B). Il controgancio di B che, come abbiamo visto sopra, era
ficaduto al disotto del coprigancio di A, solleverd nel suo movimenio tale
glemento svincolandosi.

1 Posizione normale dei ganci con

controgancio abbassalo.

tora,

2 Posizione del conirogancio sollo
I'aziona magnetica dello sgancia-

LEGENDA: ¥ Veicolo fermo
< VVoicolo inomola con indicgziona delln dirgziong
e Elolirosgancaions 5106
i e 2
§ - ‘% w
b e ¥ o— v
5 L]
A B A (B
e s e

— |l coprigancio di A per peso proprio ricadra a protezione del becchetto
— Caessando l'azione dello sgancialore i confroganci ncal:_lranncr dgl!q posi-
zione sollevata in cui si trovano. (flig. 7). Nessun controgancio putré insinuarsi
oltire un qualsiasi becchetto in quanto | copriganci lo impediranno. In allre
parole i due carri risulteranno fra di loro sganciati. ' .

— |l carro potra essere percid spinto dal carro B nella posizione desiderala

sul tracciato a valle dello sganciatore (lig. 8).

*HO" 101



e Semaforo

Ganci con dispositivo
pre sganciatore

GANCI E CARRELLI CON PRESGANCIAMENTO PER
LOCOMOTIVE

107613 Gancio posteriore per 1116

107614 Gancio anteriore per 1116.

107615 Gancic per tender 1113 - 11113 -.1118 -
1119 - 1222 - 1224 - 1225/1 - 1238 - 1244 -
1248 - 1252 - 11224 - 122471 - 1224/2.

107616 Gancio anteriore per 1117 - 11117 - 11124,

107617 Gancio posteriore per 1117 - 11117 - 11124,

107618 Gancio posteriore per 1225 - 11225,

107619 Carrello posleriore per 1114 - 11114 - 11286,

107620 Gancio per 1441 - 11441 - 1442 = 1443 -
1447,

107621 Gancio per 1444 - 1445 - 11444 - 11450,

107622 Gancio posleriore per 1820 - 1815 - 1893 -
1894 - 11883,

107623 Gancio per 1771 - 1881,

107624 Gancio posteriore per 1221

107625 Gancio posteriore per 1112,

107299 Gancio anteriore per 1804 - 1835 - 31804,

108197 Gancio posleriore per 1804 - 1895 - 31804,

108267 Gancio per lender per 1120 - 1121 - 11112 -
11123 - 11122 - 11125.

108386 Carter con ganci per 1778 - 1131.

108696 Gancio per 1812 - 1813 - 1814 - 1832,

109707 Gancio per 1254 - 1801 - 1825 - 1829,

109847 Gancio per 1801 - 1825 - 1829,

109944 Gancio per 1344 (post.) - 1777 - 1999 - 1996,

108974 Gancio per 1441/2 - 1442/3 - 1443/3
144773 - 11449,

109477 Dispositivo presganciatora per ganci 109849
e 103138.

111122 Gancio per 1451,

111616 Gancio per 1664,

- 1221/1 - /2.

GANCI CON PRESGANCIATORE PER | SEGUENTI
CARRI O CARROZZE E SIMILARI:

107396 2403 - 2404 - 2405 - 22402 - 22403 - 22404 -
22405,

107387 2901 - 2902 - 22901 - 22902.

107398 24071 - 22401,

107399 2903 - 2904 - 2905 - 2306 - 2908 - 2909,

107601 2001 - 2002 - 2003 - 2004 - 2005 - 2006 -
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2007 - 2008 - 2009 - 2010 - 2011 - 2012
2013 - 2018 - 2019 - 2020 - 2021 - 2022
2023 - 2034 - 2036 - 2039 - 2041 - 2047 -
2050 - 2086 - 2085 - 2086 - 2505 - 2506 -
2514 - 12001 - 12004 - 12005 - 12009 - 12011 -
12012 - 12027 - 12028 - 12034 - 12036 - 12046 -
12053.

107602 2049 - 2051 - 2052 - 2264 - 2406 - 2407 -
2408 - 2409 - 2914 - 12406 - 12407 - 12408 -
12409,

107603 2227 - 2228 - 12228,

107604 2501 - 2502 - 2503 - 2504 - 2528 - 2529 -
2028 - 2929,

107626 2048 - 2048/1 - 2048/2 - 12059,

108714 (Per applicazione predisposia mediante
molla 104908) 2716 - 2717 - 2718 - 2732 -
2733 - 2734 - 2735 - 2736 - 2742 - 2743,

110667 2077 - 2078 - 2079 - 2080 - 2081 - 2082 -
2083 - BOB4 - 2087 - 2427 - 2428 - 2429.

115651 2076.

CARRELLI COMPLETI DI GANCIO CON PRESGAN-
CIATORE PER CARRI E CARROZZE

101356 Carrello molleggiato tipo Beltendor! (con
fissaggic a vile © con perno) per carri
americani lipo Flal, Gondola, Box, Stock,
Reeler, Hopper, Boom e Derrick,

102947 Carrello molleggiato tipo Betlendor! (con
fissaggio a vite) per carri americani lipo
Flat, Gondola, Box, Stock, Reefer, Hopper,
Boom, Derrick e Tank.

106723 Carrello molleggiato tipo Archbar (con fis-
saggio a vile o con pernc) per carri ame-
ricani lipe Flal, Gondola, Box, Stock, Ree-
fer., Hopper, Boom e Derrick.

107411 Carrello molleggiato tipo Archbar (con fis-
saggio a vite) per carri americani lipo Flal,
Gondola, Box, Stock, Reeler, Hopper.
Boom, Derrick, e Tank,

107605 Carrello per carri italiani serie Poz art.
2014 - 2015 - 2016 - 2017 - 2024 - 2025 -
112026.

~ Ganci con dispositivo presganciatore

107607 Carrello tipo Betlendor! {con lissaggio con
perno) per arl, 2058 - 2080 - 2091 e per
carri americani tipo -Flat, Gondola, Box,
Stock, Reeler, Hopper, Boom & Derrick.

107608 Carrelle tlipo Archbar (con lissaggio con
perno) per carri americani lipo Flat, Box,
Gondola, Stock, Reeler, Hopper, Boom e
Darrick.

107609 Carrelle lLipe Beltendorl per Cabooses a
carrelh art, 2231 - 2241 - 2307 - 32241,

107610 Carrello per carrozze arl, 2507 - 2508 -
2509 - 2545 - 2913 - 32507 - 32508 - 32509 -
2354.

107611 Carrello per carrozze arl. 2510 - 2511 -
2512 - 2510/1 - 251171 - 2510/2 - 2511/2 -
2512/2 - 12535 - 12536 - 12537 - 12535/1 -
12536/1 - 12537/1.

107612 Carrellp per carroZza con letl lipg P arl.
2513 - 2513/1 - 2513/2.

107630/1 Carrello a 3 assi par carrozze amaericane

arl. 2716 - 2117 - 2718 - 2732 - 2743.

Carrello a 3 assi per carrozze americane

arl, 2710 - 2711 - 2712,

1085831 Carrello a 3 assi per carroZze americane
con illuminazione arl, 2733 - 2734 - 2735 -
2736,

108963 Carrello a 2 assi per carrozze americane
arl. 2764 - 2765 - 2766.

109032 Carrello tipo Archbar per carri americani
2310 - 2311 - 2312 - 2313 - 2M6.

108092 Carrello per carrozze americana arl.
2992 - 2993 - 2994 - 2935 - 2996 - 2997 -
2998,

1091651 Carrello a 2 assi per carrozze americang
con illuminazione arl, 2742 - 2744 - 2745,

109492 Coppia di carrelli (¢on e sénza genaralg-
re) per carrozze europea arl, 2517 - 2530 -
2538 - 2548 - 2549 - 2550 - 2915 - 2017 -
2018 - 2919 - 2921 - 2924 - 2925 - 29026 -
2927.

116176 Carrello per carrozze italiane per (treni
TEE e BAMDIERA arl. 2556 - 2561.

107631

Accessori automatici
del Sistema Rivarossi

5002

Segnale di prima calegoria del lipo luminoso dels
F.8. con riflettore singolo a colori variabili: ro: so ¢
verde (alimentazione a 15 V c.a.). comandal le :
distanza mediante la scatola di comando 4202 Que
sto segnale pud essere comandato automaticar enle
dal passaggio del treno, ma in queslo caso ovi
essere accoppiato con il relais 4206 e nel trac :fak
andranno inseriti nel punto opportuno, gli ele ient
di binari di contatto 3105, 3304, 3303 (v. pac 97
Il funzionamento del segnale pud essere oft wi
per mezzo del relais 4206 anche manualmenic con
scatola di comando 4201,

5002




jattaforma girevole

Per I'alimentazione ed il comando dei dispositivi elettroma-
gnetici vedasi a pag. 161.

E 5104

1 iPiattafc avole automatica funzionante in c¢.a. 15 V coman-

i data 2 1 da apposito commutatore, Possono essare colle-

¥ -E“gale At fino a 11 rimesse 5103 o 15103 accoppiate. Lun-

; lghezza o/ ponte cm, 35. Diamelro della base cm. 49,

-

ilina rir wr locomolive, composta di pid elementi, con anti-

- istante alorma girevole e uno dei pid altraenti accessori

2 iche un arione lerroviaria in minialura possa avere. La ma-

| novra o @ uscila delle locomolive dal deposilo suscila
merav la completa automaticita dell'operazione che viene 5104
iComan distanza. La piattaforma girevole, del diametro di
om. A ilare in entrambi | sensi @ pud portare tutle le lo-
COmot HOSS| ad eccezione delle locomoltive 1801-1819-
1625-14 a2 due unita e del convoglic 1773 che, essendo
SImmetr n ha bisogno di essere girato, e che non possono
coOmun: are ospitate sul ponte del 5104 a causa della loro
lunghe: iche |le locomotive 1200-1248-1254, non possono
fYenire ;on la piattaforma. La locomotiva Mallet 1238 pud
invece girata con la piattalorma grazie a uno speciale di-
§posiin irporato nella locomoliva stessa. |l ponte girevole,
aziona iendo il pulsante di comando, si arresta automati-
‘camen! rrispondenza di ogni diramazione binari.
15103
Elemen nmessa per locomotiva per il ricovero di una motrice
,|"_r=941 I cm. 38; con porté a chiusura automatica; accoppia-
bile ad alementi uguali, Riprodotto fedelmente dal deposito
loecomo alla stazione di Milano-smistamento,

La fofo mostra il suggestivo effetto che crea la piattalorma gire-

Yolo corredata dalle rimesse per locomolive ambientala su un o e Lo i ‘- b T
plastico . LN JErke A o Y M

ok
ke YL
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Passaggi a livello

Per l'alimentazione ed il comando dei dispositivi elettroma-
gnetici vedasi a pag. 161.

5101 5110
Passaggio a livello automatico fun- Passaggio a livello aulomatico a
gioenante in c.a. 15 V. Composlo funzionamenlo meccanico,
da tre elementi scomponibili; sbar-
ra con casello, elemento centrale ,
: 35101 (Non illustrato)
con incorporalo #l binario.con: con- Passaggio a livello con funziona-
trorotaia di contatto, seconda mento manuale. Pub essere com-
sbarra con deposito di ghiaia. Ri- olGtato ::an Palements . centrals
produce fedelmente il passaggio a 5107
livello di = Cosio-Traona» sulia
linea Colico-Sondrio. Ingombro
massimo del basamenio con wna
sola linea cm. 26 x 21; un elemento
5102 misura cm. 7 oi larghazza

IMPORTANTE

Il passaggio a livello automalico 5101 deve essere alimentato in cor-
rente alternala alla tensione di 15 V. Qualsiasi trasformatore Rivarossi
che abbia una uscita in C.A. a 15 V pud essere usalo purché lo stesso
non serva, nello stesso tempo, ad alimentare il treno. Questo deve
essere comandalto da wn frasformalore separalo. Fa ecccezione il solo
trasformatore 4003 (220 V), 4013 {115 V), 4023 (125 V) che pud essere

usato contemporaneamente sia per il treno come per [l passaggio a
livello.
3109 5102

Speciale elemento di binario dirit-
lo, pari in lunghezza ad un 3101
con conlrorotaia di contallo per
prolungare il ftralto di comando
della chiusura @ dell’apartura delle
sbarre del passaggio a livallo 5101,

Elemento centrale del 5101, lornito
sgparalamenle con incorporato un
elemento di binario con controro-
laia di conlallo. Serve per realiz-
zare il passaggio a livello su linea
a4 due o piu binari paralleli. Lar-
ghezza del basamento 7 cm,

FIGURINE PREISER in scala HO.

Tullo I'assortimento & descrilto nel Catalogo Preiser,
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PIANTE FALLER in scala HO.
Tutto I'assortimento & descritto nel Catalogo Fall 1.




15502
“Modello della stazione di Du-
hing sulla linea Colico-Chia-
ivenna, in provincia di Sondrio.
cm, 205x8,5x6,8.

15511

dodello della Stazione di Per-
Liine: esatta riproduzione della
‘moderna stazione di montagna
fsulla linea Trento-Venezia, via
‘Sassano del Grappa.

ecm. 20X 20.3% 13.

focatola di montaggio per stac-
‘cionata riproducente ledelmen-
e la lipica staccionata delle
Ferrovie dello State; lunghezza
totale circa cm. 180.

15506

5503

Modello della stazione di 5. Na-
zario sulla linea Trento-Bassa-
no del Grappa; bellissima ripro-
duzione finemente dettagliata.
cm. 304 x155x 11,4,

5508

Modelle montate delle scalo
merci di Olgiate Caleco sulla li-
nea Monza-Lecco.

cm, J30x 10,6 x B.6.

Scatola di montaggio per una coppia di banchine terminali. Una
on magazzino, I'altra con gabinelli. cm. 133x3x 63 x 3.

15505
Scatola di montaggic di un ele-
mento terminale per banchina.

”~ ™
7\
SR

s Iﬁ-;-‘-_h "

5503
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- Accessori per parchi ferroviari

2501
Serbatoio d'acqua riproducente
fedelmente il protolipo delle

F.5. - allezza cm. 16,2,

5522
Torra radar con scharmo. Fun-
zionamento manuale,

5510
Gallaria
cm, 25 %205 x 13.5.

106 “HO"

15519

Scatola di monlaggio per due
pensiline per banchine 15504
fornite a parte.

2507

Cabina di blocco per ap-
paratl centrali, Questo fi-
po di costruzione, frequen-
ta in quasi tutle le stazio-
ni che dispongono di un
parco merci, ospita tufte
le apparecchiature di co-
mando per il funzionamen-
lo degli scambi & doi se-
gnali di protezione. Da es-
sa vengono predisposti gli
instradamenti dei convogli
nel piazzale di slazione. In
particolare il modello pro-
pong una cabina per ap-
parati centrali a funziona-
mento idraulico. E' fornita
montata, em, 11,7 x3x 10.

5501 B L

5510




Ecco alcune esemplilicazioni delle molteplici possibilita
di combinazioni delle stazioni nel - sistema RIVAROS-
Sl=. | due schemi mostrano come deve essere inserilo
I'elemento di binaric 3103 nel raddoppio di linea quando
fra le due linee vengono inserite le banchine 15504 e
15505. Lo schema n. 1 presenta il caso di uscita della
seconda linea in tangente alla curva; lo schema n, 2
invece, l'uscita della seconda linea dal tratto devialo
dallo scambio. Naturalmente nel caso di installazione
della linea aerea, bisognera usufruire degli elementi
3808 sopra il binario 3103. MNel caso si debba ricorrere
a due elementi 3103 si potra usare anziché due elementi
di catenaria 3808 un solo elemento 3809,

1 2
1 5511 o 1 5502-0
15511 15502
4 15505 1 15506
2 3803 9 qss04 315504 5 apg
1 15509 115509 5 qeens
4 280 3 3803
] i
1 8502 o 1 2303 o
15502 Lzl
1 15508 o 15505
2 3803 115506 2 3801
4 3803
5 B
i 5503 o 1 5511 o
15503 15511
1 15505 4 15505
y 2 15509 4 yeens 4 As03
r 2 15504 5 aanq 4 15504
- 1 33":“ 10 15509

.'I‘_'pr;
Schemn 1

a3 g3 o3 JnQi

i

i

e

Schama 2

135

310X 31 3 LLLL] -
L :. T i [
hﬂ:" —— § ‘ i
1101 LT T
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ezzi di ricambio ed attrezzi

MNel catalogo delle partl slaccate, sonoe descritle moltis-

gsime altre parll di ricamblo per | nostri modalll.

Elementi di uso generale

101089
109550
100760
100761
101031
102005
103380
105595
106009
106010
108710
109121

110653
111096
104563
106388
108587

109745
100816
105050
109103
109104
109108
108270
111604
114999
114470
115120

100971
100972

101372
106273
102556
103933
107127
115319
115690

Molle per le spazzole dei motori.

Spazzole per motori.

Lampadina 12 V. - & 4,5 a bulbo cilindrico.

Lampadina 19 V. - & 4.5 a bulbo cilindrico.

Virola portalampadina per 100760, 100761, 105595 ¢ 109121,
Lampadina 16 V. - &3 3.

Lampadina 1.5 V. - @ 3 per carro spazzaneve art 2258,
Lampadina rossa 12 V. - & 4.5 a bulbo cilindrico.

Lampadina rossa 16 V. - @ 3 per segnale arl, 5002,
Lampadina verde 16 V. - & 3 per segnale art. 5002,
Lampadina 14 V. - & 3,

Lampadina 1.5 V. - & 45 a bulbo cilindrico per le carrozze
con illuminazione costanle art, 2526, 2531, 2532 e 2539,
Lampadina 14 V. - & 46x9.5,

Lampadina 14 V. - & 4,6x11,5.

Asse con ruote & 9 con alberino melallico,

Asse con ruole & 12,5 con alberine metallico.

Asse con ruole matalliche & 9 per carrozze americane con
illuminazione interna,

Asse con ruote & 11 con alberino metallico.

Anello di adesione per ruote motrici & 12.5.

Anello di adesione per ructe motrici & 15 e &1 16.

Anello di adesione per ruole motrici & 11,

Anello di adesione per ruote molrici & 21.

Anello di adesione per ruote molrici & 18,

Pantografo tipo 52 F.S.

Pantografo tipo americano a doppio strisciante.

Pantografo tipo tedesco a doppio strisciante.

Dispositivi antidisturbo radio-TV.

Relé d'inversione per le locomotive con funzionamento a
corrente altarmala.

Striscia di fibra nera con traversine lunghezza cm. 70 per
la posa del binario fisso, diritto e curvo.

Chiodini speciali per fissare il profilato per rotaie sulla
100971,

Giunzione isolante per rolaie.

Profilato per rotaie in barre di em 99,

Foglio decalcomanie pubblicita per stazioni.

Assortimento scritle par stazioni.

Serie di cartelli di percorrenza per Carrozze europees,
Assortimento slemmi per locomolive e carri europei.
Assortimento stemmi per locomolive, carr e carrozze ame-
rcane,

Assl con ruole non isclate per adattare carrl @ vagonl RIVAROSSI
per Il funzlonamento su altrl sistemi.

103718
103734
108763

& 12,5 mm. non isolate per sistema a 3 rotaie.
&} 9 mm. non isolate per sistema a 3 rotaie. :
& 9 mm, (per art, 2048) non isolate per sistema a 3 rotaie.

Cavelti

101344
100945
106025
106026
100946
101796

106011
106012
106013
106014
106015
106016
106017
106018

Prese unipolari plccole

Elementi per collegamenti elettrici

in malassine da 10 medri

Tripolare a tra colori: rosso - verde - bruno.
Verde unipolare.

Giallo unipalare.

Bruno unipolare.

Rosso unipolare.

Nero unipolare ultraflessibile.

Prese unlpolarl grandi

106019 Femmina rosso.
106020 Femmina varde,
106021 Maschio rosso.
106022 Maschio verde.

Femmina verde.
Femmina giallo.
Femmina rosso.
Femmina bruno.
Maschio verde.
Maschio giallo.
Maschio rosso.
Maschio bruno.

Prese tripolari

106023 Maschio.
106024 Foemmina.

6202
6203
6204
6205
6206
G207
6208
6209
6211

6212
6213

Attrezzi e lubrificanti per la manutenzione

Attrezzi per la pulitura dei lagli del collettore.

Chiave aperta per esagono da 3 mm.

Chiave a lubo per esagono da 3 mm.

Chiave a lubo per esagono da 6 mm.

Pinza speciale per la chivsura dei trasformatori-raddrizzatari.
Pinza speciale per i ribattini dei biallismi.

Flacone di grasso speciale (per trasmissioni).

Flacone di olio di vaselina (per biellismi),

Olio speciale lubrificante per trasmissioni ad ingranaggi ad-
dilivato con bisolluro di molibdeno.

Olio speciale lubrificante, per bronzine autolubrificanti, tipo
« Shell bearing infusion =,

Flacone di pasta lubrificante al bisolfuro di molibdeng par
ingranaggi di trasmissioni,
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Dalla diligenza I'uvomo passd al treno, dalla car-
rozza al tram a cavalli, poi a quello eletirico. La
differenza tra i convogli ferroviari trainati da ca-
valli e guelli in servizio urbano era quindi inizial-
menie costiluita solo dalla diversa lunghezza di
percorso e dalla miner esigenza di velocita e
comiort.

Per la matrice storica comune ai treni e per la
gioia di completare i plastici, Rivarossi ha minia-
urizzato anche questo settore: creando i carat-
leristici prolotipi di Tramway della Edison, un
tempo in servizio sulla rele dell’Azienda Tran-
viaria Milanese.

I modelli — scartamento HO — corredati da
scritte pubblicitarie d'epoca, dnspungﬂnn di cir-
cuiti facilmente variabili, e realizzabili in poco
spazio: bastano infatti 4 sezioni stradali curve
(40 x 40 cm.) per far circolare una vellura con
rimorchio. Anche la palificazione & d'epoca.

Per l'alimentazione ed il comando del Tramway « Si-
stema Rivarossi » vedasi a pag. 161.

5410

Vattura tranviaria in scaia HO riproducente nei minimi particolari
ie vellure tipo « Edison », nei colori originali giallo e grigio. Lun-
ghezza cm. 12.

6402

Scalola contenente una vettura tranviaria, sei sezioni stradali con
binario incorporato, formanti un ovale dall’ ingombro di cm. 40x 60,
B coppie di pali 6450, 3 pali 6452, 1 palo 6451 e i relativi fili aerei.

6420
' Rimorchio del tutto simile alle vetture 6410, adalto ad essere
| frainato dalle medesime. Tanto la motrice 6410 che il rimorchio
| §§-2ﬂ vengono forniti compleli di decalcomanie pubblicitarie di-
irse, numeri, cartelli, ecec. 6410

.4}

L

6401

%m]a contenente una vellura tranviaria 6410 @ un rimorchio

| in colore giallo e grigio, 12 sezioni stradali con binario
corporato formanti un circuito d'ingombro di em. 60x 100, 12

% pie di pali 8450, 3 pali 6452, 1 pale 6451, e i fili aerei neces-
fi. Mella scatola pud essere inserito a scelta uno dei lrasfor-
Alori-raddrizzatori 4005 (220 V) o 4006 (220 V).

L'illusirazione mosira la confeziono
G420 dagli impianti [ranviari G407 o 5407
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Accessori per tramway

-

-
.
6450 6451
6450 B451
Coppia di pali con supporio Falo con lirante ¢ lilo agreo
per lilo aereo, cornspondente agd una Sezio-
ng stradale con binano a pre-
g£a di correnia
6452
LOme SOpra ma Senza presa
i Correnta

6430 B431

GA30 65431
Sezione siradale con binario Serxione stradale con binarno
dintto \ncorporato CUMg Incorparato

f - — e

BAG0
6462
6460 BAG2
Trailto di filo aered diritlo cor- Tratto di lilo aereo corrispon-
r:i-i]l‘.”'li!r"”h_"‘ d Wna sSes0ng denle a una SeZI0Nne Erlﬂﬂﬂlﬂ'
stradale 6430 con binario di- con scambio destro incorpo-
rillo incorporalo ralo

6463
Come sopra ma sinistro

Per allri esempi di tracciati rimandiamo al « Manuale dei trac-
ciati e dei circuili elettrici Rivarossi = arl. 74830,

110 "HO"

6432

G432

Serione stradale con scambio
destiro |r1t.'ﬁr[.1+;|r{!l.¢

6433

Come sopra ma sinistro.

/ B464

G464
Tratlo di fig aereoc per se-
zione stradale con incrocio

G432

G434
Serione siradale con incre
a 90" incorporato

105483

105483
Forcella di fissaggio per
Z1om stragal.

L/
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SCARTAMENTO 'O' 32 mm.

Farlando dello scartamento-tipo HO avevamo rammen-
tato il reale scartamento ferroviario, di 1435 mm..

Era state George Stephenson a scegliere questa misura
come ottimale dopo numerose esperienze ed in base al-
le esigenze tecniche delle sue prime locomotive. Era
I'equivalente (4 piedi 8 pollici e /2 esatti) della misura
della carreggiata in uso nell’epoca: misura apparente-
mente a noi incomprensibile, ma che corrispondeva alla
classica carreggiata dei cocchi romani, impostasi come
misura standard, anche in Inghilterra.

Lo scartamento nel pacifico mondo dell'hobby ha solo
un motivo di scelta, di dimensione umana. Un riflesso
dell’'entita di rapporto che il modellista desidera raggiun-
gere in funzione di un suo sogno.

Lo scartamento O (zero), di 32 mm., ha una fisionomia
speciale: perché si avvicina di pid al vero, nella dimen-
sione, nella perfezione, persino nel caratteristico rumo-
re del convoglio che corre sui binari. E I'ideale per chi
non puo tener impegnato a lungo lo spazio di casa. Infal-
ti un tracciato di binari O si posa sul pavimento, e si
sposta in pochi minuti. Inoltre & una produzione dai prez-
zi alla portata di tutti, e agevole anche per un ragazzo
e non solo per un paziente modellista.

C'é perd il classico appassionato che ha a sua disposi-
zione pil spazio e che desidera avvicinarsi alla realta
componendo un plastico che contenga impianti ferroviari
decisamente monumentali. Un fortunato che vuol gode-
re di un'infinita di dettagli: ma che & anche un super
esigente, deciso a pretendere una superiore precisione

di particolari su locomotori, carrozze, carri e materiali
d’armamento. Chi dispone di un giardino, di un terrazzo,
di un garage & il cliente ideale della produzione Rivaros-
si di questo formato. E una produzione fortunata che fa
la felicita dei ragazzi, dei modellisti, e di quei super mo-
dellisti che esigeno tutta la gioia che la tecnica unita alla
fantasia puo loro offrire. Diciamo, non a caso, per mo-
dellisti fortunati! Perché un impianto, specialmente se
realizzato come un buon plastico, all'aperto, ha sempre
una sua magia. Magia di un mondo ricostruito nell'inten-
to di amarlo e dominarlo, di arricchirlo e di goderlo. E
averlo a portata della nostra mano, come passione e co-
me distensione. Ma chi si dedica allo © — sembra un
gicco di parole — in realta ha tutto. Ha la gicia di poter
sfruttare tutte le risorse « vere » di un lerrazzo all'aper-
to, di un giardino; di immergere I'impianto funzionante,
Vivo, in una natura in tutto o in parte viva, senza alcuna
preoccupazione che pioggia o umidita possano rovinare
la paziente opera. Con l'infinita magia degli sfondi reali,
con l'aiuto dei cieli che cambiano colore, delle ombre,
delle nuveole o con lo scenario del mare o di una catena
di montagne.

| tecnici della Rivaressi quando hanno il tempo di sogna-
re, sognanc d'essere in ammirazione davanti all'opera
degli amici dello O. (Di quelli che hanno tutto). E sicco-
me questo non & possibile, si consolano pensando che
in realtd nemmeno quei fortunati hanno tutto.

Manca ancora quello che Rivarossi continua a prepara-
re per loro. Ogni anno.
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7013

Treng merci composto da una locomotiva diesel a due
assi @ due carri merce a sponde alle. Complelo di

cerchio di binari & posto di comando. Lunghezza del
treno cm. 72.

T014
Impiante come il precedente 7013 ma con traslormatore

7015

Treno passegger composto da una locomoliva a vapore
e dug camrgzze passeggen stile annk 20, Complato di
cerchio di 12 binan & trasformatore. Lunghezza cm. 84,

7016

Treno mercl composio da una locomoliva a vaporeg, un
carro aperto ed un carro refrigerante. Completlo di cer-
chio di 12 binari e lrasformatore. Lunghezza cm. 78.
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T013 7014

L flusiratione moslra o conle-
Jiohe doall impaanti 7013 - 7015
n Quesia pagina
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L'illustrazione. mosira l'ofg-
ganfe. confexione dogll im-
oyl FOIGSF00r S r0re (i
siraly rnr gquesia pagina,

7010
Treno segger ledesco composto da un locomotore 7010 7009
diesn! V160 delle DB, con lanali funzionanti, e due
qrand rrozze a carrelli. Completo di un ovale di
binar | relative posto di comando. Lunghezza del
!. ireng 180 circa.
| 7009

lmpia ome il precedente 7010 ma con traslormatore,

P —— N mm—
o 3

-

012 o
Treno Il tedesco composto da una locomoliva dia-

sel tip 160 delle DB, con fanali funzionanti, e tre 7012 7011
carm o, Completo di un ovale di binari & relative

posio omando. Lunghezza del treng cm, 110,

1

impian. . “ame il precedente 7012 ma con trasformalore.

S e, A W tp— e e g e,

7001 gl

Y Treno casseggeri italiano composto da un locomotore — - "B T B ElE N 0 i
eleliricc lipo E 444 con fanali funzionanti e due grandi I Wi« L ) E E j H 1E_|_| J_j [E‘ E E BE H;E E E E|E|
carrazze a carrelli. Completo di un ovale di binari e = o o ey : = b ytae
relalivo posto di comando. Lunghezza del treno cm. 160 u S o i - S ——T— =
Circa = . y = -

bt 7001 Too08
To08
impianto come il precedente 7001 ma con trasformatore.
i,
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Par "alimentazione od il comando delle lo-
comotive vedasi a pag. 161

7181

Locomotiva eletirica E 444 (2° serie) delle Ferrovie
dello Stato. Rodiggio Bo-Bo. Questo moderno e
polente mezzo di trazioneg ¢ largamente impiegato
per il traing dei convogli diretlissimi, rapidi e nelle
composizionl dei treni TEE (Trans Europ Express)
ed in quelli che ulilizzano il maleriale a - gran
comfort =. Le prestazioni di queste locomolive sono
veramente notevali ed infatli su linee di planura song
in grade di rimorchiare convogli di 380 tonnellate
{olto carrozze viaggiatori) alla velocitd di 180 km/h
con punte di 200 km/h. Il modello riproduce un
prototipo di queste locomotive, ha i fanali illuminati
ed | pantografi funzionanti. Lunghezza del modello
cm, 37.5.
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" Locomotive tedesche

7183

Locomotiva - tender BR 80 delle DB (Deutsche Bundesbahn).
Questo tipo di locomotiva, con rodiggio 0-3-0, fu costruito a
partire dal 1927, Il modello riproduce il prototipo 80-038 | cui
dati caratteristici principali sono: potenza HP 575, peso t. 52.1.
valoeila massima km/h 45. La locomoliva venne usala princi-
palmenta per operazioni di smistamenio & manovra come
pure per il traffico merci e viaggiatori su brevi distanze.
Il biallismo, completo e funzionante, & con distribuzione
« Heusinger =. | fanali anteriori e posteriori sono illuminati
ad il modallo misura cm. 21,5

7283/BU [(non illustrato)

Locomotiva-tender, a vapore, 0-6-0 in versione americana.
Il sarvizio di manovra e di smistamento dei veicoli ferroviari
viene svollo da locomotive che possiedono particolari presta-
zioni. Esse debbono infalti essere in grado di operare a velo-
cita ridotta con frequenti fermale od inversioni di marcia an-
cha su linee a ridolto raggio di curvalura,

Il rodiggio che, maggiormente si presia a questo scopo, @
quello che prevede lre assi accoppiati con ruole di piccolo
diametro con il peso di tutto la macchina centrato sul gruppo
ructe.

Laivispale della linea da parte del personale di conduzione
deva esszere buona sia che la locomotiva si muova in marcia
avanli che in reiromarcia. Sovenle queste locomotive venivano
usate anche .per il normale servizio di linea.

Il modello riproduce una « Tanker = americana od ha il fanale
anteriore illuminato. Biellismoe con distribuzione funzionante
Lunghezza del modello cm. 21.5.

7130

Modermno locomolore  diesel
V 160 delle Ferrovie Federali
Tedesche per treni passegge-
ri @ treni merci.

Fari frontali e posteriori fun-

7182

Locomoliva diesel a due as-
si nei colori delle D.B. Far-
licolarmente impiegata per
operazioni di smistamentd @
per treni merci. Dotata di fa-

zionanti. Fedele riproduzione ro anteriore con illuminazio-
dal prototipo costruito dalla ne. Lunghezza cm. 19,2
Rheinstahl Henschel A.G. Un

motore di particolare potenza

gli permette di trainare un

gran numero di vagoni. Il pro-

lotipo con un motore di 1900

HP pud raggiungere una ve-

locita massima di 120 Km/h

ed il peso & di 791

7184

Locomotiva diesel-idraulica gruppe 216 delle Ferrovie Faderali
Tedesche. || nuovo ed originale schema di verniciatura che le
» DB = hanno adotlalo, ha lo scopo di inlonare estelicamente
I'mezzi di trazione ai colori mollo vivaci-con i1"quali vengono
ora dipinte le nucve carrozze passeggeri per | treni espressi.
lI'pratotico, costruito dalla Rheinstahl Henschel AG. & quindi
parlicolarmente impiegato per treni passegger. |l modello
possiede | fanali anteriori illuminati ed & lungo cm, 35

T 103
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Locomotive d'epoca americane

Riteniamo inleressante dare all'appassionato di locomoti-
ve americane d'epoca alcuni cenni tecnico-storici riguar-
danti, in generale, le locomolive con rodiggio (disposizio-
ne degli assi) 4-4-0 chiamale comunementc = American »
¢ = Eight Wheaoler =,

Questo tipo di locomaotiva pud essere consideralo come
osempio classico di locomotiva in quanio tulte le innu-
merevell compagnie ferroviario degli Stati Uniti ne ebbaro
in servizio. Essa infatli vonne costruita in continuaziono
dal 1840 lino agli inizi del secolo attuale (si dice che com-
plessivamente ne furono costruite oltre 25.000 csemplari)
@ trove applicazione indilerememanto sin per | convogh
merci come per quelli passeggoeri.

La macchina offriva Wt | mighori requisiti che si polos-
sero richiedere @ che erano necossari per circolare sul-
I'armamento (sistema di hinari) allora disponibile in Ama-
rica con rolaie leggere malamente fissale su traverse col-
locate su una base instabile, curve strelle o fortl acclivita
Non disponevano perd di buona aderenza e quindi | con-
vagli dovevang assere di adeguala ComposIiZFions

Eranoc di una somplicitd estrema ed olirivang buong ac-
cossibilith ai meccanismi della distribuzione che orano
inlernl a8l telaig secondg il sislema -« Siephenson = anche
par queasio le bielle motrici crano collegate al primo as-
52 moltore.

Quatiro barre prismatiche formavano le guide di scorri-
menlo per il 1esta crocoe.

Il telaio. anch'esso mollo semplice, era essenzialmento
cosliluito da due longheroni prismalici collegati da un
limilale numere di fraverse di collegamenio

o

- o L Gty
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T204/8U

7204/BU

Locomoliva americana 4-4-0 « Genoa =, Queste locomotive
lurono chiamale cosi dalla cita di Genova nel Nevada
Furono costruite intorno al 1872 dalla Baldwin Locomolive
Works di Filadellia per la compagnia Virginia & Truckes.
Quesle vaporiere hanno occupato un poslo preminente
nella sloria dal « Weosl =« o ora sono conservate in muse
lerroviari; di tanle in tante vengono ancora utilizzate per
rnprose cinematografiche. Lunghezza del modeallo cm, 34,

7203/BU

Locomoliva americana « old time = 4-4-0 con tender. E la
rnproduzione della locomotiva = Heno = della compagnia
« Virginia and Truckea =, |l nome = Heno = della locomotiva
deriva dalla omonima citta dello state del MNovada allora ; s
sarvita dalla linea ferroviaria della « Virginia and Truckeg =, ; . ¥ - it g s -
Lunghezza del modello cm. 34 - X . ; 2 Py 7203/BU

115 uﬂlh



ilitipo di locomotiva con rodiggio 4-6-0, cosi come quellod-4-0
fu assaj diffuso negli Stati Uniti, :
Venne prodoilo in continuazicne dal 1850 al 1920 @ venno in-
dilferentemente impicgato per il servizio merci o per quelle
passeggeri.

L'accesso agli organi meccanici dell’apparato molore era leg-
germente piu dillicoltoso rispetlo alle 4-4-0 ma le prestazioni,
sia di potenza come di aderenza e quindi di razione, lecero
si che I'abbandono della produzione avvenisse solamente per-
che si resero possibili tipi con diverso rediggio ¢ con po-
tenze maggiori.

In generale le 4-6-0 richiedevano scarse aperazioni di manu-
tenzione.

L'ampio spazio tra le ruote motrici non creava problemi di
accesso e la caldaia era solitamente buong VEPOFIEra Serven-
do ottimamente a lutte le esiganze del servizio.

In futto oltre 17.000 locomolive di questo tipo vennero co-
Etmi? neqgli Stati Uniti ... Un numero ragquardevole non vi
pare

7201/BU

Locomotiva a vapore con tender 4-6-0 delia compagnia
w/lilincis Central . £ la riproduzione del prolotipo 382 che
iu coinvelto nellincidente occcorso il 30 aprile 1900 ed in
cul trovd la morte il coraggioso macchinista J. L Casey Jones,
nella’ stazione di Vaughn, Miss. Il modello, rifinito accurala-
mente, ha il lanale illuminato ed & lungo cm. 38.

Locomotiva a vapore da manovra

7209/BU

L'American Locomotive Works costrui, nel 1927, tre locomo-
tive pesanti da manovra per la Compagnia Indiana Harbor
Belt.

Queste motrici, appartenenti alla classe U-4-a & numerale
da 100 a 102, avevano un rodiggio 0-8-0; il carrello anteriore
del tender era munito di uno speciale motore a vapore (boo-
ster) che aumentava la capacila di lrazione della locomoliva
allo spunto.

Furono impiegate principalmente per il servizio di manovra
nello scale della IHB a Gibson (Indiana). Faro anleriore illu-
minato. Lunghezza del modello cm. 50.2.

T209,BU
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Locomotive diesel americane

7105/C

La Plymoulh Locomotive Works ha progeltate quesle
locomolive diesel che possono esserg usate in coppia
@ radiocomandale,

La compaltezza di questi piccoli locomolori da loro la
possibilita di manovrare in spazi veramenle ristretli
dove locomolive pid massicce non polrebbero essere
usate.

Il modetllo riproduce locomolori in uso presso la for-
rovia Santa Fé

Faro frontale illuminato. Lunghezza em. 19,2,

7102/B

Locomotiva diesel eleltrica tipo Fairbank Morse nei
colori della compagnia « Santa Fé -, Fedele riprodu-
zione dell’originale di uso assai comune sulle linee
ferroviarie americane. Motore polente e silenzioso, faro
antarigre illuminato. Lunghezza cm. 40

T105/G
Locomotiva come la 7105/C ma ner colori della Great
Marihern.

7102,/C
Locomotiva diesel elettrica tipo Fairbank Morse nei
colori della compagnia = Pennsylvania =

7105/B
Locomoliva come la ¥105/C ma ner colori della Penn-
sylvania.
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7560

Carro marci aperto a sponda
alte tipo «E= delle ferrovie
dello State italiane.

Le E.5. proseguendo nel loro
piano di ammodernamanto
hanno commissionato questi
carric merci ad un certo nu-
mero di ditte tra cui le OHi-
cine di Costamasnaga.
Modello perfatto sollo  ogni
punto di vista. Lunghezza cen-
timatri 22,5,

7574

; e ——
'_"r'_ ' ) [ 3 il -
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7562

Carro refrigerante tipo «lchgqrs-
della sInterfrigo= impiegalo par
il trasporto di derrale alimen-
tari su lunghi percorsi intarna-
Zionali. Lunghezza cm. 26.

INTERFRIGO

§t

[§5¢

Carro refrigerante serie « IES » privato della Migros immatricolato )
FS. Questi carri sono termicamente isolali e vengono usali per il
irasporto di cibi, verdure, carni ¢ derrale facilmente deperibili
per conlo della ditta Migros, proprietaria di una catena di super-

mercati. Lunghezza del modello, decorato a pid colori, cm, 26.

Tedeschi

7564

Carro merci a sponde alte tipo
« E » delle Ferrovie Federali Te-
desche.

Modallo perfetto sotto  ogni
punta di vista. Lunghezza cen-
timetri 22.5.

7563 ;

'.*E'gr'i"p' ralrigerante tipo «lchqgrs=
della Spatenbriu impiegatc per
Il trasportc della famosa birra
tedesca. Lunghezza cm. 26.

7567

Modello di un vagone lipo
« l[chqrs = privato della fabbrica
di birra ledesca Staufen Brau.
il carro di colore verde chiaro
@ adornato con fregi e scritle
bianche, gialle e nere. Lun-
ghezza cm. 26.

7566

Carro pianale lipo « Sss-y= a
carrelli carico di due containar
amovibili da 30°. Lunghezza
cm. 49.6.

“0" 119



7575

Carro pianale di lipo = Sss5-y = DB, speciale per il trasporto di
containers, Il carro & corredalo da due conlainers da 30° della
Casa di spedizioni Rhode & Liesenfeld di Amburgo. | contai-
ners sono amovibili ed hanno i portelloni di carico apribili.

Lunghezza cm, 45.6.

7565

Carro pianale tipo = Sss-y = a carrelli con stanti amovibili,
particolarmente impiegato per il trasporto di carichi ingom-

branti. Lunghezza cm. 49,6

7573

Carro cisterna a carrelli nei
colori & con le scritte delia
compagnia GASOLIN. Lun-
ghezza ¢m. 35,
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Carro cisterna a carralll nai
colafl & con le scrille dalla
compagnia ESS0. Lunghezza
cm. 25
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7570
Carro cisterna a carrelli nei
colori @ con le scrilte della
- compagnia ARAL. Lunghezza

7572

Carro cislerna a carrelli nej
colori @ con le scritte della

compzgnia SHELL. Lunghez-
za cm. 35.

- Questi carri cislerna possono essere riempiti con acqua che
puc essere scaricata per mezzo di un ruocinello posto sotlo la

cisterna Ira | due earralli.

7561

Fedela riproduzione del carro
aperte a spoende alle tipo
= Ew delle Ferrovie Belghe,
Questo tipo di carro & parli-
colarmente destinato al ser-
vizio merce inlernazionale,
Lunghezza cm. 225

7568

Carro relrigerante della « Fin-
dus » impiegato per il tra-
sporte di surgelali alimentari.
Lunghezza cm. 26.

7308/B
| « Refrigerator cars» o bra-
vamenle « Reelers- sono car-
ri refrigeranti c¢he vengono
usati per il trasporto di derra-
i@ alimentari. Hanno le pareti
tarmicamente isolate e le
portiere di carico a chiusura
armetica.
I"modello riproduce il proto-
~ lipo in uso presso la Carna-
b lion Milk. Lunghezza cm. 29.

7308/C (Non illustrato )

Come sopra, ma riproducente
Ul prototipo in uso pressc la
- Bordens.

- 7308/D (Non illustrato.)

" Come sopra, ma riproducente
il pretotipo in uso presso la
Pq.cil‘c Fruit Express.
TﬂjE {MNon illustrato.)

1 nmu sopra, ma riproducenta
pmtnhpu in usc presso la
ﬂjmar Meyer.

7304,/C

carrg dmearicanog Ep-&l’lﬂ- H |
sponde alle, lipo Gondola,
nei colont della compagnia
w Morfolk & Southern =, Lun-
ghezza cm. 28.5.

Le illustrazioni di questa pa-
gina non sono indicative per
quanto riguarda colori e
scritlte. | lipi che wverranno
forniti corrisponderanno alle
descrizioni poste accanio ad
ogni sigla.

7308/B

7306/ D
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7977
Scatola di montaggio per l'illuminazione e l'arredamento

interno dei vagoni 7780, 7781 e 7782,

7978

Scatola di montaggio come la 7977 ma per i vagoni 7783
@ 7784,

italiane

7780

Carrozza ilaliana di 1* classe delle Ferrovia dello State italia-
ne. Riproduzione fedalissima delle nuovissime vetlure unificale
per servizio sulle linee nazionalli ed internazionali. Lunghezza

cm. 59.5.

7784
Carrozza italiana di’2* classe di tipo unificato delle Ferrovie

dello Stato. Lunghezza cm. 59.5.

7788

Carrozza passeggeri AZX di lipo unilicato per alla velocila
delle FS. Riproduce un prototipo di prima classe deslinalo
alla composizione di convogli rapidi con velocithd olire 180
km/h. Caralteristiche le portiere in color gialle oro e la riga
rossa orizzontale che confraddistingue questo lipo di veicol.
Il modello @ montato su carrelli « Minden Deutz » ed @ lungo
cm. 59.5.

12 0"

©

Nel settore scartamento O gli appassionati di
modellismo ferroviario che desiderassero otle-
nere degli effetti di luce particolarmente sugge-
stivi, mediante l'inserimento dell’illuminazione
eleltrica nelle carrozze passeggeri, possono tro-
vare tutto I'occorrente in due apposite scatole di
montaggio Rivarossi, che contengono pure gl
arredamenti interni.

Mella figura: una carrozza scoperchiata completa di
arredamento mostra I'impianto di illuminazione.




7789

Carrozza passeggeri BZX di tipo unificato per alta velocith
dalle FS. Riproduce un prototipo di seconda classe con le
gtesse caratteristiche del modello 7788,

Tedesche

7787 7786

Carrozza di 1° classe a due Carrozza di 2* classe a due
ass| slile anni '20 delle Fer- assi stile anni '20 delle Fer-
rovie Tedesche. Lunghezza rovie Tedesche. Lunghezza
cm. 26. cm, 26,

a3
Carrozza di 2* classe di tipo unificato delle Ferrovie Fede-
rall Tedesche (D.B.). Lunghezza cm. 59.5.

7781

Fedallssima riproduzione della carrozza tedesca di 1' classe
dalle D.B. recentemente poste in servizio sulle linee nazionali
éd Internazionali. Lunghezza cm. 59.5.

7785

Vagone passeggeri del tipo Buffet in uso presso le Fer-

rovie Faderali Tedesche. Il vagona & diviso in due settori:

uno composto di scompartimenti di seconda classe e l'altro
4 da una cucina, un bar e dei lavolli con sedie dove & possi-

bila usufruire del servizio ristorante @ bar.

Il vagone monta carrelli del tipo Minden-Deutz. Lunghezza

cm. 89.5. Senza arredamento interno.

N
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Francese

TTaz

Carrozza Irancese di 2° classe delle SMNCF lodele riprodu
riona dalle nuovissime vellure unilicate recentemente en-
trate In servizio sulle principall linee nazionall ed inlerna-

zionali. Lunghezza cm. 59.5.

7951

Stazione = Umatilla «». Riproduziono della staziong
omonima costruita ad Umatilla verso la line del se-
colo scorso per conlo della Compagma Oragon Hail-
way & Navigation Co. Struttura in legno come |'arigi-
nale. Dimensioni: 37.5x 23 x 26 em

7952

Classica slazione in legno. quesio tipo caralleristico
di stazione 5 pud frovare lungoe le lineg Terroviario
sia europae che americane. La slazione & accoppia-
bile con gl elementi laterali per stazione. Dimensioni
cm, 325x17.5 % 24

124 “o"

7953

Elemento laterale por siaziong Pud ossors usato
sciollo, appurs accoppalo alla staziane por (Grmars
un unico complesso, Dimensioni cm, 17 % 19 x 25

7954

Deposito marci con teltoia @ magazzino. La parta del
magarzing & tunponante, || modallo pud ossere gl
liancato ad altni element simili por ottenene 1o lun-
ghezza i deposito destderata, Dimensioni am. 2445 x
E &

21 % 15,

7955

Doeposio merci con eltom, Riproduzione di un lipico
deposito merci apeio con strullura in lagng, E pos-
sibile plhancare due o pio olomonti di deposito Tino
ad ollenere 1o lunghezea desiderata, Dimensioni
cm, 25X 21 K15

7956

Cabina sopraclevala di controllo per il traflico lor-
roviano nolle stazioni o negh scali di smistamento
Riproduzione in legno defla cabina di  conlrollo
« Wauwatosa « della Compagnia larroviana america-
na = Milwaukee Road - Dimensioni em, 15 % 102 17,

7958 (non illustrato)

Scaletta in legno adalta ad essere accoppiata ai o
posili, Dimansoni cm. 5x4x3

| fabbricatl descriitl sono realizzall in legno con | e
stre trasparenti e porte funzionanii.



7203
Scatola di monlaggio della famosa locomotiva americana 4-4-0 « Reno »
della compagnia « Virginia & Truckee =, Il nome Reno della locomoliva
deriva dalla omonima cilth dello stalo del Nevada allora servito dalla
linea ferroviaria della « Virginia & Truckee ».

A montaggio effetluato la locomotiva risultera lunga cm, 34.

7204

Scatola di montaggio della locomoliva americana 4-4-0 « GENOA ».
Il nome « Genoa » della locomoliva deriva dall'omonima citta dello stalo
del Nevada.

Furono costruite intorno. al 1872 dalla Balwin locomotive Warks di Phila-
delphia per la compagnia « Virginia & Truckee -,

Queste vaporiere hanno occupato un posto preminente nella storia del
« WEST » e ora sono conservate in Musei Ferroviari; di tlanto in tanto
vengono ancora ulilizzate per riprese cinematograliche.

7204/M
Confezione contenente lutli i pezzi, di cui alcuni gia soltomontati, neces-
sari per motorizzare ed illuminare | modalli 7203 e 7204.

7209

Interessantissima scatola di montaggio della locomotiva con lender, pe-
sanle americana da manovra della « Indiana Harbor Belt «. Rodiggio 0-8-0,
biellismo con distribuzione Walschaert completo e lunzionante, I proto-
lipo n. 102 Classe 5294 venne costruito dalla American Locomolive Co.
nel 1927. La scatola di montaggio ¢ composta da 138 parti di melallo e
182 di plastica. A monlaggio effeltuate la locomotiva risulterd lunga
cm. 50,2,

7209/M
Confezione contenente 110 pezzi, di cui alcuni gia sotlomontali, necessari
per motorizzare ed illuminare il modello 7209,

720

Meravigliosa scalola di montaggio della famosa locomotiva americana
4-6-0 = Casey Jones=~ della |.C.RR. La fama di quesia locomotiva &
dovula all’incidente successo il 30 aprile dal 1900 quando entrd in colli-
sione con un lreno merci fermo in stazione. La scatola di monlaggio
¢ composia da 89 parti di metallo e 135 di plastica. A montaggio effettuale
la locomeliva risultera lunga cm. 38,

F201/M
Conlezione conlenente 61 pezzi, di cui alcuni gid sotiomontati, necessari
per motorizzare ed illuminare il modello 7201

7283

Eccezionale scatola di montaggio della locomotiva BR 80-038 delle Fer-
rovie Federali Tedesche. Quesle locomolive furono costruile a parlire
dal 1927. |l protolipo aveva le seguenti caralteristiche: polenza HP 575,
peso 1. 52,1, velocila massima 45 Km/h. Queste locomotive furono usate
principalmenle per operazioni di smistamenio e manovra come pure per
il traffico merci & passeggeri su brevi distanze. Il biellismo con distribu-
zipne « Heusinger » & ledelmente riprodotie e funzionante. A montaggio
effettuato la locomoliva risultera lunga cm. 21,5, La scatola di montaggio
viena lornila con le ruotle di metallo

T283/M
Confezione contenente tutli i pezzi, di cui alcuni gia sottomontali, neces-
gsari per motorizzare ed illuminare il modello 7283,

CASEY

Cannon Ball Express
— _'_-

7283

Col pezzi contenuli nalla scalola df montaggio 7283 & nossibife
montase sia la locomoliva come da figura a pagina 115, sin gualla
in versione americana, iustrata sopra, nalle stellone glalle.
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Par lalimentaziong eq il comando dai
gnetici vedasi a pag. 161,

dispositivi eleliroma-

III [ B N ll.lll.lll.-l.l...l..l..l.l._.li L
AL

CRE R B
7900
7900
Elemento di binario diritto lungo
cm. 40.

7902

7902

Elemonio i binano curmva: 12
elementi lormano un cerchio di
160 cm. di diametro

7911
Binario llessibile em. 20

a2
Congiunzioni (50 pezzi).

Parti di ricamhio "0’

126 “0O"

101089
109550
112990
111300
110967
112361
112571

Molla per spazzole dei motori.
Spazzole per molori.

Lampadina 3 V. a bulbo per le carrozze con illuminazione interna.

Asse con ruole nere & 21 per

- —
- —
- p—

7901

7901
Elemento di binario diritto lungo
mim. 94,

A

i —

7903

7903
Elemento o binafmg curvg un
quarlo di lunghezza di un 7902,

7912

7913

Dispositive per il collegamento
eletirica del bimario con il tra-
stormatore d'alimentazione.

Cari & carrozzc.

Gancio con perno di lissaggio per carrozze

Gancio a codolo con perno di

fissaggio per carri.

Gancio a codolo con piastrina di lissaggio per carri.

7904

Scambio sinistro con comando a
mand. Lo scambio viena fornito
con un pezzo di binarie 7901 e
un 7903,

74907

Come sopra ma destro.

7909

Scambio desiro con comando
elettromagnetico.

Ta906

Come sopra ma sinistro.

4209

Dispositivo di comando, comple-
to di fili, per la trasformazione
dello scambio 7904/7907 da co-
mando a mano a comando elel-
tromagnetico.




La Pacific, locomotiva capolavoro.

Ora con Rivarossi diventa un capolavoro di locomotival

Qggi Rivarossi inaugura la nuova Serie Capolavori con la « Pacilic 231 G -,

La scelta di iniziare quesla nuova serie con la Pacilic non & casvale, & nala infalti dalla consapovo-
lezza di poterci misurare con le piu ardue difficoltd costrullive

Un sistema di lavorazione artigianale quasi simile a quello dell’orologiaio & |'uso di malenali pregiati,
¢i hanno permesso di ripelere, con puntigliosa precisiona, tulti | particolari costrultivi della Pacilic, che
si presentava particolarmente dillicile da riprodurre e in grado, percio, di esaltare le capacita dei no-
siri lecnici. Il giudizio sul risullato & lasciato agl esperti di « freni da collezione =, Mo, per ora, Siama
orgogliosi di chiamare = capolavoro « quesia l[ocomaliva e collocarla 1n Quasia nuova SOerie.

1300

Locomotiva a vapore Pacific 231 G della Paris-Lion-Mediterranée PLM. _
Queste locomotive, con rodiggio 2-3-1 provengene dalla trasformazione, eseguita a partire dal 1934, di
altri tipi precedenti quale le 231 D e 231 F. )

La trasflormazione ebbe come obigttive 'aumento dalla polenza dr raziong & slrulto coarlt accorguman-

ti tecnici che quasi conlemporaneamenie venivano applicali a locomotive simili anch'esse in trasfor-

Le modifiche, assai interessanii, diedero buoni risultati per il grado di surriscaldamento dal vapore con-
sentendo di passare da 260¢ a 380" la lemperatura dello stesso con una economia di esercizio del 10,
Venne adolfato, su quesfe macching, un fumaiolo a doppio scarico e pure la dislriburione, sisioma
Walschaerl, It migliorata.

La riproguziong e in perfella scala = 0 = /I modello che slispira al protolipp 230 G 250 & stafo rica-
valo dai diseqni 231 G 230 originali dell'epoca quindi & la ledele copia in minfalura oi quella partico-
lare locomaoliva, Naturalmente la vernicialura ¢ quella dello schema originale dell’epoca

Realizzalo interamenle in melallo, secondo’ le lecniche piu recenll, { modello dispona di un polonie
molaore elellrico che trasmelle || moto agli assi accoppialf - molleggiatiw. Le ruote di [uttf gli assi
song in melallo e sono munile di cerchione in acciato inox. La massima cura & stata posta nella ri-
produzriona dei particolari, anche § piu minuscoli, per oflenere un modallo eccoerionale,

Non pensiamo si possa dirg di piu:Fesame del modello appaghera (I critico. pia esigente, La lunghez-
za del modelio, in ordine di marcia, e em. 542,

il modello: verra cosirwilo in serie numerala e limitata; inoltre complelala [a produzione iniziale non
verra pid prodollo.

J
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SCARTAMENTO 'N' 9 mm.

La gioia del minuscolo & un'attrattiva irresistibile che ha
sempre affascinato 'umanita. Per molteplici motivi.

Da quelli magici, a quelli pio semplicemente di carat-
tere pratico, tecnico o commerciale. Dal desiderio di un
ricordo sempre a portata di mano, a quello di accatti-
varsi l'ammirazione compensata di un potente. Dalla
necessita di far vedere gia in atto l'idea tecnica che si
voleva realizzare e portarla, modello funzionante, sul
tavoline di un finanziatore, all’ansia nostalgica di ram-
mentare nel dettaglio pid minuto un'opera forse perduta.
O forse perché & il modo pil semplice, per un animo
semplice, per ritrovarsi in un mondo passato.

Pud darsi che modelli di locomotive sul tipo della scala
N — nove mm.! — siano gia nati; pit d'un secolo fa.
Per la pazienza di un conduttore a riposo di vecchie
vaporiere dei tempi eroici. Come accadde per certi mo-
delli d’affusto di cannone intagliati da reduci di gloriose
battaglie. O per le riproduzioni, meticolose e fedeli di
variopinti velieri, ricostruiti dal gabbiere incanutito nel
ricordo di viaggi fortunosi sotto lontane costellazioni.
Ma I'adozione pratica da parte dei tecnici della Rivarossi
della microscopica scala N, in realta non ha preso avvio
da nessun precedente legato ad un passato o a future
speranze.

Al contrario essa & nata da una crescenle necessita
pratica della vita moderna. Dalla fatale compressione
umana in spazi sempre pil angusti, dove un hobby non
ha spesso diversa alternativa se non quella di miniatu-
rizzarsi ancor di piu o sparire.

Ecco perche & nata l'incredibile scala N — scartamento
9 millimetri —: un autentico prodigio tecnico se si pensa
che raccoglie modelli in tutto e per tutto funzionanti e
fedeli, e che permette, in minusceoli spazi, la gicia di
realizzare ampi e complessi tracciati: fantastici plastici
completati da una ricchissima gamma di accessori.

La produzione Rivarossi a scartamento N era una scala
che « doveva » nascere. Perché Rivarossi non « poteva »
abbandonare gli amici di tutto il mondo, specie quelli
delle grandi metropoli, proprio nel momento in cui la vita
compressiva e crescentemente affannosa d'ogni giorno
creava in essi, per reazione, un'ansia sempre piu acuta
di hobby distensivi.

Con i modelli N non ci sono limiti agli svaghi rassere-
nanti che solo un hobby intelligente sa offrire oggi al-
l'uomo, se ne é prive. Con questi modelli ¢c'é la cerlezza
di poterlo mantenere, anche in un piccolo appartamen-
tino, se I'hobby del modellismo ferroviario un uomo oggi
lo ha gia.




“The Shenandoah

freight”
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9010 8060 = 9010 -+ HOBBY TRACK 9770
Treno merci americano « The Shenandoah Freight = con locomoliva articolata, a vapore, lipo Mallat
¥6b rodiggio 2-8-8-2. La Compagnia lerroviaria = Norfdlk & Western = disponeva lino a qualche an-
no fa di un considerevole numero di locomotive articolate a vapore, che, assieme ad Iinnumerevoli
consorelle di altre tlipo, assicuravane il traffico sulle varie linee gestite dalla Compagnia. La «N&W-
fu infatli l'ultima, in ording di tempo, a passare dal tradizionale sistema di trazione a vapore a qual-
lo = diesel = in quanti poteva disporre, a buon mercato, delle fonti di approvvigionameanto doel com-
bustibile = carbone =, |l servizio merci con i treni a composizione pesante era aflidato alle 2-8-8-2,
veramente otlime macchine. |l convoglio modello ollra alla citata locomotiva 2-8-8-2 comprende otlo
carri mercl assortiti @ una ~ Caboose » della « NEW =, Lunghezza del convaglio em. 100,

Rvaross: M - .

O O O .
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9012 9062 = 9012 + HOBBY TRACK 9770
Treno passeggeri commemorativo « Golden Spike Centennial Limited ». Nella primavera del 1969,
I'agenzia di viaggi High lron Company, propose un viaggio speciale da New York a Promonlory
Painl nello Stato dell'Utah per celebrare il centenario della congiunzione delle due principali linoa
lerroviarie che. provenendo da opposte direzioni del continente, si unirono, appunto, a Promontory
Paint. Furino allestite, allo scopo, delle carrozze dipinte con colori e scritte per I'occasione che,
irainate da due diverse locomotive pur esse colorale, formarono il treno commemorativo., |l convo-
glio partl da Harmon N.Y. con alla tesla la locomoliva 2-8-4 « Berkshire = n® 759. Nel viaggio di ri-
lorno alla lesta del treno era una polenta motrice eletlrica GG1, Oltre alla locomotiva, a vaporo,
2-8-4 n® 759 il convoglio modello comprende ire carrozze speciali una delle quali, quella di coda,
termina con l'estremitd carenala. Lunghezza del convoglio completo em. 62

(Le carrozze possono assere jlluminate con la speciale confeziona 9820),
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9011 9061 = 9011 + HOBBY TRACK 9770
Treno rapido di lusse - La Fléche d'Or «. Il eeleberrimo convoglio fu uno dei treni « Pullman « che

la Wagon Lits instilui negli anni 30. Esso collegava Parigi con Calais Maritime (parle di un SerVizio
coordinato che includeva 'attraversamento della Manica tra Calais e Dover e il proseguimento fino
a Londra come - Golden Arrow ). Oltre alla locomotiva Pagilic 2-3-1 « Chapelon » il convoglio
comprende: un bagagliaio CIWL * una carrozza - Pullman - ed una Carozia ristorante sempre
della Wagon Lits, Lunghezza del convoglio complelo cm. B0

{Le carrozze possono essere illuminate con la speciale confezione 9820).

9006 9096 = 9006 + HOBBY TRACK 8770
Treno passeggeri = Holland Nalien Express= con locomoliva eleltrica gruppo E 444 delle Ferro-
vie dello Stalo. L'espresso si avvale, per il percorso ilaliano da Roma a Chiasso e viceversa, dei
locomotori potenti @ veloci del gruppoe E 444 F.5. Oltre alla locomotiva con fanali illuminali, pan-
tografi funzionanti ed entrambi i carrelli motori, il convoglio ha in composizione una carrozza di
1" ¢lasse di tipo unificato serie AZX F.5., una carrozza di 2° classe di tipo unflicalo serie BZX
F.5., una carrozza con letti serie M della CIWL, Tull2 le carrozze sono munite di arredamenlo in-
lerno e sono equipaggiate con carrelli tipo Minden Deutz. Lunghezza del convoglio completo cm. 63
(Le carrozze possonc essere illuminate con la speciale confezione 9820).




“TRENO MERCI RACCOGLITORE”

9001 9091 = 9001 + HOBBY TRACK 9770
Treno merci «raccoglilore = delle Ferrovie delle Stato con locomotiva diesel-elellrica gruppo

D341 F.5. Sulle linee non ancera eletirificale della rete italiana il servizio merci, come pure quello
viaggiatori, viene disimpegnato da locomolive diesel. Oltre alla motrice, che ha i fanali illuminati,
Il convoglio comprende | due carri scoperlli a sponde alte serie E, un carro relrigerante per il

trasporto di derrate alimentari ed infine un carro serbatoio per il trasporto di carburante.
Lunghezza del convoglio complelo cm. 35

RIVIERA EXPRESS”
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9003 9093 = 9003 + HOBBY TRACK 9770
Treno passeggeri - Riviera Express - per servizio di collegamento tra grandi cittd europee. Il con-

voglio & lrainato da una locomotiva diesel-idraulica tipo 216 (V180) delle Deutsche Bundesbahn
con lanali illuminati. Ollre alla molrice entrano nella composizione una carrozza bagagliaio serie
Dum D.B., una carrozza di 2' classe serie BZX delle Ferrovie dello Stalo ed una carrozza di 1°
classe serie AGm delle D.B. Tulle le carrozze sono complete di arredamento interno @ sono mon-
late su carrelli tipo Minden Deulz. Lunghezza del convoglio complelo cm. 63,

(Le carrozze possono essere illuminale con la speciale conlezione 9820).
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9004 9094 = 9004 + HOBBY TRACK 9770
Treno passeggeri = Loreley Express - delle Ferrovie Federali Tedesche, Il famoso treno esprosso

per comunicazioni internazionali & stalo trainato per il percorso germanico dalle locomotive del
9004 gruppo 10D.B. Il convoglio prevede la seguenle composizione: locomotiva BR 10 con tender (ro-
diggio 2-C-1), carrozza bagagliaio Dum D.B., carrozza di 1' classe AUGm D.B.. carrozza con lelti

D3G. Tutte le carrozze sono complete di arredamento interno @ sono munite di carralli tipo Minden
Deutz. Lunghezza del convoglio complelo cm. 71.

(Le carrozze possono essere illuminate con la speciale conlezione 3820,
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9005 9095 = 9005 + HOBBY TRACK 9770
Treno merci diretlo delle Ferrovie Federali Tedesche con locomoliva diesel-idraulica tipo 216
(v160) D.B. Il tralfico merci tra importanti centri avviene per mezzo di treni diretli completi che
comprendono tulti | veicoli che da una stazione mittente hanno una stessa destinazione. Questo
servizio, nelle linee non eletirificate viene disimpegnalo da locomolive diesel-idrauliche. Qltre alla
molrice nella composizione del convoglio entrano: un carro scoperto a sponde alle serie E, due
carri refrigeranti per il lrasporto di derrate alimentari ed un carro serbaloio per carburanti.
Lunghezza del convoglio completo cm. 41,

000 9090 = 9000 + HOBBY TRACK 9770
Treno merci « distributore = delle Ferrovie Federali Tedesche con locomotiva diesel-idraulica a ire
assi accoppiali tipo 260 (VB0) D.B. Tipico convoglio per servizio merci locale che prevede, olire la
locomaoliva, la seguente composizione: un carro scoperto a sponde alle serie E, un carro serbatoio
per lrasporlo carburante e due carri coperti con portiere scorrevoli. Lunghezza del conveglio com-
pleto ¢m. 35.




Eupermndel
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9008 9098 = 9008 4+ HOBBY TRACK 9770
Conlezione del convoglio = The Capitol Limited = con locomotiva. Il convoglio comprende la se-
guenie composizione: locomoetiva 4-6-2 = Pacilic = {Arl, 9132), carrozza mista bagagliaio-passcy
gern = Combine -, carrozza - Pullman «, carrozza = Observation » con terrazzino postériore. Colori
anginalb del convoglio blu e grgia con iscnzion in org, Lunghezza del convoeglio cm. 680, (Le car-
rozae possong ésscre lluminate com la spociale contezigone 9520)

CHIPPEWA HIAWATHA LIMITED

&[_L L
e l. ’ ] >
‘_
- £ e : [ ] o R iyt o . 2007 9097 = 9007 + HOBBY TRACK 9770
- v’ S, < . rw Treno passeggeri - Chippewa Hiawatha Limited » con locomotiva a vapore lipo = Pacilic -. La
==, 4 X PR . : L-ompagnia lerroviaria = The Milwaukee Road - istitui questo treno prestigioso dai colori vistosi
per collegare Chicago lilingis con Ontonagon nel Mich, Qltre alla locomotiva 4-6-2 munita di
lender e verniciata nei colori caralleristici del convoglio. entrano nella composizione: una carroz-
za = Pullman -, una carrozza mista passeggeri-merci = Combine =, una carrozza = Qbservation -
con terrazzino posleriore. Tulle le carrozze sono complete di arredamento interno @ sono equi-
paggiate con carrelli a tre assi. Lunghezza del convoglio completo cm. 60.
iLe carrozze possono esscre illuminate con la speciale conlezione 9820),

9002 9092 = 9002 + HOBBY TRACK 9770
Treno merci americano = Little Freight of Baltimore = trainalo dalia locomoliva a due assi acs
coppiati e lender, classe CGlba, della Ballimore and Chio, Mella zona indusiriale dell'entrolerra di
Baltimare il servizio merci locale era spesso allidato a queste piccole ma polenti locomolive. La
composizione prevede tre carri assorliti montati su carrelli ed una - caboose - pure a carralli
Lunghezza del convoglio complelo cm. 43,
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supermndel

9770

La confezione di base - Hobby Track N - A consenle lapprontamento di un ovale di binarn corredalo da
trasformalore alimentatore e passaggio a livello. E queste il corredo indispensabile per chi desidera lar
funzionare un qualsiasi treno in scala M. Queslo tracciale di base polra essere ulleriormente sviluppato
con l'inserimento degli elementi conlenuti nelle scatole aggiuntive B - C - D.

La confezione di base A comprende: 5 binari diritli * 11 binari curvi R1 * 1 binario curvo R1 con presa
d'alimentazione * 1 binario diritto speciale per linstradamenlo di eventuali veicoli deragliali * passaggio
a livello * traslormalore-raddrizzatore per il cellegamento alla rete 220 V

9771
La confezione aggiuntiva « Hobby Track N« B-consente non solo l'ampliamento del traccialo di base A ma

anche la realizzazione di un binario di raddoppio oppure la disposizione di binari tronchi di smistamenio.
| pezzi contenuti nella confezione B sono: 13 binari diritti * 2 binari curvi RS * 2 binari speciali con termi-
nale paracolpi * scambic elelirico con deviazione sinistra *scambio elellncoe con deviazione destra *
disposilivi per il comando a distanza degli scambi * hils aglettrici di collegameanio

Cuesta conlezione pud essere alfiancata da una ~Hobby Track M. C per ulteriore ampliamento del traccialo
Vedansi a tal scopo gli apposili schemi illustrativi

e e e
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9770
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9772
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Il sistema = Hobby Track - & arlicelato su quallro conlezioni complementari contenenti 'occorrente per 18
realizzarione di numerosissimi tracciali lerroviari = porsonalizzati = nella lorma e rispondenli a qualsiasi esi-
genza lermodellistica. Il sistema ¢ a progressivita varfabile. Infatli si olfengono olfime combinazioni con
l'implege di una o pik conlozion! agqiuntive come puo desumers esaminando alcuni schemi di traccialfl che
Fiporliiamo.,

9772

La conferione aqgiuntiva ~ Hobby Track N« C consente I'ampliamento del lraccialo di base A e la reahizza-
zione di un circuito ad B con rampa di accesso al tratlo sopraelevalo e conseguentle rampa di discesa. Gl
alementi costituenti la confezione C Sono: 8 binari curvi R1 = 3 binari diritli * sene di 24 piloni per rampa
« ponte Warren * 20 elementi di impalcalo per binari curvi * 6 elementi di impalcalo per binari diritli
Questa conlezione pud essere vanlaggiosamente alfiancala da una o pid confezioni = Hobby Track N - o
por ulleriore ampliamento del lracciato.

Vedansi a tal line gli schemi illustrativi.

a773

La conlezione = Hobby Track N« D ha un duplice sCopo:

» consentire di realizzare un grande tracciato a forma di ovale con curve ad ampio raggio. binario di raddop-
pio oppure binan tronchi di scalo,;

* in unione con le altre conlezioni di base ed aggiuntive offrire illimitate possibilita di ampliamento e di
pragetiazione per grandi circuill anche con curve concenlriche.

La eonfezione D comprende: sezioni di binario ad ampio raggio R2, 2 binari curvi RS, binari diritli, 2 binar
speciali con terminale paracolpi, scambio eleitrico con deviazione deslra, scambio elelirico con doviazione
sinistra, sezioni di binario speciale, dispositivi per il comando a distanza degli scambi, fili elettrici di col-

legamenio
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ottenihili con
| :__;fHOBBY TRACK

. ‘Alcuni esempi di tracciati

N

?

DIMENSIONI: m. 0,90 x m. 0.60

A+B

DIMENSIONI: m, 1,40 x m. 0,60

DIMENSIONI: m. 1,152 m, 0,70

A+

DIMENSIONI: m. 1,45 x m. 0,95

A+D

DIMEMSIONI: m. 1,70 x m. 0.65

DIMEMNSIONI: m, 1,65 x m. 0,60

A+B+  +D

DIMEMNSIONI: m, 2 xm, 1




Far l"alimentlazione ad il comando delle locomotive
vedasi a pag. 161

Tedesca a vapore

8173
Locomotiva a vapora, con tender, per trenl diretlissimi e Arrivo in stazione di un convoglio trainato dalla BR 10,
rapidi. Rodiggio 2-3-1 tipo = Pacific ». Supermodello della Parlicolare di un plastico.

BR 10 delle Ferrovie Federali Tedesche. Fari frontali fun-
zionanti. La carenatura conlerisce a questa splendida loco-
motiva un aspelio del tulto particolare. La perfella ripro-
duzione del modello mantiene intatto il fascino del proto-
tipo. Lunghezza cm. 17.

Inglese a vapore

21/L

Le locomotive della classe = Jubilee ~ furono progetiate
nel 1934 da Stanier. Costruite per i treni espressi pas-
seggeri erano molle velocli ed eccellenti arrampicatrici
anche sui declivi delle colline nella regione del Midland.
Centonovania lecometve di quesio lipe vennerd costruile
in totale. Il modello riproduce il prototipo = Renown » 5713,
Lunghezza cm. 14.
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CONSEGNABILE SOLO IN ITALIA
FABBRICATA IN ESCLUSIVA
PER PECO-ENGLAND




Locomotive a vapore francesi

8180 - 9181 - 95182

LOCOMOTIVA A VAPORE « CHAPELON » tipo 2-3-1E.
Le prima locomotive di questa serie di rodiggio 2-3-1
(Pacilic) apparvero intorno al 1908 e furono costruile
fino al 1937. Nel 1926 M. Chapelon progettd alcune
modifiche che, applicate ad un primo gruppo di loco-
motive della serie PO 3500, portarono ad un notevole
aumento della potenza rispetio alle locomotive ariginali.
Il nome = Chapelon » 0 Super Pacific restd a designare
questa locomotive che vennero pol particolarmente im-
piegate sulle linee del Mord della Francia per i con-
vogli passeggeri rapidi. Tra le modifiche apportate da
Chapelon significative & il sistema di distribuziona a
valvole. Il prototipe era in grade di raggiungere una
velocita massima di 140 km/h ed in ordine di marcia
la locomoliva pesava 183 tonnellate. Mel sellembre del
1935 a Chantilly, una di queslte locomotive, raggiunse la
ragguardevole velocita di 174 km/h su una pendenza
di 5 mm per metro. | modelli 9180 e 9182 rappresen-
tano protolipi delle SMCF, mentre il modello 9181 &
nel caratteristico colore marrone delle Ferrovie Mord
Francesi. Queste ultime macchine trainarono uno dai
pid bei treni europei dell'epoca = La Fléche d'Or = sul
percorso Parigi-Calais. Tutti e tre | modelli seno dotati
di fanall uminati sistemati sulla piattaforma anteriore.
Lunghezza cm. 16.
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Locomotive elettriche e diesel italiane

2161

LOCOMOTORE F.5. E 444 (2'serie)

Le locomolive del gruppo E 444 sono stale realizzale su giso
gni di progetto dell’Ulicio Studi del Servigio Materiale © tra-
zione delle F.5. e song il sedicesimo tipo di locomobiva elet-
trica entrato a far parle del parco F.5. Il moderno mezzo d
traziong impostato sull'cbbieitivo di adeguare la velocia alle
modarne esigenze dei lrasporll su rotaia ¢ destimalo al {raing
di treni rapich ¢ dirclbission sulle pad smportant inge dlahang
La E 444 & in grado di lrainare su lingg maneggiants o ¢on
pendenza dell'8 per mullg, Sé1 Carrgzze viaggualon piv un ba-
gaglhay alla valoca di 180 km/h con la possitulita d faggiun.
gera | 200 km/h, La possibilitd di raggiungere lah elevale ve-
locita, anche su Iracciali sinuosi, & slatla conscquila grazie al-
la polenza ded molort ed alle caratlerishiche meccaniche del
carrello & delle sue sespensiont, La locomotiva possiedae an-
che un nome caralleristico - Tarlaruga - proposio da un sim-
palico concorso indetlo bra ferrovieri. |l modello riproduce il
profolipe E 444006 caratlenzzalo dalle 1estatle agraodinarmiche
ed ha il rodiggio Bo-Bo. Entrambi 1 carrelli sono motori. Fana-
li luminali su entrambe le testate. | modello & lungo cm. 105

9160

Locomoliva diesel-gletirica lipe 0 347 delle F.5. per treni pas-
segoeri @ merci, riproduzione del prototipe ¢ostruite dalla
Fiat S.p.A. per conle delle Ferrovie laliane. Rodiggio Bo + Bo
Fanali illuminati. Questo tipo di locomolive sosliluisce le glo-
riose locomolive a vapore, Lunghezza ¢m, 9,

Locomotive diesel tedesche

9170

Perfella riproduzione della locomotiva diesel-idraulica VED a
3 assi delle Ferrovie Federali Tedesche. Quesle locomolive
sono principalmente usate per operazioni di manovia @ per
il traino di convogli passeggeri @ merci su brevi percors:. |l
prototipe ha un motore che sviluppa una polenza di 650 HP
ed una velocitda massima di 60 km/h. Lunghezza del modello
cm. 7.

9172

Locomoliva diezel ledesca tipo V 160 delle Ferrovie Tedesche.
Rodiggio Bo 4 Bo. Fanali illuminati. Quasto tipo di locomoloro
serve per il traing di treni marci @ passeggeri ed & di impiego
molte comune su tulte le linge delle Ferrovie Tedesche
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Nelia folo risullano ovidenti le proporzion dos
modelli in scala
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Locomotiva diesel helga

am

Locomotore diesel a 3 assi delle Ferrovie Belghe. Riprodu-
zione fedele in ogni minimo particolare del protolipe usato
per lo pit per operazioni di manovra o per il traino di convogli
| merci e passeggeri su brevi distanze. Lunghezza cm. 7.

Locomotive a vapore americane

|I' 913?
:‘- Locomotiva a vapore, da manovra, di tipo americano. Ripro-
| duzione del prolotipo n. 98 classe C 16 della Compagnia

= Baltimore and Ohio ». Biellismo funzionante e finiturs
detltagliatissime. Lunghezza cm. 6.4,

Locomotiva da manovra, con tender. Riproduzione del
prototipo n. 96 classe C 16 a della Compagnia « Baltimore
and Ohio =, Colorazione come da schema originale. Lun-
ghezza cm. 10.

_i 9135
:.i
i

9134
Locomotiva pesante americana da manovra della « Indiana

Harbor Belt= con tender. Rodiggic 0-8-O. Illun?inazinnn
| con faro anteriore. Il modello & tratto dal prototipo della

" locomotiva a tre cilindri classe 5284 n. 102 cosfruito nel
1927. Lunghezza cm, 14,
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9131

Locomotiva americana upo - Pacilic », con tender, del-
la compagnia « Grand Trunk Weslern -, 81 locomolive
dello sles50 Lpd 50n0 stlale costruele nel 1919 con e
norme della « Unated States Railway Adminesirabion -
Da quei primi protolipl, le modiliche becniche ¢ di for-
ma apporiale hanno condollo al pu recente Lipd « Pa-
cilic =, Il modello & munilo di faro anteriore illumnalo
Lunghezza cm, 155,

9133

Locomotiva Americana a vapore con lender, tipo = Mi-
kado = USRA. Parecchie locomolive dello slesso Lipo
sono stale costruile negli anm venti con le norme del-
la = United States Railway Admimistration«=. Da qu
primi prototipi, le modiliche tecniche e di forma appor-
tate hanno condolio al piu recente Lipo di Mikado, 1l-
luminazione anlericre. Lunghezza cm. 16.

9130

Locomoliva americana a vapore con lender, lipo 4-6-2
« Pacific » della The Milwaukee Road, Il modello, con
biellismo funzionante e faro anleriore illuminato, & ver-
niciato secondo lo schama ornginale delle motrici che
nei favolosi anni 30 trainavano il convoglio = Chippewa
Hiawatha Limited = tra Chicago ed Ontonagon
Lunghezza cm, 155

913z

Locomotiva amencana a vaporg con tender, tipo 4-6-2
« Pacific » della Baltimore and Ohio, 21 locomolive di
questo tipo vennero dedicate ad altrettanti Presidenti
degli Stali Unili ed alcune di esse, verniciale nei colori
grigio @ blu, furong adibile al servizio viaggaton alla
lasta dei convogli = The Capitol Limited «. Il madello
che proponiamo & dedicato, come il prototipo, al Presi-
dente Polk ed ha il faro antenore illuminato. Lunghezza
cm. 15,5.
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9136

Una trentina di locometive articolate Mallet s COmp-
nur!u:_j " Con rodiggio 2-B-B-2, classe Y6b, furono costrui-
le direttamente dalla Morfolk and Western nelle proprie
mr::;ln& di Roanoke-Virginia negli ultimi anni compresi
tra il 1948 ed il 1952. | numeri di servizio delle locomoti-
ve eranc compresi tra il 2171 ed il 2200. Le Y6b furono
eccellenti macchine e le ullime coslruite negli U.S.A
contrastarono validamente I'avvento della trazione die-
sel sulle linee della N&W fino al termine degli anni
cinquanta. Il modello ha entrambi | gruppi motori &
dotato di illuminazione ed ha | biellismi lunzionanti,
Lunghezza del modello ¢m. 22.5.

9185

Questa locomoliva Berkshire riesumata dal deposito neal
1969 e, riverniciala in nero, azzurro @ Oro, venne usata
per lesleggiare con un treno speciale, il « Golden Spi-
Ke =, il centenario dell’allacciamento delle linea che
provenendo da est e da ovest, atlraversavano lulta
I'America Seltentricnale,

La locomotiva, ora ricondotta nella sua veste originale,
& conservata in perfetta efficienza e sovente viena usa-
ta per viaggi speciali,

Lunghezza cm, 19,

9186

Locomoliva a vapore lipo = Berkshire = Classe § 3 del-
la « Nickel Plate Road ». Questo tipo di locomotiva, co-
struilo in BD esemplari dalla = Lima Locomotive Works =
negli anni 1948-49, rappresanta la versione pid moder-
na dei mezzi di trazione a vapore con rodiggio 2-8-4.
Essenzialmente studiato per il traino di convogli mer-
cl, fu pure qualche volla adibito, per le sue doti di ver-
salilita, al servizio passeggeri con convogli pesanti.
Distribuzione tipo = Baker =,

lluminazione con farg anleriora,

Lunghezza ¢m, 19.

\S Y,
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KOEFOLE ANDE WESTIEN

COMNSEGHABILE Aﬁh
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9185
CONSEGNA INIZID 2 SEMESTRE 1977 41\_.

8186
CONSEGMNA INIZIO 2 SEMESTRE 1077 dﬁk
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Mel 1949 le cosiddetle locomolive diesel « C Liner = furono
progettate e costruite dalla Fairbanks Morse Works e furono
ollerte alle varie compagnie ferroviarie americane con una
scella di motori di diversa potenza: 1600, 2000, o 2400 H.P.
Le locomotive con il motore da 2400 H.P. eranc cosl progredite
nella progettazione che costituirono per una dozzina d'anni il
mezzo pie d'avanguardia nel campo della traziono diesel. Lun-
ghezza del modello cm. 10.5.

I8 UNITA MOTRICE UNITA FOLLE
S 9140 SANTA FE 9145 SANTA FE
9141 UNION PACIFIC 9146 UNION PACIFIC
9142 MILWAUKEE 9147 MILWAUKEE
5144 - 9149 9141 - 9146 9142 - 9147 9143 - 9148 9140 - 9145 9143 PENNSYLVANIA 9148 PENNSYLVANIA
9144 SOUTHERN PACIFIC 9149 SOUTHERM PAGIFIC

Locomotive diescl elettriche tipo EMD E-B8 General Motors,
Realizzazioni perfelte sulla base dei disegni originali del
prololipe. Grande polenza di lrazione. Faro e «number
boards - illuminati. Lunghezza cm. 13

Le locomotive di questo lipo sono fra le maggiormente usate
dalle diverse compagnie lerroviaric americane. Possono svi-
luppare una velocitd massima di circa 160 km/h.

9150 SANTA FE

9151 BALTIMORE & OHIO

9152 PEMMNSYLVANIA

9153 9152 9150 9151 9154 9153 UNION PACIFIC

9154 CHICAGO AND MORTH WESTERM
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Locomotiva diesel eleltrica americana EMD SW 1500 costruita
dalla General Motors e impiegata per operazioni di smista-
mento o servizio merci. || modello ha tutli e qualtro gli assi
motari ed & dotato di fari illuminati. Lunghezza em. 9,4, L'unita
pilola. ¢ mollo spesso agganciata a una o pid unitd supple-
mentari per aumentare la polenza di trazione. Tulte le unita
sono equipaggiate con un motore a V di 45" a 12 cilindri 2 cicli,
accoppiati a un generalore EMD D 32,

CQuatiro motori alelirici EMD D77 assicurano 1 1500 H.P.

UNITA MOTRICE UNITA FOLLE

9101 SANTA FE 9111 SANTA FE

9102 G.M. DEMO 9112 G.M. DEMO
9103 PENN. CENTRAL 9113 PENN. CENTRAL
9104 UNION PACIFIC 9114 UNION PACIFIC
9105 BURLINGTON 8115 BURLINGTON

3l i
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Garri merce ltaliani

9316

Carro merci aperlio.a sponde alte lipp < E = delle Ferrovie dello Sia-
to llaliano. Le FS proseguende nel lore piano di ammodernamento
hanngo commissionate questi carri merci ad un core numerd di dille
fra cul lo Oicine di Costamasnaga. Modells perfetio sotte ogni

punto di visia. Lunghazza cm. &,

9306

Fedole riproduzione del canmo
coperto lipo GBS dalla Ferrovie
dello Stato ltaliano, € il classico
earrd chiuse par il trasporto di
marci le pid disparate. Pud os-
sare quindi impiegato, ad esem-
pig. per |l traspore di casse,
mabill, prodottl agriceli in sac-
chi, macghine, ecc... Porte apri-
bili. Lunghazza cm. T.

Carri merce tedeschi

9317

Carrg morci aperio, delle DB,
Queste lipo di carro & partico-
larmante impiegato per |l sorvi-
zio merci internazionale. Luns
ghezza cm. 6.

9308

Stuponda riproduzione del carro
chiuso per il trasporio delle ba-
nang = Chiguita =, Il carro ha |o
partlare apribili ad | portelloni
per la acreazione di colore ar-
genlo, Lunghezza cm, 7.
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9320

Carro coporio di grande capaci-
W13 meg) per [l trasporio di
lana minerale Sillan. 1| carra di
proprietd della Montecating Edi-
son risolve beno || problema del-
la forlissima incidenza che | co-
sti di trasporte hanno sul valore
relativamente basso della merce
irasportala che & un isalanta lar-
mo-acwslico, Lunghezza cm. 11,

9307

Vagone mercli coporlo in uso
prosse le Ferrovie Federall Te-
desche, Questi carfi sono prin-
cipalmente implagatl per il tra-
sporto di merci cho dovono as-
sere protelle dagll agenti atmo-
slerici o da evenluali roliure,
Porte apribili, Lunghezza cm. 7.

9313

Modello di un vagone privato
della fabbrica di birra tedesca
Staufen Braw, Lunghezza cm, 7.




9312
Carro refrigerante della « interfrigo » impiegato per il trasporto

di derrate alimentari su lunghi percorsi internazionali. Lun- e —— 2 -
ghezza cm. 7. ey e S et P e PECTIONSUE Y My i, [Inch oecsd 2t et |
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della famosa birra tedesca. Lunghezza cm. 7.

9312 9310
ST 9311 9309 9309
Bellissima riproduzione del carro refrigerante della compagnia
francese Stel. || medello & lungo cm, 7.

9309

Carro refrigerante della Migros. Il carrg & llustralo vislo dai
due lati. Questi carri sono isolali termicamente e vengono
usati per il trasporto di cibi, verdure, carni e derrate lacilmente
deperibili. Lunghezza cm.7.

9303 9301 8302 9300 9304

9305 T I i

Carro cisterna per il trasporto di carburanti nei colori @ con
le scrilte della compagnia « Gasolin A.G. «. Lunghezza ¢m. 5,5.
Disponibile anche nei colori delle seguenti compagnie: Total
9300, Esso 9301, Shell 9302, B.P. 9303, Aral 9304,

89321

Carro cisterna per il trasporto di carburanti nei colori e con
le iscrizioni della Industria ltaliana Petroli « IP «

Lunghezza om. 5,5.

9319

Carro pianale a carrelli con un carico di due conlainers da
J0° cadauno. | due conlainers sono amovibili. Il servizio
container rappresenta il pid razionale e avanzato sistema di
rasporto di ogni tipe di marce. Lunghezza ¢m. 14.

9318

Stupenda riproduzione di un carro pianale parlicolarmenie
impiegato per il trasporlo di carichi ingombranti. Lunghezza
cm. 14,

9315 . 9314 ;
Fedele riproduzione del carro  Modello del carro refrigeran-
aperto a sponde alle delle te della -Findus-ilimpiegalq e —
lerrovie belghe. Questo tipo per il trasporto di surgelati » 4
di carro & particolarmente alimentari. Lunghezza cm. 7. wsd i
destinato al servizio mercl in- : o
i el

ternazionale. Lunghezza cen-
timetri 6.

B0
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Garri merce
americani

9333 40 FT GONDOLA CARS
Carro aperto tipo Gondola della Southern. Lunghezza cm. 8
Quesli carri sono principalmente usati per il trasparto di minerali
di ogni tipo, legnami, materiali metallici, macchine.

Elenco dei colori disponibili: Boston & Maine 9330, Union Pacilic
9331, Central New Jersey 9332, Southern 9333.

9356 40 FT REFRIGERATOR CARS
Carro aperto refrigerante della Santa Fé El Capitan. Lunghezza
cm. 8. | carri refrigeranti hanno le pareli lermicamente isolate e
le portiere di carico a chiusura ermelica e vengono usali per il
trasporto di merce deperibile,

Elenco dei colori disponibili: lllinois Cenftral 9355, El Capitan
9356, Railway Express 9357, Miller High Life 9358.

9345 40 FT WOOD BOX CARS

Carro aperto lipo Box di legno della Northern Pacific. Lunghez-
za cm, 8. | box cars sono i classici carri chiusi per il trasporto
delle merci pil disparate. Alcuni carri sono pure provvisti di
portelli alle testale onde facilitare il carico dei legnami,
Elenco del colori disponibili: Morthern Pacific 9345, Rio Grande
9346, Pennsylvania 9347, Seaboard 9348,
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8351 : 40 FT METAL BOX CARS
Carro aperio lipo Box di melalle della Canadian MNatio-
nal. Lunghezza cm. 8. Questi carri sono di labbricazione
pid mcamelnspetm ai precedentl pur assclvendo Ie
slessa mansioni,
Elenco dei colari disponibili: Penn Central 8380, Cana- =
dian MNational 9351, New Haven 9352, Pace Maker 9353, 9350 9352

8353

2334/N (non illustrato)
Carro aperto tipo « Box 50 F.T. » della Great MNorthern.
Lunghezza cm. 10.

9337 _ 40 FT OPEN HOPPER CARS
Carro tramoggia della Canadian National. Lunghezza
cm. 8. A questi carri & allidate il compito di trasporiare

Ll mEsFiFEL@®
i [N 1]
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ghiaia o minerali in genere. | portelloni sul fendo dello % il o D %,
sless0 servono per scaricare in pochi istanti il carro. ——

Elenco dei coleri disponibili: Clinchiield 9335, Minnea-

polis & St Louis 9335, Canadian National 9337, Erie 9335 9336 9338

Lackawanna 9338,

9333 DORE CARS
La confezione comprende lre carri, per il trasporio di
minarali, nal colori di tre diverse compagnie. Lunghezza
CM. oX 3,

L.5. & | - Great Morthern - Soo Line.

8374 BAY WINDOW CABOOSE
Carro di coda dello Caboosa della Morfolk & Weslern,
Lunghezza cm. 7.5. Quesli vagoni possono essere: con-
siderati come [‘ufllicio viaggiante del convoglio merci
americano. In ess50 abila il parsonala del Ireno mentre
quasio & In movimenio:

CONSEGNA PHIMI MES] 1677 H

9362 SINGLE DOME TANK CARS
Carro cistarna a 1 duomo della U.T.L.X. Lunghezza _ _
cm. B. La cisterna di quesli carri & opportunamanie g &S o I, Hooker

L L LY

diairammata per diminuire gli sballimenti del liquido
aumentando aquindi la stabilith del carro stesso.
Elenco dei colori disponibili: Dupont 9360, Hooker 9361,
U.T.L.X, 9362, Co-Op 9363.

9360 23 9363
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9365 3 DOME TANK CARS
Carro cisterna a 3 duomi della Deep-Rock. Lunghezza
cm. B, Questi carri sono usalli per Il trasporte del pro-
dotti liquidi derivati dal petrolio.

Elenco dei colori disponibili: Deep-Rock 9365, Dupont
9366, Gull 9367, Union Starch 9368,

2341 40 FT FLAT CARS
Carro pianale con stanti tipo flal della Boston & Maine
Lunghozza cm. 8. Questo carro & impiegato per infinili
usi. In generale & costituito da un telaio in acciaio fuso
con piano di carico in legno.

Elenco dei colori disponibili: Union Pacilic 9340, Bo-
ston & Maing 9341, Great Northern 9342, R.D.G. 9343,

9371 BAY WINDOW CABOOSE
Carro dl coda detla Caboose della Union Paciflic. Lun-
ghezza cm. 7.5. Questi vagoni posseno essere consi-
derati come l'ufficio viaggiante del convoglio merci
americano. In esso abita il persanale del treno menire
quesio & in movimeanto.

Elenco dei colori disponibili: Santa Fé 9370, Union Pa-
cific 9371, Southern Pacific 9372, Burlington 9373.
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Carrozze italiane

9820

Conlezione per llluminare le carrozze:

9521 - 9524 - 9525 - 9526 - 9527 - 9528 - 9529 - 9530 -
9531 - 89532 - 9533 - 9524 - 9535 - 9536 - 9537 - 9538 -
9539 - 9540 - 9541 - 9542 - 9543 - 9552/3/4/5.

9524

Carrozza italiana di 1* classe delle F.5. completa di arreda-
mento. Il modello riproduce fedelmente il moderno protolipo
di tipo unificalo impiegate per il servizio nazionale ed inter-
nazignale. Lunghezza ¢m. 16,8

9526

Carrozza italiana di 2' classae
delle F.5. completa di arreda-
mento. Modello riprodotle dal

9530

Carrozza con letti di G.LW.L.
Modelle complelo di arreda-
mente inlerno e con scrille

. 1S, \
: 1L by % . t

/ ; 1 | Larsy B | I ::":."q.__‘ ""_'. II
CARROZZE =]\ |
m2 )1\ V]
-|i | o *»l \\___".i

prototipo di tipo unificato se- e fregi originali. Il prototipo,

condo le normea U.LC. realizzato dalla Fial & in ser-

Lunghezza cm. 16,8, vizio sulle principali lineg in-
lernazionali. Lunghezza cen-
timetri 16,8

9522

Carrozza passeggeri AZX di tipo uniflicato per alta velocita
delle FS. Riproduce un protolipo di prima classe deslinato gn-
la composizione di convagli rapidi con velocita oltre 180 km/h
Caratteristiche le portiere in color gialle oro & la riga rossa
orizzontale che contraddistingue questo tipo di veicoli. I mo-
dello, completo di arredamento interno, @ montato su carrell
« Minden Deutz » ed & lungo cm. 16.8.

9523
Carrozza passeqgerl BZX di tipo unificato per alta velocita
delle FS. Riproduce un prototipo di seconda classe con le

slesse caratteristiche del modello 9522,
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GCarrozze francesi

9528

Carrozza di 2' classe delle Ferrovie Slatali Francesi,
di tipo unificato, con arredamento wniernd. Lunghez-
za cm. 16.8.

9552

Carrozza bagagliaio-doccia della Compagmia dei Va-
goni Letto (CIWL).

Il prototipo Fg 1290, costruito nel 1529 dalla Metro-
politan Carriage, & entralo in composiziona con |
treni « Espressi» pil famosi. (’_
Il modello & proposto nel caratleristico color blu

con iscrizioni in gialle oro. | carrelli sono del tipo
PP CIWL.

Lunghezza del modello ¢m, 133

Sy il B jEmE =
1L ni

9555

Carrozza = Pullman» della Compagnia dei Vagoni
Letto (CIWL).

Il protolipo VP 4150 & stalo coslruito dalla E.T.C.
nel 1929 ed appartiene alla serie = COte d'Azur =,
| colori blu ¢ bianco del modeilo e le iIscnziom car-
rispondono agli originali. La vettura ¢ complela di
arredamenlo.

Lunghezza del modello cm. 14.7.

9555
CONSEGNA 2 SEMESTAE 1917 Zﬁh

to (CIWL).

Il prototipo, cui il modello s'ispira. & il VR 3343 co-
struito nel 1928 che ha fatto parte dei convogli pid
famosi quali la « Fléche d'Or» ed il Train Bleu. |
colori @ le iscrizioni del modello cornspondono a
quelli dell’originale. 1 carrelli sono del tipo PP del-
la CIWL. Vetllura completa di arredamento.

Lunghezza del modello cm, 14,7

9553
Carrozza ristorante della Compagnia dei Vagoni Leét- k'"'-- _./J \-_ J
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9554

Carrozza con letti della Compagnia dei Vagoni Let-
to (CIWL).

La carrozza con letti Lx, protolipo scello per la -
produzione, venne costruita nel 1930 ed entrd in

servizio nel convogli di lusso. 9553 9554
Essa rappresentd in quegli anni il pid elevalo li- - ; : i | =Y P
vello di comodiltda nel campo dei veicoli ferroviari CONSEGNA 2 SEMESTRE 10977 A‘-‘/H\S COMSEGNA 2* SEMESTRE 1977 H

Carrelli tipo PP della CIWL. Il modelle & complelo
di arredamento.
Lunghezza del modello cm, 14,7, 4 =y l\L _,,u"
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~ Garrozze tedesche

9529

Perfetla riproduzione del protolipo della carrozza
postale: modello verniciato nel caratteristico colore
delle D.B., con scrille e fregi originali. Lunghezza
cm. 16.8.

9527

Carrozza di 2* classe delle Ferrovie Federall Tede-
sche di tipo unificato, con arredamento inlerno. Lun-
ghezza cm. 16.8.

89525

Carrozza di 1° classe delle Ferrovie Federali Tede-
sche, Complela di arredamento. |l protolipo viene
usato per servizic nazionale ed internazionale. Lun-
ghezza cm. 16.8.

9531

Carrozza con leiti della compagma tedesca D.5.G.
Modello completo di arredamento e con scrille e
fregi originali. Lunghezza cm. 16.8.

9521

Vagone passeggeri del tipo Bullel in uso presso le
Ferrovie Federali Tedesche. Il vagone & diviso in
due sellori;: uno composto di scompartimenti di se-
conda classe e l"aliro da una cucina, un bar e dei
lavoli con sedie dove & possibile usulruire del ser-
vizio ristorante e bar. Lunghezza cm. 16.8.

9820
Confezione per illuminare le carrozze:

9521 - 9524 - 9525 - 9526 - 9527 - 5528 - 9529 - 9530 -
9531 - 9532 - 9533 - 9534 - 9535 - 9536 - 9537 - 9538 -
9539 - 9540 - 9541 - 9542 - 9543 - 9552/3/4/5.
9532 :

Carrozza = Combination = nei colori verde e nero
con scritte in oro della Atchison Topeka & Sanla
Fé. Completa di arredamento interno. Carrelli a 3
assi, Lunghezza cm. 15,5

9533 _ _

Carrozza come la 9532 ma nei colori della Compa-
gnia Baltimore and Ohio.

9534 I

Carrozza come la 9532 ma nei colori della Compa-
gnia Pennsylvania Rail Road.

9535 . \ :
Carrozza tipo Pullman « St Croix » nei colori verde
e nero con scrilte in oro della Alchison Topeka &
Santa Fé. Completa di arredamento interno. Carrelll
a 3 assi. Lunghezza cm, 155

9536 .

Carrozza come la 9535 ma nei colori della Compa-
gnia Ballimore and Ohio.

9537 : :

Carrozza come la 9535 ma nei colori della Compa-
gnia Pennsylvania Rail Road.

Carrozze americane degli anni 20
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9539

Le carrozze ristorante di questo lipo erano usate
dalla compagnia Baltimore & Ohio, Pid tardi queste
velture furono dotate di aria condizionala. Lunghez-
za cm. 155. Completa di arredamenlo inlerno,

9538
Carrozza come la 9539 ma nei colori della Compa-
gnia Santa Fé.

9540
Carrozza come la 3539 ma nei colori della Compa-
gnia Pennsylvania Rail Road.

9543
La carrozza « Cale Observalion » & uno del pid beai
vagoni passeggeri. |l modello riproduce il prololipo

in uso presso la Pennsyivania, Lunghezza cm, 155
Completa di arredamenlo inlerno.

9542
Carrozza come la 9543 ma nei colori della Compa-
gnia Baltimore and Qhio,

9541
Carrozza come la 9543 ma nei colori della Compa-
gnia Sanla Fé.

9547

Carrozza belvedere lipo « observation - nei colori
bruno ed arancio della = The Milwaukee Road -, Ri-
produce la carrozza di coda usala nella composi-
zione del convoglio « Chippewa Hiawatha Limited -
Complete di arredamento intérng, || modells ¢ mu-
nito di carrelli a tre assi. Lunghezza c¢m. 155

9546

Carrozza = Pullman = nel colen bruno &d arancio
della =~ The Milwaukee » per il treno = Chippewa
Hiawatha Limited =. Modello completo di arredamen-
to interno, carrelli a tre assi. Lunghezza cm. 155

9545

Carrozza = Combination = nei colori bruno ed aran-
cio della = The Milwaukee Road = per il treno = Chip-
pewa Hiawatha Limited », Complela di arredamento
interno, carrelli a tre assi. Lunghezza c¢m. 15,5.

9548

Carrozza « Diner = nei colori bruno ed arancio del-
la « The Milwaukee Road = per il treng « Chippewa
Hiawatha Limited »,

Modello completo di arredamento inlerno: carrelli
a tre assi.

Lunghezza cm. 15.5.
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9501

Vagone bagagliaio-postale per lo smistamento del-
la corrispondenza espresso ed il trasporto di merei
varie della Chicago N.W. Lunghezza cm. 16.

9500

Carrozza come la 9501 ma rei colori della Compa-
gnia Union Pacific.

a502

Carrozza come la 9501 ma nei colori della Compa-
gnia Pennsylvania Rail Road.

9503

Carrozza con letli della compagnia americana Union
Pacilic completa di arredamento inlerno. Il protoli-
po riprodotio contiene 10 cabine singole @ & cabi-
ne doppie. Lunghezza cm. 16.

9504

Carrozza come la 9503 ma nei colori della Compa-
gnia Chicago North and Weslern,

9505

Carrozza come la 9503 ma nei colori della Compa-
gnia Pennsylvania Rail Road.

9508

La carrozza Mountain View e la gemella Tower View
della Pennsylvania sono le carrozze belvedere del
treno Broadway Limiled. Furono costruile dalla Pull-
man Standard. Lunghezza cm. 16. Completa di ar-
redamenio interno.

9506

Carrozza come la 95C8 ma nei colori della Compa-
gnia Union Pacilic.

9507

Carrozza come la 9508 ma nei colori della Compa-
gnia Chicago North and Western.

“N" 153



8510

Bagagliaio della Penn Cenlral completo di arreda-
mento interno. Nessun lreno passeggen & comple-
lo senza un bagagliaio. Lunghezza cm. 15.2.

9509

Carrozza come la 9510 ma ne: colori della Compa-
gnia- Santa Fo.

9511

Carrozza come la 9510 ma no colon della Compa-
gnia Southern Pacilic,

9514

Indubbiamente | vagoni passeggeri pig usahi dal-
le compagni¢ americane sono le carrozze del Lipo
« Coach «. Il modello riproduce il prololipo della
Southern Pacilic ed & complelo di arredamenti in-
lerni, Lunghezza cm. 152

9512

Carrozza come la 9514 ma nei colorn della Compa-
gnia Santa Feé.

9513

Carrozza come la 9514 ma nei colon della Compa-
gnia Penn Cenlral,

9515

Perlella riproduzione della carrozza belvedere del
tipo « Observation « completa di arredamento inter-
no. 1| modello riproduce il protolipo in uso presso
la Santa Fe. Lunghezza cm. 16.

9516

Carrozza come la 9515 ma nei colon aella Compa-
gnia Penn Central.

as17

Carrozza come la 9515 ma nei colon della Compa-
gnia Southern Pacilic.
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sortment

9544
Assortimenlo composto da un
geri: 9524 - 9525 - 9526 - 9527,

9398

Assortimenlo composto da un pezzo per tipo dei
9315 - 9312 - 9316 - 9310 - 8302 - 9306,
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pezzo per lipo dei seguenti vagoni passeg-

sequenti vagoni merc:

r

ATERIALE D'’ARMAMENTO

-

Il sistema Rivarossi nel binarl dello scartamento « N »

Il binario Rivarossi per |

treni

in scala =N« ha lo scartamento

internazionale di 9 mm. E' stalo progellato e realizzato tenendo conto
delle norme NEM ed NMRA. Le rotaie, in lega speciale inossidabile,
consenlone un'ollima conduzione. di correnle e quindi assicuranc

e

= —

FEEFEE R A RN AR

ideall condizioni di lunzionamento alle molrici. Gii elementi di binario

9398

! vogli ad elevata velocita, Qltre agll scambi di diversi tipl, Il sistema
curvo sono caratierizzali da tre dilferenti raggi: dal pid piccoli come Rivarossi N prevede un binario flessibile che pud essere impiegalo
raggio 249 mm. a quelle successivo con raggio 282 mm. che consen- por la costruziona di tratti di linea con raggi di curvatura a placero
te I'atluazione, in curva, della linea a doppio binario con interbinario e per collegamenti con percorso di qualsiasi forma
normale; infine il raggic 481 mm: per linee su cui far circolare | con-

MOTA GENERALE
Tulti gli accessori con azionamento eletiroma- prese in ©.a. di uno dei nostri trasformatori,

gneatico (tensione d'alimentazione 15 Volt in
corrente alternata) sono comandabili a distan-
za tramite il dispositivo 4201 da collegarsi alle

Binari

Le caratteristiche di questi sono illusirate nel
capitelo loro dedicato in allra parle del cata-
lago.

9701
Elemento di binario diritto. Lunghezza mm 124,

q720

Elemento di binario curvo - 12 elementi farma-
no un cerchio con raggio 282 mm.

9721 :
Elemento di binario curvo - 24 elementi forma-
no un cerchio c¢on raggio 282 mm.

a7 a710
Elemenlo di binario curve = 12 elemanti forma-

ng un cerchio con raggio 249 mm.
a7

Elemente di binarie curvo - 24 elementl forma-
no un carchio con raggio 249 mm,

9726

Elemento di binaric curvo ad ampio raggio -
24 eglementi formano un cerchio con raggio
481 mm.
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Per I'alimenlazione ed il comando dei dispo-
sitivi sleltromagnetici vedasi pag. 161.

g7oo0

Binario flessibile lunghezza mm. 810. Il binaric lessibile
pud essere inserito a mezzo di due giunzioni normali in
tutti | sislemi ferroviart « M «. Gon il binario flessibile & pos-
sibile oltenere qualsiasi raggio di curvatura o figurazione
geometrica del binario non ottenibile con le normali rolaie
in commercio.

ﬁ I
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9758 9759

9758
Deviatoio sinistro con comando eleliromagnetico e manuale, |l tral-
1o diritto & lungo 154 mm. Il trallo deviate si slacca dal diritlo con

un angolo di 10 gradi.

9759
Deviatoio destro con le stesse caratleristiche dell’art. 9758,

= . ,I... Sl |I
= -'J i1l'I'1I"|I Mm.____.h&:__.::.:_l_-"""-??“;-:_-

9765
976 . Incrocio. | tratti di binario s’intersecano con un
3 ; i angolo di 15 gradi ed hanno entrambi una lun-

Devialoio a tre vie con comando eleltromagnelico e manuale.
tralto diritto centrale & lungo mm. 154. | due tralli deviali si slac-
cano dal diritto centrale con un angeolo di 10 gradi.

zione destra oppure sinistra.

156 “N"

9750

Doviatoio sinistro con comando eleitromagnelico ¢ manuale. Caral-
leristiche geometriche uguali agli elementi di binario 9701 per il
tratto diritto e 9726 per quello deviato.

9751

Deviatoio destro con le slesse caratteristiche dell’art. 9750,

9752

Deviatoio sinistro con comando solamente manuale, Caratteristiche
geometriche identiche a quelle dell'art. 9750,

9753

Deviatoio destro con comando solamente manuale. Caratteristiche
geomelriche identiche a quelle dell'art. 9751.

ghezza di mm, 124. Nella conlezione sono com-
presi elementi di rotaia compensatori per pre-

disporre l'incrocio, nel tracciato, inlerse-
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I"art. 9701. Lunghezza mm. 62.

n. 4 elementi di binario diritte corrispondenti a 1/4 di lunghezza del-
I'art. 9701. Lunghezza mm. 31.

n. 4 elementi di binario diritto corrispondenti ad 1/8 di lunghezza del-
I'art. 9701. Lunghezza mm, 155.

n. 24 giunzioni per il collegamento delle rotaie.

9822
9822
Confezione comprendente un terminale per 9801
binarie tronco di tipo eurcpeo ed un secondo 9801
di tipo americano. Gli elementi, di semplicis- Pali telefonicl (12 pezzi).

simo assemblaggio, possono essere indiffe-
rentemente collocati sugli alementi di bina-
rio diritto e curvo.

i 9709 : : — 9712 4403
Assortimento binari speciali comprendente: Binario curve come 9710 Cavello di collegamento
n. 2 elementi di binario dirilto corrispendenti a 1/2 lunghezza del- ma con presa corrente. per 9712,

9800
Passaggio a livello auto-
malico a funzionamento
meaccanicno,

9735
Congiunzione (48 pezzi).

9738
Congiunzione isolanta (12
pezzi).

aroz

Elemento di binario diritto con dispositivo per rimet-
tere in = via~ eventuali vagoni deragliali o per agevo-
lare la posa sul binario dei veicoli.

Lunghezza mm. 124.

8708

Elemenic di binario diritte con dispositive di coman-
do eleltromagnetico che consenle di sganciare | vei-
coli ferroviari.

Lunghezza mm. 124,
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NOTE GENERALI

Mella installazione di un lracciato lerroviario pud
presentarsi la necessitd di atluare un tratlo di
binario in salita, discesa o sopraelevalo.
Comunque in queste condizioni la linga sard os-
senzialmente costileita da elementi di binario
normale sostenuti da clemenli di impaleato, o via-
dolto, curvi o dirilli @ poggera su appositi piloni
ad altezza crescente progressiva per | trath ac-
clivi (in salita ¢ discesa) e su piloni ad alterza
costante per il trallo sopraslevalo.

| piloni per rampa art. 9741 sono numerati pro-
gressivamente dall't, il pid basso. al 12 il pid al-
lo & debbono essere usati nell’'ording di Succes-
sione. || collegamento tra i tratti di linga in salita
e discesa pud avvenire con un prolungamenlo
in sopraelevata supportato dai piloni ad allezza
costante arl. 9742 su cul poggiano gl elementi
di impalcato diritti o curvi e relativi clementi di
binario oppure, per i soli tratti dintli, un Qualsia-
si ponte gid completo di binario, scello a piaci-
mento tra | tipi illustrati in questa pagina.

9742

Conlezione conlenenie 4 piloni e 4 travate. Usan-
do questa conlezione con la conleziong 9741
@ possibile allungare il sovrappasso alla line del-
le rampe. Inolire al posto delle qualiro travate si
possono usare i ponti illustrali in questa pagina.

gya1

Confezione di piloni per rampe: 24 piloni & 1 tra-
vala per ponte. Con questa confezione & possi-
bile costruire delle rampe o dei circuiti ad - ot-
to = con sovrappasso. Leggele le istruzioni con-
tenute nella confezione. Al posto della travala
polete usare i ponti illustrali in guesia pagina.

747

Ponte ferroviario a via superiore poggiante su
travale a traliccio tipo Warren.

Completo di binario con lunghezza mm. 124,

9746

Ponte lerroviario a via inferiore sostenuta da
travate a traliccio lipo Warren.

Completo di binario con lunghezza mm. 124,

gr48

Pante ferroviario a via inferiore sostenutla da tra-
vale composile a parele piena.

Completo di binario con lunghezza mm, 124

9743 (non illustrato)

Travata curva per binari 9710,
9749 (non illustrato)

Travata per binari diritti,
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SuU una ralag gu antrambo lo rolain

Collegamento elettrico

g—_+

ad una rotnea ad enliamba
I falaie

SCHEMA DI COLLEGAMENTO DELLA LINEA E DELLD SCAMBIO

= S T T L T

ot Eat Ey E"
o e = Y]
.
i
N

A1 - 345 mm
A2z - 3% mm
AS - 481 mm

RE R2 A1

Gli olemenli di binario curvo possono avers lre divorsi
raggl di curvatura o diverse angolo al centro

Coma sostifuire unm
conpiunzione norma-
le 9708 con alira lsos
lata 9738

I il d'alimentazions provenienti
dal trasformalore dobbono essers
callegali alla morsettiera dell’ala-
manto di Binario 9712

IT gircuilo pud easore diviso in trafs
1 elgttricameonts sezionati. | numa-
fi indicano | punti di alimanlazio-
ng mantta | rellangolini bianchi
indicana e conglunzionl lsalantl.
Per | collegamentl elettricl vedasi

quanio provisto nel manuale Fiva-
fossl T4RMD per | irent in scala HD,

COLLEGAMENTO PER IL
COMAMDO SIMULTAMED
Dl DUE SCAMBI IM

UNA COMUNICAZIONE

Cec A

-
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DIMENSION] em. 815 X 115
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Spazzola con molla di pressione per molori.

Anello di adesione per ruole motrici & 6,5

Anello di adesiona per ruote motrici @ B5e @ 9,

Ancllo di adesione per ruole molrici @ 108 e & 12,2,

Anello di adesione per ruote molrici & 7.5,

Anello di adesione per ruote motrici & 7.4,

Asso con ruote isolate nere @ 5.2 per carri @ carrozze americani.

Asse con ruote non isolale @ 52 per carrozze americana con illuminazione intarna.
Asse con ruote non isolale & 56 per carrozze guropee.

Asse con ruole isolale nere & 6.2 per carri europei,
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ELEMENTI DI COMANDO

All'inizio del secolo i primi esemplari di locomotive gio-
caltolo erano azionati — come tutti i giocattoli mecca-
nici — dall'energia di un meccanismo a molla, non dissi-
mile da quelle in uso per gli orologi.

Eravamo per lo pit ben lontani dal vero. Solo in pochi
casi i modelli miniaturizzati si muovevano sui binari sotto
I'impulso di energia a vapore: come nelle vere locomo-
tive. Sistema non facile e talora pericoloso.

Con l'introduzione e con I'affermarsi dell’energia elettri-
ca pamcﬂlarmenle stimolato in Paesi come ['ltalia, ricchi
di energia elettrica potenziale e poveri di carbone, la
realta ferroviaria mondiale ed il suo modellismo subirono
una decisiva trasformazione. E divennero nello stesso
tempo pil aderenti al vero. Non c'era pid bisogno di
caricare la molla, azionare la caldaia dell’acqua e di for-
nirla del combustibile necessario.

Il sistema di alimentazione elettrica subi e continua a su-
bire un'evoluzione nel tempo. Dal sistema a corrente al-

lernata a tre rotaie — primo nato — lo sviluppo della
tecnica, ci ha condotto al sistema a due rotaie in cor-
rente continua. Col notevole vantaggio di maggior sem-
plicita: come quello, per esempio, di poter invertire il
senso di marcia dei convogli semplicemente invertendo
la polarita della corrente.

Il sistema in corrente continua a due rotaie & ormai uni-
versalmente adottato dalle fabbriche pil progredite di
modelli: @ consente ulteriori sviluppi che sconfinano ad-
dirittura nel campo dell'elettronica.

Gli elementi di comande Rivarossi, a corrente continua,
hanno la vantaggiosa caratteristica di essere comuni per
le tre scale: e di consentire interessanti sviluppi ed
automatismi. Nella pubblicazione «| treni HO sistema
Rivarossi » & possibile trovare tutti i dati tecnici, le spie-
gazioni ed i circuiti elettrici con i quali, ottenendo gli
automatismi pid vari, si pud rendere ancora piu fedele
al vero il funzionamento dei modelli in miniatura.

“HO* 0" “N" 161




 Elementi di comando

4006 (220 V)

Teaslofmatore-raddnzeatore adallo por wite la locomotive RIVARDSS! di
qualsiasi scala ¢ per gll impiantl dal sistoma Tramway. Munito di dispos:-
tive por Pinversiono di polorth o regolatore continuo di tensione peor la
cofrante di trazione, munite inoltre di disgivniore termico per la protezione
canirg | corlo circuiti ed | sovraccarichi

4007 (220 V)

Trasformalore-raddrizzalore con disposilive per 1o inversione o polatith o
regolatore conlinug di lensions per [a corrente ai trazione. Munilo
disgiuntora tormico per la proleziona conlrg | corlo circuili 8 1 Sovracca:
richi, Corredatle da wunn prasa di correnie allernala con fensione 15V par
comandi di scambi cloliromagnolici, Tensions max della c.c. di Wrazione
12 V. Tensione delip c.a. per comando scambi 15 V. Adatlo per alimentard
qualsiasl lecomativa

4102 (220V) - 4111 (155 V) - 4121 (123 V] ;
Trasformalore per Ialimentazione di segnali, scambi, per l'illuminazione di
plastici, per il funzionamenlo del 5104 ed anche del 5101, Fornisce 15
in correnie allarnala.

4002 (220 V) - 4012 (155 V) - 4022 (125 V)

Trastormatore-raddrizzatore con regolatore di velocith ed invertitore di mar-
cia, dotate di un disgiuntore lermico conlrd | corto circuiti accidentali sulla
linca in correnlo confinua, O notevola potenza, pud alimeniarg uaa oo
motiva grande oppure due piccole funzionanti contemporancamaonto; dolato
di presa a 15 ¥ corrente allernata par il comando di scambi o segnali. solo
¢ comandali por mozro di 4201 o 4202

4003 (220 W) - 4013 [155 V) - 4023 (125 V)

Coppio trasformatorg-raddrizzalore con dug avwolgiment socondan. Dolalo
di regolatore di velocitd, invertitore di marcia o di due disgiuntori lermici
con lampadina spin por segnalore conli circuiti sulla linga in corrente con-
linua o sulla linea in corronte altornata, Due wscile In corranle continua,
delle quali una sola regolata dall'invertitors, pid una presa a 15V in cor-
rento alternata per il comando di scambi, passaggi a livello e segnali
comandati aulomaticamenta.

Questo trasformatore-raddrizzatere di enorme polonza & adalle per lulle
le soluzioni possibili, pud alimentare due locomotive grandi oppura 3 pic-
cola contemporansamaonta,

4210
Posto di comando a pile. il dispositivo dev'essere completate con due pile

platte da 4,5 V lipo -SUFENELE=n 50,

I trasformalori-raddrizzator] 4006 - 4002 - 4007 - 4012 - 4022 non devono cs-
sere usall per far funzionare Il passagglo a livelie aulomatico 5101 ¢ por i
funzionamento automatico del segnall mediante binarl di conlalle quando
gll stessi alimentana Il trene. In questo caso, per l'alimentazione del pas-
sagglo a livelle e del segnall, usare |l traslormalore 4102,

,:EE uHﬂ“ nnrr HHII

4005

4022 4012

A0l

Displpsilivql sonoro
per 'HO' 0 N

4505
Dispositivo ¢leltronico a transiston per lemissiono di caraticnsnc
suoni lerroviari di una locomotiva a vapore, Lapparecchialura o
corredata da comandi separali per la regalazions progrossiva,
partends da zero, del ritmo di scappamoento (sbulli della locomo-
tiva) o della lonalith. Comando separato per U'emissione del caral-
teristico lizchio della locomotiva (lipice hischio eurgpea), |l dispo-
sitivo deve ossore alimoniate a 15 volt in correnle alternata por
mezzo di uno dei nostri trasformatori,

4910
Dispositivo identico al 4309 ma predispesie per Vemisisone del
fischio caralteristico di una locomotiva americana.

.

a0ar

4102




AVVERTENZE IMPORTANTI

Lnu locamalive Hl_m-nmssi = HO = =0« 0 «N«devono assere alimentate esclusivamente
in Carrant continua alln tensione maszsima di 12V su binarin a8 due rotaie oimirica-

mante isolala tra loro,

Gli accessorl automatici vengono Invece alimentati alla ltensione costante di 15V in

correnia allarnata,

anmmandlum_n _\-iunmﬂntu Vuso del nostri traslormatori-raddrizzaton paiché sola-
mente com asii-si oferranno lo migliori presiaszionl o la massima sicurezra di oflimo

funzionamonlo,

Desideriamo J'il:hi_l:lmare Iz seguenti imporlantl considerazionic la preosa dl corrento
a:tnrnnm 15V, dei traslormatori 4007 - 4002 - 4012 - 4022 sorve per alimentare scambi
eleltremagnetici ¢ segnali (vedero la hg. 4), Mon & possibile alimontare | sagnali

comandall aulomaticamente dal treno ed
malori-raddrzzatori alimenlano gid il tren

il passaggio a livelle 5101 se questi traslor-
0. E necessarie allora alimentare il passag-

gio a livello e | segnali in automatismo, per mezzo dol rastormatore 4102 - 4111 - 4121

che aroga solamentae corrente alternata

Salo | trastormalorl 4003 - 4013 - 4023 tramile le uscite in corrente altornala possono
comandara simultaneamente pit locomolive ¢ anche scambi. sognall automatici o il

passaggio a livella,

COMANDO DI DUE TRENI INDIPENDENTI
Con il = sistema « delle ferrovie in minia-
tura RIVARDOSSI, modiante |'impicgo dolla
linoa aorda o di due trasfermatori-raddriz-
zotori, sl possono lar funzionars dug Lno-
ni Indipendenti sullo stesso parcorso.

{(vedere la fig, 1)

COMANDO DI DIVERS|I TRENI

SULLA MEDESIMA LINEA

Mediante | segnall e i dispositivi di blog-
co illustrati, si pud ollenore |1 funrionn-
mento simullaned di un Aumarg indelinito
di’ treni sullg 18550 porcarso.

TRASFORMATORI-RADDRIZZATORI

4006 (220 V)

Ficcoli trasformatori-raddrizzaterd  avenli
unica uscila in corrente conlinua @ con
inversiones di marcia. Servono per all-
manlazione dl plccola locomobive ¢ im-
planti del sistoma Tramway.

(vedara Ia fig. 2)

TRASFORMATORI

4102 [220V) - 4111 (155 V) - 4121 (125 V)
Ficeoll trasformatori con wscita in cor-
renfo  altarnata 15V por 'alimentaziona
di aulomatismi, scambi o Hlluminaziona di
fabbricati.

4007 [220 V)

Traslormator-raddrizzatorl dotall di rego-
Intore di wvelocith, invertitore di mancia,
uscita in coregnio continua e In corrento
alternata, Possono alimoenisre trond trad-
nalr da tullg g |ocomalive o gli Iimplani
diol sisiema Tramway],

(vadora la fig. 3)

4002 (FH0VY - A0d2 (155 V) - 4022 (125 V)
Traslormalori-raddrizzalori dolali di unn
usgila i corronlé conlinua o di una in
corrante alternata, & wn regolatore d)
volocith @ invoriitore dl marcia, di un
disgiuntore termico @ di wna spia lumi-
nosa che sagnala | corli circuili aceidarn.-
lali sul socondario. Fossono alimantara
trenl trafnntl da tultt i tipl di locomotiva
descrille nel prosente catalogo.

ivedere la fig. 4)

4003 (220V) - 4013 (155 V) - 4023 [125 Y]
Sono  doppi  traslormalori = raddrizzatorl
adatii per tulie lo applicazioni, dotati di
regolatore di velocith, di invertitlore di
marcia, di dopplo avwolgimenlo seconda-
rio, di due uscile in correnle continua,
una in correnta allernala a 15 o di due
disgiuntori termici di corlo circuilo con
lampadina spia: uwno por Fuscia in c..,
I'nlirg por lo uscile in €.¢.

(vodare Ia fig. <)

INVERSORE PORTAPILE

4210

Complesso costituito da wna scatola con
invarsore del senso di marcia ed allog-
giamanto per 2-SUFERFILE- pialle n. 50
da 45V (vedere lig. 5).

4201

Scatola di comande di uno scambio o di un seqgnalo, con
dug inlerrulton a lova, athancabile ad alire scatole 4201 o
4202 maodiante accopplamento o spine.

A20F

scalola di comanda per segnale 3002 con intorruttore @
leva, affiancabile ad alire scatole 4201 o 4202 meodianie
pccoppinmaento a Sping

4203
Scatoletta di derivazione per il collegamente multiplo di
scambi, segnhali ad lluminazione

AL06

Rafala sludiate per rendore aetomaticl | semalorl di bloc-
co 5002 {mlimentazione a 15 ca). Il complesso risul-
tante dalin unions di un relais 4208 ¢ dl un semaloro 5002
pueo ossere comandalo a distanza sia manualmente, me-
dignle una scoatalolta di comando 4201, sia aulomalica-
mente da ua trend, medianie gli elementi di binar dl
confalla 3105, X303, 3304, Misure 69 x4 4x15
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Rivarossi nel mondo

I trenl Rivarossl sono apprezzall In wite Il Mondo come dimosirano alcunl estralll, defle plu nole

riviste, riprodoitl qul solto.

# “Thiz model is composed of highquality,
well detailed casting with all dolal cas! on
=nll 16 drivers are powered through a very
unusual iype of drive”,
= . oxcallent tracking and opoaralion on curves
as sharp as 15" radius: remarkable”.

(MODEL RAILROADER 3/65)

e Co4 moulage, comma & abilugde nous
avans 4 falre & une rdalisation remarquable de
précision @l de linesse, romarguable aussi par
los proportions. Les colés de bogie sont exira-
ardinaires do reljel,

(AAIL MINIATURE FLASH/GS n. 38)

s “Attendu depuis longlemps, le modéle Riva-
rossi se présente & nous avec Paspect de
haute finition habitual & la marque. Nos pho-
tographies d'ensemble en W@moignen, Croyons-
=175
“La concoeplion du modéle ast lout & fail iden-
tique & celle du protolype”

(RAIL MINIATURE FLASH/1-T2 n. 1117}

» Ml dor V220 ist der Firma Rivarossi 2wl
fellos ain guter Wurl gelungen. Das Modoll
bestichtl durch seine ganz ausgezeichnole De-
taillirung und durch ein makelloses Finish
Moch ein Paar Anmorkungen zur Detmlhrung:
dia Drehgestelle sind absolule Spitzenklasse,
gbenso das Dach.

(MODELLBAHNREVUE 4/1970)

e “ infatti abbiamo polulo ammirare una slu-
penda realizzaziong della locomoliva "Mikiado”
Gruppo 39, ricca di sovrastrutlure e parlicolar
che la pongono tra modelll di classe supeang-
m e,

® = Un simile capolavore ¢i ha latlo rimpian-
gere la scarsa potenzialith del nostro mercalo
formodellistico. alimmenti avremmo...”

{Da ITALMODEL FERROVIE nr. 191 - Mesa di
barzo 15976).

& Mous avons & wne wéritable magqualie of I8
constructour ne 5850 pas lnissé lenlor par uno
adapiation tantaigisie,

(LOCD REVUE 2/87 n. 270)

a .. The smoothaess and quielness: o s
giant cannot be overamphasized... it is clear
that over in Como, ltaly, there is enginoering
gaenius that could not only think up this drve
bul arrange it to operate efliciently and
gqueily..

[(RAILROAD MODEL CRAFTSMAN 4/65 n. 1)

& “Beostechend st die sehr feine Detaillierung
von Drehgesiellen und Gehiuse, hier lohlt
keing Einzelhoit, kain Miet. koine Feder, ... Dig
Fahreigenaschafen der Grossen ¥V 216 zechnen
sich durch beachtlichen Langsamlaul und sehf
gute Laulruhe des Fahrwerks aus’.
(MODERNE EISENBAHN 10/69)

» Beputiful Berkshire! ..the performance is
superb; the haulage capacily is high while at
the same lime the locomotive can be conlrol-
led down to a ceawl, 50 thal ong may onjoy
walching the neatly modelled Baker valve goat
clank past. This is no sxaggeration,.
(RAILWAY MODELLER 2/66 n. 1B4)

& “Dotaillierung. Beschriltung und Farbgabung
ist besiens. ...Fahraigenschaften, Zugkralt und
Steigvermbgen sind als sehr qut zu bezeichnen,
die Fahrgorhdusche sehr gering und die maxi-
male ungd minimale Geschwindingkeil st Tu-
{ricdenstollend”.

(MINIATURBAHNEN - Miba Verlag - 10/69 n, 10)

Il =bolling » riprodotio a fianco, @ il contrassegno annuale del - Clan

dei Rivarossi =,

| Soci del Clan debbeno applicarlo annualmente alla Tessara per conti-
nuare ad usufruire dei vantaggi offerti dal Clan, Per ollenere I'ammis-
sione a Socio ¢ sufficente rispedire alla Rivarossi la speciale cartolina

contenuta in ogni Impianto Rivarossi.
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L& AROSSI

RIVAROSSI S.p.A. - Via Pio XI, 157/9 - 22100 Como (ltaly)
Tel. (031) 558801-2-3 - Telex 38133 R.R.

TRENI ELETTRICI IN MINIATURA

TRAINS ELECTRIQUES EN MINIATURE

SCALE MODEL ELECTRIC TRAINS
ELEKTRISCHE MODELLBAHNEN

La Rivarossi si riserva il diritto di variare caratteristiche e prezzi dei prodotti
in qualsiasi momento e senza preavviso. Non si vende direttamente al pubblico.

L'usine ou ses distributeurs ne vendent pas directement au public.
Mous nous réservons le droit de varier caractéristiques et prix de nos produits sans avis préalable.

We sell to the trade only. For full particulars ask your dealer,
We reserve ourselves the right to change prices and characterislics
of our products without previous nolice.

Wir beliefern nur den Fachhandel. Wenden Sie sich bilte an Ihren Fachhandler,

der lhnen vollstandige Auskunft uber alle Einzelheiten geben kann.

Wir behalten uns das Recht vor,

Preise und Eigenschaften unserer Erzeugnisse ohne vorherige Ankindigung zu andern.

L. 2.500 IvA COMPRESA

TREMDIGA



