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| treni Lima sono stali appositamente
studiati e realizzati a prezzi
aconomici, grazie ad una modearna
tecnica di fabbricazione, per dare la
possibilita a tutli di coltivare |'hobby
del treno eleltrico.

Oltre ai classici treni elettrici in scala
HO (rapporto 1 :87) la Societa Lima
e lieta di immettere sul mercalo, una
nuova serie di treni in scala « N =
(rapporto 1 :160) particolarmente
adatta per la realizzazione di plastici
in spazi ridottissimi,

| particolari e la finitura di questii
nucvi modelll, nonostante la notevole
scala di riduzione, sono perfetti.

Ci parmettiamo di darVi alcuni
suggerimenti per il buon
funzionamento del nostri trenl.

1

| micro-motori eletltrici funzionano In
corrente continua da un minimo di
4 V ad un massimo di 12 V, e possono
essere azionati con batterie a secco,
con la speciale scatola porta pille di
9 V, per due batterie quadre di 4.5 V.
Per il collegamento in serie seguire
lo schema indicalo in figura,
Controllare che le batterie siano
cariche: quando la locomotiva od il
locomotore diminuiscono la normale
valocita di marcia, @ necessario
soslituire le batlerie esaurile.

Se il treno non & in marcia, la freccia
della manopola della scatola porta
batterie deve trovarsi nella posizione
intermedia fra marcia avanti ad
indiatro

2

Come sorgente di corrente, @ tuttavia
preferibile usare | nostri speciali
gruppi trasformatore-raddrizzatore-
regolatore di velocita descritti a

pag E da tener presente che
sono aa evitare nel modo pil assoluto
| trasformatori con uscita in corrente
alternata, perché questi danneggiano
in maniera irreparabile il motore.
Ricordate inoltre di controllare che la
tensione indicata sull’apparecchio
corrisponda alla tensione di linea, ed
evilare corti circuiti sulla linea a
bassa tensione

Ricordarsi di staccare la spina dalla
rele dopo aver usato |'apparecchio.

| nostri gruppi trasformatori sono
proletli @ sicuri, ma & necessario
adottare sempre tutle le cautele che
si richiedono per gli apparacchi
@lettrici; il regolatore di velocita
permette anche l'inversione della
direzione di marcia.

3

Il piano su cui appoggiano le rotaie
deve essere bene isolato.

4

Controllate accuratamente la perfetta
uniona dei binari e la loro posizione
in piano, evitando nel modo pio
assoluto supporti metallici

9

Mantenete puliti | binari da eaventuall

tracce d'olio o polvere adoperand
uno straccio leggermentie Inumiditc
con alcool. Evitate |'uso della cart
velrala o di liquidl corrosivi per la
plastica

6

Evitate nel modo pid assoluto di
agganciare vagoni costruiti per bin
a corrente alternala e pertanto priv
di isolamento sulle rolaie

7

La locomoliva & parzialmente
smontabile nel suol elementi
principali per permettere il control|
e la sostituzione di qualsiasi pezzd
danneggiato. |l contatto sul collett
di rame & frontale ed & assicurato |
2 spazzole; il tutto & sostituibile
togliendo | due copri-spazzola |
appositamente studiati. Nel caso
un eventuale smontaggio della
locomotiva, usare la massima cura
possibile per evitare quei danni
possono comprometiere il buon
funzionamento del pezzo stesso.

8

Uno speciale servizio di Assistenz
Tecnica della Societa LIMA, via
Massaria 40, Vicenza, & a complet
disposiziona di tutti coloro che
necessitino informazioni, dettaglial
iIstruzionl & assislenza di carallere
tecnico per il miglior funzionament
dal maleriale rotabile e per lo
sviluppo dell’appassionante « hobby
del Treno elettrico.




Lima Train Sets have been designed
and sold at realistic prices to enable
everybody who is interested in model
rallways to follow this particular
hobby. In addition to the classical HO
Scale Train Sets, Lima have
developed a new range of N Scale
(1 :160) Train Sets and this range is
particularly suitable for creating
table-top Fayuuts. In spite of their
dimensions, the N Scale Trains are
meticulously detailed and possess
remarkable authenticity.

HERE ARE SOME

SUGGESTIONS TO HELP
YOU ENJOY OUR TRAIN
SETS.

1

The micro-motors of all our
locomotives work from a 4-12 volt
D.C. current, this power supply can
be obtained either from transformers
or from two 4.5 volt dry cell batteries,
using one of our battery control
units, which is shown in the sketch.
When the pointer is in the central
position the Train is stationary and
reverse action can be obtained when
moving the control either to the left
or to the right. If when running, the
speed of the Train decreases, the two
dry cell batteries should immediately
be replaced.

2

For a direct power supply, you can
choose from the transformers shown
on pages and . They are all made
with a circuit breaker and speed
regulator. To operate one of these
transformers it is necessary o
connect the plug to the A.C. main
supply, but first of all make certain
that the voltage corresponds with
that on the transformer.

Whenever the Train Set is not being
used, always make certain to pull out
the plug from the main supply.

QOur transformers are fully insulated
for safety, but of course they must
always be handled with care at all
times. Reverse action of the Train
may be obtained by using the Speed
Regulator.

Take care to see that metal bases are
not used.

4

Make certain that the tracks are
laid on a flat insulated surface.

5

It is most essential that all the rails
are properly joined together and kept
clean of dirt and other foreign mattar,
In order to clean the rails, rub them
gently with a piece of dry cloth from

time to time. Do not use sandpaper
or any abrasive cleaner for this
purpose.

Please note that rolling stock working
from A.C. current cannot be joined
to our Train Sets, as the wheels are
not correctly insulated.

7

Lima Locomotives will give a long
and trouble-free life and the
component parts can easily be
inspected and if necessary replaced.
The carbon brushes which aré in
contact with the copper commutator
can be replaced by removing the
special covars, and it is an imporiant
thing to remember that the
Locomotives should at all times be
handled with extreme care,

Our Technical Department is always
interested in learning ol problems
you have in connection with various
technical matters and will be only too
pleased 1o be ol assistance to you.

Lima treinen worden gebracht tegen
lage prijzen om iedereen in staat te
sitellen de hobby van de
modelspoorwegbaan te beoelenen.

HIER VOLGEN ENKELE
SUGGESTIES VOOR EEN
GOED GEBRUIK VAN UW
LIMA TREINEN:

1

De locomotieven werken op 12 Vol
gelijkstroom. U kunt hiervoar

gebruiken de batterij-schakelkast (2
platte batterijen van 4 'z Volt zijn

n. 1. voldoende om de trein te laten
rijden) of een Lima translormator.
Naat deze HO-(1.87) schaal, is Lima
dit jaar gestrart met spoor N (1:160),
Deze =« I'?- treinen vragen zeer weinig
ruimte en kunt U, bijvoorbeeld op een
kleine tafel, reeds een zeer uitgebreid
baanplan maken. Ondanks hun
afmetingen zijn de « N = schaal
treinen nauwgezet ?aﬂataiilﬂrd an
opmerkelijk waarheidsgetrouw.

2

Wilt U meeerdere locomotieven op Uw
baan laten rijden maak dan gebruik
van een zwaardere transformator,
Eénknopsbediening maakt het
mogelijk de snelheid van de
locomotief te regelen en voor — en
achteruit te laten rijden. De
transformaloren zijn voorzien van
stroomoderbrakers tegen

kortsluiting. Opent nimmer zell de
transformalor. i

De locomotieven en wagons zijn
voorzien van koppelingen welke zeer
eenvoudig te verwisselen zijn voor
de sysiemen van andere merken.

De Lima koppelingen en onderstellen
worden ook los geleverd. Alle Lima
loccmotieven hebben een enorme
trekkracht, welke nog verhoogd wordt
door de anlislipbanden op de
aandrijiwielen. Maak al en toe de
wielen schoon, welke niet zijn
vorzien van een antislipband. Gebruik
hiervoor een doekje an nimmer
schuurpapier. Denk er aan dat de
locomotieven ten alle tijde met de
uiterste zorg behandeld moeten
worden, Draai de aandrijfwielen niet
met de hand rond.

De modelrail « serie 3000 » is een
getirouwe nabootsing van de
werkelijkheid. Opgebouwd uit
kunsisto! dwarsliggers met een
massieve railsiaal. Elke railstiaal is op
drie plaatsen aan de dwarsliggers
bevestigd, waardoor een zeer slerke
en buigzame rail is ontstaan. Leg de
rails viak op de vioer of tatel.
(Vermijdt hierbij kleden vanwege stof
enz. welke storingen veroorzaken).
Het beste resultaat verkrijgt U door
de rails op een tableau te bevestigen.
Het is van het grootsle hulnn% dat
de rails goed aaneengesloten liggen
en schoon gehouden worden.

LA LIMA S.p.A. NON VENDE DIRETTAMENTE A PRIVATI

Deze catalogus geeft U een beeld
van het grote Lima assortiment
leverbare accessoires, terwijl onze staf
en technici vooridurend zorgen voor
actuele modellen en nouveauté's,
Suggesties voor net aanleggen van
een baan kunt U vinden op dé laatste
pagina's van deze catalogus.

Onze service-afdeling staat U gaarne
met raad en daad terzijde.

Les Trains LIMA ont été éludiés el
réalisés 4 des prix économigques,
grdce aux techniques modernes de
ses productions, afin de permeitre une
large diffusion des Trains electrigues.
En plus de |'échelle HO (1/87°), la
Sociélé LIMA a le plaisir de présenter
celte année, une nouvelle gamme de
trains & I'échelle N (1/160°) idéal pour
la réalisation de reseaux dans un
espace réduit. Les details et la
finition de ces nouveaux modéles,
bien que |'échelle de réduclion soil
importante, sont parfaits.

CONSEILS POUR LA
MEILLEURE UTILISATION
DES TRAINS LIMA:

1

Les micro-moteurs fonctionnent sur le
courant continu de 4 & 12 Volts; ils
euvent é&tre actionnés par des
Euiiiermpi!ﬂs de 9 vollts en couplant
2 piles de 4,5 Volis. Pour la liaison
an série des piles, suivre le schéma
a4 coté. Utiliser des piles bien
chargées; si la vitesse des motrices
ou loco-vapeur diminue trop,
remplacer les piles. Pour arréter le
train, mettre la fléeche du bouton sur
la position O.

2

Il est toutelois préférable d'ulilisar
pour |'alimentation en courant continu
des moteurs, nos transformateurs-
redresseurs-régleurs de vitesse (voir
page e jamais utiliser de
transivimaleurs debitant du courant
alternatit pour fonctionnement des
loco-vapeur et moltrices, ce qui
entraiherait des dégdis irréparables
aux moteurs. Ne pas oublier de
vérilier que le voltage indiqué sur le

transformateur corresponde bien a
celui de vostre installation électrig
el éviter des couris-circuits sur la
ligne basse tension. Débrancher la
rise de courant apres utilisation
"appareil.

Nos transformateurs offrent toutes
garanties, mais il faut évidemment
prendre les mémes précautions qu
pour ['utilisation de tout appareil
électrique.

Le régleur de vitesse permel
également le renversement de la
direction de marche.

3
La table ol les rails sont posés, d
é&tre bien isolée.

4

Véritier soigneusement que les rai
soient bien assemblés et posés a p
en évitant absolument tout support
métallique.

5

Netloyer les rails des poussiéres
graisse qui s'y déposent en ulilise
un chiffon doux imbibé d'alcool.
Eviter le papier de verre et les
precduits qui risquent d'attaquer le
matiéres plastiques.

Eviter également d'accrocher des
wagons réalisés pour des rails a

courant alternatif, les roues n'étar
pas isolées.

7

On peut démonter les principaux
éléments des moltrices et loco-vap
pour vérifier et éventuellement
remplacer quelques piéces. Le con
gur le collecteur en cuivre est ass
par deux balais, ces derniers son
parfaitement remplagables en
soulevanl avec précaution les deu
couvre-balais.

Toutefois, si vous démonlez nos
motrices et loco-vapeur, il faut les
manipuler avec précaulion pour r
pas risquer de les détériorer.

Notre service technique est a vol

Sima




entiere disposition pour vous fournir
ious renseignements techniques
complémentaires, pour oblenir de
notre matériel roulant le meilleur
rendement et pour contribuer au
developpement de la passion du train
alectrique.

Die LIMA-ZOGE wurden dank einer
modernen Fabrikationstechnik studiert
und zu maéssigen Preisen her estellt,
um allen die Moglichkeit zu bieten,
das Hobby der Modellbahnen zu
pflegen.

Ausser den klassischen elektrischen
Zugen in der Grossenskala HO (im
Verhalinis 1:87) erfreut sich die
LIMA-Gesellschaft, eine neue Serie
von Zugen in der Skala « N »

(IM Verhéltnis 1.160) auf den Markt zu
bringen, die besonders dazu geeignet
Ist, plastische Reliefs auch in sehr
kleinen Ridumen zu verwirklichen. Die
Einzelheiten und die feine
Verarbeitlung dieser letzten neuen
Modelle sind trotz der grossen
Reduktionskala vollkommen.

WIR GESTATTEN UNS,
IHNEN EINIGE NUTZLICHE
RATSCHLAGE ZUR GUTEN
FUNKTIONIERUNG
UNSERER ZUGE ZU GEBEN.

1

Die elektrischen Mikromotoren
funktionieren bel Gleichstrom mit
g@inem Maximum von 12 V und kénnen
durch Trockenbatterien mit dem
besonderen Batterienbehalter flr
Elemente zu 9 V, fir zwei

viereckige Batterien zu 4.5 V in
Betrieb gesetzt werden,

Fur die Serienverbindung mége man
das in der Figur angegebene Schema
belolgen. .

Man beachte, dass die Batterien
geladen seien. Wenn dann die
Lokomotive oder der Triebwagen ihre
normale marschgeschwindigkeit
verminder, so ist es notlig, die
erschopften Batterien zu ersetzen,
Wenn der Zug nicht im Belrieb ist,
dann soll der Pleil des Drehknopls in
der Mittelsteliung zwischen Vorwarts-
und Ruckwarismarsch stehen.

2

Als Stromquelle soll man am besten
unsere speziellen Translormalor -
Gleichrichter -
Geschwindigkeitreglergruppen
gebrauchen, die auf Seite

beschrieben sind. Man beachie
uberdies, dass Transformatoren mit
Ausgang in Wechselstrom absolut zu
vermelden sind, weil diese den Motor
auf eine nicht wieder gutzumachende
Art zugrunde richten.

Vergessen Sie nicht, genau zu
kontrollieren, ob die aul dem Apparat
angegebene Spannung der Nelz
5|:+.5|r'=r|:.1nqi{l entspricht, um Kurzschlisse
auf der Niederspannungsleitung zu
varmeiden, Vergessen Sie nicht, nach
Gebrauch des Apparats den Stecker
von der Steckdose zu entfernen.
Unsere Transformatorgruppen sind
geschutzt und sicher, aber es ist
notwendig, alle Vorsichismassregeln
anzuwenden, die bei ﬂ1ektrischa_n
Apparaten unumgdnglich nétig sind.
Der Geschwindigkeitregler gestattet
auch die Inversion der Maschrichtung,

3

Die Ebene, worauf die Geleise liegen,
muss sehr gut isoliert sein.

4

Kontrollieren Sie auch genau den
vollkommenen Anschluss der Geleise
und ihre Laga auf der Ebene:

vermeiden Sie in absoluter weise
metallische Gusta_rla. -

Halten Sie die Geleise ganz sauber,
indem Sie Oelflecke oder Staub mit
einem leicht mit Alkohol befeuchieten
Lappen abwischen, Vermeiden Sie
ebenfalls den Gebrauch von
Glaspapier oder von Aetzmitteln fir
Plastik.

Vermeiden Sie auch fanz absolut
Wagen zu verbinden, die fir
Wechselstromgeleise hergestellt sind
und also keine Isolierung auf den
Geleisen besitzen.

7

Die Lokomotive ist zum Tell in ihren

Hauplelemenlén abmontierbar, um die
Kontrolle und die Ersetzung jedes
beschadigten Stickes zu ermoglichen.
Der Kontakt auf dem Kuplerkollektor
ist frantal und wird durch zwei
Bursten gesichert; das Ganze kann
dadurch ersetzt werden, dass man die
beiden zu diesem Zweck
ausgearbeiteten Blrstendeckel
abnimmt. Im Falle einer evenluellen
Demontierung der Lokomotive muss
man mit der grossten Vorsicht
verfahren, um Schadigungen zu
vermeiden, welche die gule
Funktionierung des Stuckes
beeintrachtigen konnen.

Unser Beistanddiest steht zur vollen
Verfiigung aller Personen, welche
Auskunft, eingehende Belehrungen
und technischen Beistand zur
besseren Funktionierung des rollenden
Materials und fur die Entwicklung des
begeisternden Hobby's der
Modellbahnen bendtigen

bedienen van meer dan twee
elekiromagnetische wissels.

Plan A: Liaison entre plusieurs
boitiers de commande n, 3065 pour le
contrOle - pas simultané - de
plusieurs aiguillages électriques.
Chague boitier comporte, & chaque
extremité, des jonctions qul assurent
le passage du courant aprés
branchement entre elles par un petit
maorceau de fil &lectrique.

S e N

Schema A: Anschluss zwischen
verschiedenen Stellpulten Nr. 30865 fir
- nicht gleichzeitige - Eﬁhullung
verschiedener Elekiroweichen. Durch
Verbindung des Anschlusses zweler
Stellpulte wird der elektrische
Anschluss sichergestellt.

ELETTRIFICAZIONE DEI
CIRCUITI M ELECTRIFICA-
TION DES CIRCUITS

ELECTRIFICATION OF
LAYOUTS [l ELEKTRISIE-
RUNG DER ANGLAGEN B

Schema A: Collegamento di pid
pulsantiere (Art. 3065) per il comando
non simultaneo, di piu scambi
elettrici. Delte pulsantiere presentano.
sulle due testate, degli appositi
morsetti che permettono, una volla
collegati con un piccolo tratto di filo,
di stabilire la continuita eletirica.

Layout A: Connection between several
Control-Boxes MNo. 3065 for tha
Control — not at the same time — of
several electric Points. IF you
connect the Terminal o one Box
with the Terminal of the next one, you
will oblain electrical continuity.

Schema A: Aanéénkoppelling van
wisselschakelaar Nr. 3065 voor hel

R R I——————

Schema B: Per il funzionamento di
uno scambio e per |'allacciamento
della corrente continua ai binari.
Dal trastormatore Art. 2055 parte Il
filo nero Irnttegglntn che va alla
pulsantiera Art, . Da una coppla
di pulsanti di diverso colore (uno
rosso @ uno nero) partono | due fili
rossi che vanno ai morsetti destro e
sinistro dello scambio. Dal morsetio
centrale dello scambio parte Il filo
nero continuo che, attraverso la
scatola di derivazione, ritorna all'altro
morsetto del trasformatore Art. 2055.
Il trasformatore a corrente continua
Arl. 2053 alimenta il quarto di binario
Art. 3024 @ quindi i binarl.

t B: For the operation of one
Point and the connection of the power
supply to the tracks (DC).

Schema B: Voorbeeld van de juiste
bedrading voor het op afstand

bedienen van een elektromagnetisch
wissel,

Plan B: Pour le fonctionnement d'un
aiguillage et pour le passage du
courant continu aux rails,

Schema B: Betrifft die Betdtigung
einer Weicheu und die Zuftihrung von
Gleichstrom zu den Gleisen.

-

Schema C: Schema per alimentare le
motrici in corrente continua e gli
accessori in corrente alternata.

Il trasformatore art. 2057 ha due
uscite di corrente, una per la corrente
continua ed una per |'alternata:
I'uscita per la corrente continua fa
capo ad una scatola di derivazione
arl, 3066. Essa alimenta il binario
principale (fili grigi) i quali vanno a
collegarsi al quarto di binario di
contatto (art. 3024), ed | due tronchi di
binario morto (fill azzurri) | quali

vanno a collegarsi al quarto di t

interrotto (art. 3024/R) tramite la
pulsantiera art. 3065, L'uscita de
traslormatore per la corrente alte
alimenta, attraverso la scatola d
derivazione art. 3066 e la pulsant
art. 3065, due scambi elettrici.
Bisogna fare attenzione di non
comandare gli scambi
simultaneamente. Utilizzando |
principi enunciati in questo sche
potrete elettrificare tutlti | Vosl
circuiti.

Layout C: For operation of Loco:
DC and accessories on AC with
transformer No. 2057. By followi
this layout you can electrity all
layouts.

Schema C: Voor het gebruik van
locomotieven op gelijkstroom e
accessoires op wisselstroom me
nieuwe transformator Nr. 2057.

Plan C: Pour le fonctionnement ¢
moirices en courant continu et

accessoires en courant alternatif,
le nouveau transformateur réf. 2
Si vous suivez ce plan vous pou
éléctrifier tous vos circuits. '

Schema C: Zeigt den Plan fir d
E_Iinaaiz des Transformators Nr. 2
fur den Betrieb vaon Gleichstrom-L
LIMA und Wechselstrom-Zubehd

Geméss diesem Schema kénnen

alle Ihre Aniagen ausbauen,
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Locomotore elettrico Italiano tipo E
424, rodiggio Bo+ Bo, realizzato con ac-
curatezza di particolari ed assoluta fe
deltad al prototipo.

| pantografi sono mobill. Due carrelli
a due assi, di cul uno motore con tra-
smissione ad Iingranaggl sulle quettro
ruote. Due ruote sono rivestite da up
anello dl gomma per aumentarne |'a
derenza. Voltaggio 89-12 V.

Lunghezza fuorl respingenti mm. 95

201

Hiproduzione del locomolore Diesel del-
la serie D 341 delle Ferrovie Italiane.
Schema di rodiggio Bo ' Bo, in uso
nel percorsi secondari non elettrificat
par Implego misto passeggeri @ merci,
Due carrelll a due assi, di cul uno

(Italian State Railways). operated on
secondary iines for passenger and goods
services. Powerful 8-12 Volt motor.
Overall length 89 mm.

Heproduction de la motrice Diesel de
la série « D 341 » des Chemins de fer

Een getrouwe weergave van de die
locomotif serie « D 341 = van de |
lianse spoorwegen (FF.S5.). Wo
gebrulkt voor personnen- en gemeng
treinen op de locaal trajecten. Rijsp
ning 9-12 Volt gelijkstroom.

424 »,

E: E‘: g = :‘:ﬁ’}g'z“ﬁ;u":JE'DT';“E?UHE“ rﬂgt;“?ﬂ?mw Italiens. Succession des axes Bo +Bo. LO.B. B3 mm.
e S 5 | ,:i rita o f di v ¥l Cette motrice est utilisée sur les ré- Diesellkomotive. Modell der Baurei
= ke &y : 5 = vesiite da un ane:lo ¢l gomma per au-  gau,x secondalres non électrifiés pour D 341 d ieni
w Ll mentarne | aderenza. Voltaggio 8-12 V. er Italienischen Staatsbahn
o 2= a le transport mixte. Moteur de 9-12 vo'ts. (FF.55.). 4 ach Achsf ’
e kad -2 Lunghezza fuori respingenti mm. B9, Longueur B9 mm g 12’ 'u’tl“:lt. El if mg',! ELE]:!E; 8o
: = _ : . aektromaotor. :
E n.h'—j g E}; $ Exact copy of the = Bo-Bo Class D 341 . i
i ._,...5:' T W .': Series » Diesel Loco of the FF.5S.
N e @O a 3
H - 'l
Exact copy of the « Bo-Bo Class E 424 Italianse locomotief, bouwserie «E
Series » Electric Loco of Italian State 424 », van de |Itallaanse spoorwegen.
Railways. Powerful 9-12 Volt motor. Ove- Hijspanning 9-12 Volt gelijkstroom
rall lenath 95 mm LO.B. 95 mm
Motrice électrique Italienne type «E Elektrische Lokomotive. Modell der
Su:Fesauun des axes Bo-+Bo Bavartreihe E 424 der Italienischen .
Cette motrice a été réalisée avec des Staatsbahnen (FF.85.). 4 achsig. Ach- o P [ '
1 L . [ B - J
détalls trés soignés et absolument con- sfolge Bo'Bo'. 9-12 VoIt Elektromotor s - .~ 3B ke
formes au prototype. Les catenaires LUP 85 mm » 'E* » & E = =
sont mobiles. Moteur de 9-12 wvolts Sy ; - 1% Eu
Longueur 95 mm. o s b T o S8
IS e g E &
— TR AR
= (14 3"
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Locomotore elettrico CC gruppo E 444
« La Tartaruga =. Realizzalo dalla SpA
L.ILM.A. per conto del Ministero delle
FF.55., @ slato consegnato nel viag-
gio inaugurale Roma-Napoli-Roma ai
viaggiatori partecipanti. Motore 8-12
Volts. Lunghezza fuori respingenti mm.
104

Co-Co Electric Loco, Group E 444 « La
Tartaruga -. Manufactured by Messrs.
LIMA, SpA under request of the
Italian Slate Railways. It was given as
a present to the travellers during the
inaugural Journey Rome-Naples-Rome.

Qverall

9-12 Volt length mm.

104.

Motrice électrique CC groupe E 444
« La Tartaruga ». Celle motrice a été
realizée par la S.p.A. LLIMA. a la
demande du Ministére Italien des
Chemins de Fer, et elle a été offerte
aux voyageurs pendant le voyage inau-
gural Rome-Naples-Rome. Moteur 9-12
Volts. Longueur mm. 104,

maolor,

E-Lok « La Tartaruga= CC, Typ E 444
der FFSS, LUP 104 mm.




203 1 207 R
Locomotore Diesel della serie 67000 q\'th Locomotore elettrico mod. « Europa

E 410 » delle DB (Ferrovie Federali Te-
| dalla S.N.C.F. Lunghezza mm. 105. ‘L‘O/ E 410 ¢ ‘}#

Diesal Locomotive of the S.N.C.F., ol _
| the Series 67000. Overall length 105 mm. Model of German Railways Electric

VIOTIVEN MICROMODEL N LOCOMOTIVE MICROMODEL N LOCOMOTIVES MICROMODEL N LOCOMC

Motrice Diésel de la série 67000, de la
S.N.C.F., type Bo+Bo. Longueur 105
mm.

Dieselloc uit de serie 67000 van de
S.N.C.F. Type Bo+Bo. L.O.B. 105 mm.

Diesellok aus der Serie 67000 der S.N.
C.F. Achsfolge Bo+Bo. LUP 105 mm

« Europa E 410 = locomative.

Prototype de la motrice élecirique
« Europe Lok E 410 » des Chemins de
Far Allamands.

Electrische locomotiet = Europa E410 =,
van de Deutsche Bundesbahn,

Modell der elekirischen LOKOMOUVE

« Europa E 410« der Deutschen Bun-
desbahnan

252

Locomotiva a vapore delle Ferrovie
Inglesi 2.6.4. BR TANK. Motore 8-12
Volts. Lunghezza fuori respingenti
mm. 87

Model of British Rail Steam TANK Lo-
2.64. 9-12 VoIt motor. QOverall length
mm. 87.

Loco-vapeur Anglaise 2.6.4, BR TANK.
Moteur 9-12 Volts. Longueur mm, &7.

Englische Dampflokomotive BR TANK

 Motor 3-12 Volt, LuP BT mm

251

Locomotiva a vapore §1 delle ferrovie
Svedesi. rﬂdlngiﬂ_ 1.3.2.

132 Swedish S1 Steam-Locomotive.

Loco-vapeur S1 des Chemins de Fer
Suedois, type 1.3.2.

Stoomlocomotief 81 van de Zweedse
Spoorwegen. lype 1.3.2

Dampflokomotive §1 der Enhwzdischﬁn
Staatsbahnen. Achsfoige 1.3.2.

- e R e A

204

Elettromotrice n. 1408 serie RBe 4/4 del-
la S$.B.B., con compartimento di 2
classa.

Electric Locomotive No. 1408 of the
ABe 4/'4 Series, of the §.B.B., with 2nd

Electrische locomotief nr. 1408, Serie
RBe 4/4 met personenafdeling 2e klas
van §.8.B.

Triebwagen 1408 der Serle RBe 4/4 mit
Parsonenabteil 2. Klasse, der §.B.B.

Class seatina.

:uynmiill“!‘%-

f'“ — Automotrice électriqgue n. 1408 de la
L] série ABe 4/4 de |la §.B.B. avec com-
. g o partiment 2me classe.
a1 .1_‘-

e —— = —— = — — = —
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Locomotore elettrico della sarie E.3001 Electrische locomotief van de serie
delle Ferrovie Inglesi. Rodiggio Bo-+ E.3001 van de Engelse Spoorwegen.
Bo. | Typé Bo-+Bo N — =
Bo+Bo English electric Locomotive of  Elektrische Lokomotive der Serie E.3001
the Series E.3001. N der Engllschen Staatsbahnen. Achsfolge
Motrice électrique de |la série E.3001, Bo + Bo.
des Chemins de Fer Anglais, type Bo+
Bo.




CARROZZE VIAGGIATORI MICROMODEL N PASSENGER COACHES MICROMODEL N VOITURES VOYA

301

Carrozza dl 1* classe unificata secon-  First class Coach standardized, accor- Personenrijtulg 1o klas. FF.8S. geheel
do U.1.C. serie Az, gruppo 27799. Ver- ding to U.Il.C., = Az Series», 27799 volgens model U.1.C. = Serie Az », groep

r—-—!_!i-l- L g s g Y

#

- niciata In grigio ardesia, tetto argento  Group, of the Italian State Railways. 271799 L.O.B. 138 mm.
| B N - - - secondo le nuove disposizioni delle  Overall length 138 mm. D.Zug-Wagen 1. Kissse. Modell der
4 F*"":l"_:"'m Italiane. I Voiture 1re classe unifiée selon les nor- Italienischen Staatsbahnen (FF.S5.) UIC
N —— Bl ® o o T T Lunghezza fuorl respingenti mm. 138, mes U.1.C. « Série Az », groupe 27799, « Serie Az » Gruppe 27799. LOP 138 mm
des chemins de fer ltallens. Longueur
138 mm.
302
Carrozza postale unificata secondo U.1.C., Mail Coach standardized, according to Postrijtulg FF.88., geheel volgens mo-
serie Ulz gruppo 1718, colori grigio ar- U.L.C. =« Ulz Series », 1719 Group, of the der van de U.1.C. « Serie Ulz » groep
desia con tetto argento secondo le nuo- Italian State Railways. Overall length 17119, L.O.B. 138 mm.
v fl:s;:-ulslzmnl_ I'.H:l”l.} qu:rrclwm ”a*]l:Ii{E.I“E 138 mm. D-Zug-Gepiickwagen. Modell der Ita-
Lunghezza fuori respingentl mm. - Voiture postale unifiée selon les nor- lienischean Eisenbahnen (FF.8S.) UIC

mes U.|.C. = Série Ulz» groupe 1719, « Serle Ulz » Gruppe 1719. LOP 138 mm
des chemins de fer Iitaliens. Longueur

138 mm.
303 |
g TEN pamTeam— . r _— oy el ey o v Carrozza ristorante W.L. (Compagnie Dining Car of the W.L. (Compagnie Restauratie-rijtuig van de W.L. [Com- Speisewagen. Modell der W.L. (Com
s International des Wagons Lits et des International des Wagons Lits et des pagnie Internationale des Wagons Lits pagnie Internationale des Wagons Lits

o I T M) j Grands Express Européens),. Colore del- Grands Express Europeens). Overall et des Grands Express Européens). et des Grands Express Européens). LO
la carrozzeria blue e tetto argento length 138 mm. L.OB. 138 mm. 138 mm.

Lunghezza fuori respingenti mm. 138. Wagon restaurant des W.L. (Compa-

gnie Internationale des Wagons-Lits

et des Grands Express Européens).

Longueur 138 mm.

304

Vettura Pullman della W.L. Carrozze- Pullman Car of the W.L. Overall length Pullman rijtulg van de W.L. L.O.B.
ria nella tinte crema & blu con ftetto 138 mm. 13&217:. i
argento. ) Voiture pullman des W.L. Longueur 138 Pullmanwagen. Modell der Internationa-
Lunghezza fuori respingenti mm. 138 mm. lan Schlafwagen- und Speisewagenge-

sellschaft (WL). LOP 138 mm.

e et -ni--h-ﬁm m_#_ﬁ“-h-ﬁ“m 305
ATl ISTISnaATIenaLE D4 arove mooyme Sereiss BuRueEDY Vettura salone della W L. Carrozzeria Parlour-Car of the W.L. Overall lengthk Conversatie rijtuig van de W.L.
bli con tetto argento. 138 mm, LO.B. 138 mm,
Lunghezza fuori respingenti mm. 138. Voiture salon des W.L. Longueur 138 Salon-Wagen. Modell der Internatl

mm. len Schafwagen- und Speisewag
sellschatt (WL). LOP 138 mm.

- — O e e G e G G W




=URS MICROMODEL N PERSONEN RIJTUIGEN MICROMODEL N D-ZUGWAGEN MICROMODEL N CARF

an

Carrozza di seconda classe tedesca
per trenl rapidi delle D.B. (Ferrovie
Federali Tedesche). Lunghezza fuori
respingenti mm. 138.

Second-Class Express Coach of the
D.B. (German Railways). Overall
lanath mm. 138,

Voiture 2&éme classe des DB (Chemins
de Fer Allemands) pour trains rapides
Longueur mm. 138.

schnellzugwagen 2, Klasse der DB,
Lup 138 mm

312

Veltura di_ prima classe tedesca nei
colori « TEE HELVETIA ». Lunghezza
fuori respingenti mm. 138,

German First-Class Coach in « TEE
HELVETIA = colours., Overall length
mm. 138.

Voiture 1ére classe allemande cou-
leurs « TEE HELVETIA «. Longueur
mm. 138

Wagen in den Farben des « TEE HEL-
VETIA =« 1, Klasse der DB, LuUP 138
mm

DL

w

y

350 Kombinierter Post- und Passagierwa-

/“'.‘,
gen der Schwedischen S:Halﬁﬁahnen.uﬂ’“r"h
altes Model -_-,—-—"

Carrozza mista postale e viaggiatori
delle Ferrovie Svedesi di tipo vecchio.

Combine Mail and Passenger Coach
(old type) of the Swedish Railways.

Wagon mixle poste et voyageurs des
Chemins de Fer Suedois. ancien mo-
dela

A H=R=R

s
Vagone di 3* classe delle Ferrovie
Svedesi, di tipo vecchio.

drd Class Coach of the Swedish Rail-
ways. old style.

Voilure 3éme classe des Chemins de
Far Suedois, ancien modéle

Personenrijlulg 3e klas van de Zweed-
se Spoorweqgen. Old Timer.

Personenwagen 3. Klasse der Schwe-
dischen Eisenbahnen, alter Typ

—— =
317
vetlura o1 prima classe tedesca nei

colori « TEE HELVETIA «, Lunghezza
fuori respingenti mm, 138

German First-Class Coach in « TEE
HELVETIA « colours. Overall length
mm. 138.

Voilure 1ére classe Allemange cou-
leurs « TEE HELVETIA «. Longueur
mm. 138

Erstklasswagen in den Farben des
« TEE HELVETIA ~ der DB, LUP 138
mm

310

Carrozza di | classe delle Ferrovie Fe-
derali Tedesche.

—mre——— e

ist Class "Coach of German Federal
Railways.

Voiture Allemande 1re <lasse.
Duits personen rijtuig 1e klas
D-Zugwagen 1. Klasse, der D.B.

309
Carrozza di | classe S.N.C.F. tipo A®

m.y.L.1l.

Lunghezza luorl respingentl mm. 140
First Class Coach, type As m.y.f.l., of
the a.N.GC.F. Overall length 140 mm
Voiture 1¢ classe de ia SN.CF., type
A* m.y.f.l. Longueur 140 mm.

Rijtulg 1¢ klas, type A» m.y f.1,, van de
Franse spoorwegen | OA 1400 i
D-Zug- Wagen 1. Klasse. Modell des
tranzosischen D-Zug-Wagens A® m.y.ti,
LUP 140 mm




J06

Carrozza di 1* e 2* classe bleu in
uso nelle Ferrovie Inglesi tra Euston
@ Liverpool.

English blue 1si/2nd Composite
Coach, operating between Euston and
Liverpool.

Voiture mixte 1re et Zme classe bleus
des Chemins de Fer Anglais, en ser-
vice enlre Euston et Liverpool.

SEEEBS S Er‘

Personenrijluig 1e en 2e klas blauw,
van de Engelse Spoorwegen. Traject
Euston-Liverpool.

D-Zug-Wagen 1. und 2. Kilasse blau
der englischen Eisenbahnen, von
Euston nach Liverpool.

308

Riproduzione della vettura passe geri
| classe delle Ferrovie Federali Sviz-
zere.

Lunghezza fuori respingenti

First Class Coach, type A 2501-2560,
of the S.B.B.-C.F.F. (Swiss State Ral-
ways). Overall length

Volture type A 2501-2560, 1* classe
de Chemins de Fer Suisses. Lnngu&u;

Zwitsers rijtulg 1* kias, A 2501-
2560 van de E-F,F,-F.E.E.“ED,E.

Echn.ll:ugw_:gln 1. Klasse. Modell
der Schweizerischen Bundesbahnen
(S.B.B.-C.F.F.) Type A 2501-2560. 4
achsig. Lange Uber Puffer:

URS MICROMODEL N PERSONEN RIJTUIGEN MICROMODEL N D-ZUGWAGEN MICROMODEL N CAR

313

Carrozza buflet-bar inglese colore
bleu, Lunghezza fuori respingenti mm.
126.

British Rail Buffet-Car in blue. Overall
length mm, 126.

Voiture buflet bar Anglaise de couleur
oleue. Longueur mm. 126.

Englischer Speisewagen in blau, LUP
126 mm

307
Carrozza inglese line convoglio.

English Brake Coach.
Voitlure Anglaise fin convol.
Engelse sluitwagen.
Englischer Schlusswagen.

L ——————

Carrozza di prima e seconda classe
nel colore regionale marrone, in Uso
presso le ferrovie inglesi. Lunghezza
fuori respingenti mm. 126.

First and Secon-Class Coach in regio-
nal brown used by British Railways.
Overall length mm. 126,

(SIS S, Hala hsi sl

Voiture 1ére et 2éme classe en cou-
leur regionale marron, utilisée par les
Chemins de Fer Anglais. Longueur
mm. 126.

Wagen 1. und 2. Kilasse der Britischen
Eisenbahnen, LGP 126 mm




7

-

inglese nhne convogho nel
reqionale marrone, Lunghezza

1orl respingenti mm, 126
iritish Brake Coach in regional brown.

Jverall length mm. 126

Joitlure fin-convoi Anglaise couleur
aglonale marron, Longueur mm, 126.

TR

h o -y

316

Arr0zza inglesa bufiet-bar nel colore
egionale marrone. Lunghezza fuori
agpingantt mm. 126

iritish  Rail Bufel-Car in regional
wrown. Overall length mm. 126
‘oiture buffet-bar en couleur régional
narron, Longueur mm. 126

HBremse

-

bahnen,

Speisewagen der Britischen Eisenbah-

nean

LuP

..ll
i

P lern

126

der

LuP 126

mim

mim

Hrilischen

Eisan-

s o AR
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451 Carro nql:l-qrm UVIC 3.01.03.16 delle Fer- Wagon couvert U.1.C. 3.01.03.16 des Che

rovie [taliane. mins de fer Italiens. Longueur 65 mrm

ﬁlrfai'u urblﬂful? sarie mndﬂllslé'snﬁ"wm Ll'.!Ilirnl -2555'3 = de la série M. I Lunghezza fuori respingenti mm. &5, MIﬂﬁlﬂ_ﬂﬂ_ van de FF.SS. 'Eﬂ'm

allane, colori e scr : ongueur mm. P T TR a2 1€ =ar o
Lunghezza_fuorl respingenti mm. 65. Tankwagen « ESSO » serie M. Goods Van, according to U.I.C. «3.01.  voigens model U.I.C. « Groep 3.01.04
4 ESSO Tank Wagon or the « M Series » L.O.B. 65 mm.

03.16 Group », of the Itallan State Rall- 16 ». _L.U.E._E.ﬁ mm,

ways. Overall length 65 mm. Gedeckter Gﬁtlﬂlgﬁ: Modell der IE
lienischen Staatsbahnen (FF.35.) Bay’
reihe UIC « 3.01.03.16 » LOP 65 mm."

Overall length 65 mm.

ESSO Tlﬂlﬁ;ll'lﬂl'h- LOP 65 mm. '

—

el i

“
452 402
Carro serbatolo serie M delle Ferrovie  Citerne - SHELL » de la série M. Carro refrigerante delle Ferrovie Ita- Wagon frigorifique des Chemins de fer
Italiane, colori e scritta SHELL. Longueur 65 mm. liane.

Lunghezza fuori respingenti mm. 65.

Italiens. Longueur 65 mm. - ‘“-_‘“m'_
Lunghezza fuori respingenti mm. 6. Koelwagen van de Italianse spoorwe- : %

anrlnu-r:ldi Car of the Italian State gen. L.O.B. 65 mm. 1

2Za_fuol . Tankwagen « SHELL » serie M.
SHELL Tank Wagon ot the « M Serles s, L.O.B. 65 mm.

Overall length 65 mm. SHELL Tankwagen. LOP 85 mm.

Railways. Overall length 65 mm. Kihlwagen. Modell der Itallenischen ggﬁ ! L | .

Steatsbahnen (FF.SS.). LOP 65 mm. '

e — = :.._m" m‘ = | = | |
% —_— —_— — - —— — \m

403
453 c:;."?me tipo Omm 39 delle Ferro- gilﬂﬂl_'l m?bu?uu Iéwdé GHTH 19 des
i I Cite « A I M. vie esche. &émins de fer raux émands.
::lllr‘:lr:‘-:‘n;.'l I:;it::r : E;l:?'mh: quI:L.FHHWIH Lﬂnﬂr:;ur ESHJ:1LH:. - Lunghezza fuori respingenti mm. 68, Longueur 65 mm. . -
Lunghezza fuori respingenti mm. BS. iﬂl‘.“l —— ARAL = amele M. Open Wagon, « Omm 239 Series », of Open goederenwagon van de Duits
ARAL Tank Wagon of the « M Serles .. L.0.B, E"mm. s the German Rallways (DB). Overall spoorwegen. Serle « Omm 39 »,
Overall length 65 mm. Aﬁ",’__f.;‘iww'.“__mp 85 mm. length 65 mm, L.O.B. 65 mm,.

Offener Giterwagen. Modell der Deuts
schen Bundesbahnen DB-Omm 239, LOP
685 mm.

| 404 Open goederewagen «type Omms, Offener Glterwagen Typ Omm, bel
Carro aperto tipo Omm con carico di geladen met kolen. L.O.B. 65 mm. den mit Kohle. LOP 65 mm.
454 | carbone.
Carro serbatolo serie M delle Ferrovie Citerne « BP » de la série M. Lunghezza fuorl Euﬂ;ﬂngug_t_i_mm_._ 85,
Italiane, colorl e scritte BP. Longueur 65 mm. ﬂmrh_npln_'ﬂ‘lunn with load of coal.
Lunghezza fuorl respingenti mm. 65, Tankwagen « PB » seria M.

Overall length 65 mm.

Wagon ouvert type Omm avec charbon.
Longueur B5 mm.

BP Tank Wagon of the « M Series» L.O.B. 65 mm. _ =
Overall length 65 mm. BP Tankwagen. LOP 65 mm.

Sima 12 T
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481
Carro trasporlo auto della SITFA,

SITFA Car-Transporter.

Wagon transport-autos de la SITFA.
Autotransportwagen van de SITFA.
Automobil-Transporiwagen der SITFA.

GEN MICROMODEL N CARRI MERCI M

182 gﬂﬂ 4
. arro doppio a bilico con carico di

Ei}rlfn doppio a bilico con carico di tavnlamqpp con cari |
tu

I Doubl Bascule-Ca it f
Double Bascule-Car with load of pipes. nlan‘;: i
t?r?::llgm ;atgg: pnl_;?;:“n:r;imlga pour D:uhlu wuggn avec arrimage pour
C - : chargement de nlanches.
Kiepwagencombinatie, beladen metl Kiepwagencombinatie, beladen metl
buizen. hout.
Kippwagen-Kombination, beladen mil Kippwagen-Kombination, beladen mit
Rohren. Brettern.

461 462

406 Carro cemenlo delle FF.S5. Carro tramoggia delle FF.55.

Vagone minerario inglese.
Enalish Mineral Wagon.
Wagon anglais de mine.

Cement Car of the FF.55.
Wagon transport ciment des FF.55.
Wagen voor transport van cement van

Hooper Car of the FF.S5.

Wagon avec benne basculante des
FF.SS.

Engelse mijnenwagen. de FF.SS. Kiepwagen van de FF.SS.

Englischer Bergwerkswagen, :‘Flggﬂ zum Transport von Zement der Kippwagen der FF.SS.

— e - —= L —

— —— — — — e ———
484 405
Carro inglese con tre containers di

uso ferroviario e navale.
fuori respingenti. mm, 125,

British Car with three conilainers for
rallroad and naval use. Overall length
mm. 125.

Wagon Anglais a trois conlainers a
usage ferroviaire et naval. Longueur
mm. 125.

Lunghezza

Englischer Giterwagen mit drei Con-
tainern fur Bahn- und Schiffstransport,
LuP 125 mm.

Vagone con cabina frenalore inglese.
English Brake Van.
Wagon anglais avec guérile,

Engelse goederenwagen mel
huisje.

Englischer Gulerwagen mit Bremser-
hduschen.

rem-

$ima 13
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464

Carro relrigerante interfrigo delle fer-
rovie tedesche. Lunghezza fuori re-
spingenti mm. 70.

Interirigo Refrigerator Car of the Ger-
man Railways. Overall length mm. 70.

Wagon frigorifique Interfrigo des Che-
Longueur

mins de Fer
mm. [0.

Allemands.

Interfrigo Kihiwagen der DB, LuP 70
mm

465
Carro ;BTr‘igErantE stef delle ferrovie
francesi tipo | unificato secondo le

norme U.l.C. Lunghezza fuori respin-
genti mm. 70.

« Stef » Refrigerator Car of the French

unifié selon les normes U.I.C.-O.R.E.
Longueur mm. 70.

Kuhlwagen STEF der
UIC-ORE, LGP 70 mm.

s st s s s st Mo Mo, s, M

o —

SNCF Tyg Iy

S TE |

Hallways standardized according to .
U.I.C.-O.R.E. Overall length mm. 70. =

Wagon frigorifiqgue « Stef = de la S.N.
C.F. {(Chemins de Fer Frangais) type |,

gﬁﬁ e s 1 :ps'ngenh mm{j 70, 467 sberg » Danese. Lunghezza fuori re-

arro frigorifero della Compagnia efrigerator Car of the Swiss « Bell « spingenti mm. 70.

Svizzera = Bell =, Lunghezza fuori re- Company. Overall length mm. 70. Ao per Maspono:bivatelis. w Gark « Carlsberg = Danish Beer Wagon.
Wagon Irigorifique de la Cie Suisse (P St S Y e e e o Overall length mm. 70.

« Bell «, Longueur mm. 70.

Kuhlwagen BELL, LUuP 70 mm.

Wagon transport biére Danoise « Carl-
sberg ». Longueur mm. 70,

CARLSBERG Biertransportwagen der
DSB, LGP 70 mm,

— — e —— T R e ———
468 469 ' . ; )
SPATENBRA '
Carro Irigorifero  della compagnia Kuhlwagen TRANSFESA, LuP 70 mm. Carro per il trasporto birra « Spaten- DB. LuP mEnL‘IJmEIEHranspmtwagan fe)
« Transfesa ». Lunghezza fuori respin- brau » tedesco. Lunghezza fuori re- |

genti mm. 70.

« Translesa - Refrigerator Car. Overall
length mm, 70,

Wagon frigorifique de la Cie « Tran-
slesa ». Longueur mm. 70.

spingenti mm. 70.

« Spatenbréiu =« German Beer Wagon.
Overall length mm. 70.

Wagon transport biére Allemande
« Spatenbrau ». Longueur mm. 70.

/A — T s T = oy
= _srmn;iu'_‘ MiiNCHEN
- e rd® ™ f
bl ! - e P

il

470

Carro Irigorilero della compagnia sve-
dese « Gullfiber ». Lunghezza fuori re-
spingenti mm. 70,

Refrigerator Car of the Swedish « Gull-
fiber- Company. Overall lenath mm. 70.

Wagon frigorifique de la Cie Suedoise
« Gulltiber », Longueur mm. 70.

GULLFIBER Kuhlwagen der Schwedi-
schen Staatsbanen. LOUP 76 mm.




L
goa it ?
gt ® FTI

[ |
grat’?
gy 11 l’..'
s
'I'I'|1.I i l 'l '
““Ilnn .. '
LLLTTTR ””l ' sn !
vy oy e '.
I"".Ill.illl . '

"‘I "I.‘.'l s ]
LAL]] L T

AL R ETTITTNT

an Wi bl
A
."l... st jgan i W
g "Ll & .I
T AL | ¥
"I “.'|'..- ' I'q ¥
i
'I'.".'I v8 o4 ge v iRE (RTT " '1
L ' LR gi ' (1] .
S T LR "i-““- '
o pyrn WHRRE ey g,
T4 Wk oA wine LULITT . B TN 1 N AR l’-"'l.
SHE | ey .
an b dE anatels
rem ’ T § 1T Ty Pin
LLLLNL I T " R
1 [ spanane =
ST TTT I ST TR L v yees LR '_'
' U T T T & I T LN 1T ]

LT P8 Milga @ I ' 1' .'

iw i § & = g0

AL T 1] _IH : A
[ | (11 Eﬁ"l' '“ " “.. . i. G b gl v g

eI R o me e mowee FRRRIREDER

h* TH)
;-
114
-y Y

A (L B J

Iy W S

AT RENOgN gy

Y10 0 unvg

i1

-
TTORUAN Nga g
B
'Y %% 288 LI

R LI

-— — . —— —— e -




35 NH Loco / New Haven Loco

In America le farrovie sono di pro-
priela di Compagnie privale operanti
nelle varie aree degli Stati Uniti

Una locomotiva come ad esempio la
ns. E7, e fabbricata da una ditla co-
sirullrice, e venduta alle varie compa-
gnie amearicana

Noi abbiamo realizzatlo cinque modelli
di cingque compagnie dillerenti

In considerazione delle grandi distan
g che devono essere coperle, le Com
pagnie amearicane usano normalmenie
per il iraino del convogli, 2 locomotori
dCCoppiall, |'uno opposto all'altro

Al fine di riprodurre esattamente
Convogli americani, abbiamo realizzato
Unita molrici ed unitA non motrici
quéste ultime da agganciarsi in senso

Jpposio di marcia alla motrice ope-
rante

In the United Stales Hailways belong
0 private Companies operating in the
‘arious Districts of the Country

A loco like our locomotive E7 s
nade by a manufacturing Firm, and
nen it is sold 1o American Companies
Jur Firm has manufactured five mo-
2is ol five diflerent Companies

O pull trains for long distances Ame
'can Companies generally use 2 cou-
,: '0C0s, facing each other

NVith a view 1o reproducing Amaerican
rains faithfully, we make powered
ULO5 and non-powered locos (dummy
Ocos) the latter are to be coupled
N the opposite direction of the wor-
\ing powered loco

\ux Etats-Units. les Chemins de Fer
PRartiennent 4 des Compagnies Pri-
L=z Qui  travaillent dans les diffe-
enis districis de ce Pays

e molrice comme notre modéle E 7
' Ble construile par une maison ape-
aftsce, el ensuite vendue aux Com-
dGnies Americaines

E{mq'fﬁ
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Ref. 372 Cresapeake and Ohio Rail Road Coach
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ef. 233 C & O Loco / Cresapeake and Ohio Ref. 232 WAB / Wabash Loco 1 3 : : A
’ Notre Maison a produit 5 modeles de SR M
5 Compagnies differentes .
A causes des grandes distances, les
Compagnies Amaricaines utilisent deux
locos accrochées lace a face
A fin de réproduire exactement les
convois Americains, nous avons con-
struit des unités molrices el des unites
non motrices (dummy locos). Ces der-
niéres doivent é&tre accrochées dans
la direction contraire aux unités mo-

trices
LY mha\y,
| due tipi di moltrici
poOssono cosl essare g
catalogall r'. “'“'"..i..:i i A }_4
The two models of 9590 s Lh'h* - 7“1":'"'
In den U. S. A. fihren Privat - Gesell- locos can be HE‘EE’ '
schaften den Schienenverkehr in den catalogued as follows e
einzeinen Gebieten durch E-,—.,Ew:n
Die von General Motors entwickelten =85 deux types E E EE
Diesellokomotiven der Baureihe F7 d;_mﬂll"l_ﬁES sonl SsESS
wurden in vielfarbigen Ausfihrungen '9l@rencees comme Ll oA
und verschiedenartigen Beschriflungen Suit: DO~
an die einzelnen Bahngesellschallen Qo0
autsgeliefert. 5 ' 2EE
. 5 Modelle der bekanntesten Bahnge- 208-cEoED
Ref. 375 sellschalten sind _-':EEE - _ &
. Fir die JZurucklegung der weailen Motoreinheit und Gﬂg.l: E“;E =
Pr—— Strecken in_den U.S. A. sind beson- g 507 ngseinheit EsEGESER
! ders hohe Zugleistungen erforderlich. g qo o EEE i this o @ooaeos
Dabei werden die Lokomotiven meist o 1henden Nummern S EOSEED
in Doppelkombination eingesetzt, SAas3=35€E3W
Hierfur schufen wir Doppelokomaotiven, New Haven Ral. 235 Ref, 245
bestehend aus einer Lokomotive mil Cresapeake and Ohio Ref. 233Rel, 242
Antrieb und einer chne Antrieb, die in Santa Fe Rel. 234 Rel. 244
enlgegengesetzter Richtung mit einan- Wabash Ref, 232 Rel. 242
der gekuppelt wearden. Pennsylvania Rail RoadRef. 231 Ref. 241

Ref. 394 Ref, 365
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Locomotliva Diesel tipo F7 canadese nel colori « Canadian
National ». Voltaggio 9-12 Voits. Lunghezza mm. 92,

Type F7 Canadian Diesel Loco in « Canadian National » co-
lours. 8-12 Volt motor. Overall length mm. 92.

Motrice Diesel Canadienne type F7 aux couleurs de la « Ca-
nadian Mational -. Moteur de 9-12 Volts. Longueur mm, 82.

Canadische Diesellok Typ F7 in den Farben der = Canadian
Mational », 8-12 Volt, L4P 92 mm.

237

Locomotiva Diesel tipo F7 Canadese nel colori = Canadian
Pacific ». Motore 8-12 Volit. Lunghezza mm. 92.

Type F7 Canadian Diesel Loco in « Canadian Pacific « co-
lours, 8-12 Volt motor. Length mm. 92

Motrice Diesel Canadienne type F7 aux couleurs de la » Ca-
nadian Pacific =, Moteur de 9-12 Voits. Longueur mm. 92.

Canadische Diesellok Typ F7 in den Farben der = Canadian
Pacific =, 9-12 Volt, LuP 92 mm

397

Carrozza passeggeri canadese della = Canadian National =
Canadian Coach of the « Canadian National =
Voiture voyageurs Canadienne de la « Canadian National =

Passagierwagen der « Canadian National »

396

Carrozza passeggeri canadese della « Canadian Pacilic «.
Canadian Coach of the « Canadian Pacific ».
Voiture voyageurs Canadienne de la « Canadian Pacific »

Passaglerwagen der = Canadian Pacific =




Ref. 851

nuovo piastico N con circuito a 8

new « N« lay-out with «figure 8=
circuit

nouveau reseau = N = pour former un 8

Ref. 852

nuovo plastico N con circuito per 2
treni

new = N « lay-out with circuit for two
trains

nouveau reseau = N = avec circuil pour
deux trains.

OP-LA riunisce per la prima volta in
una scalola tutti gli elemenli necessa-
ri alla realizzazione di uno stupendo
e completo plastico ferroviario. Niente,
quindi, perdile di tempo per cercare
questo o quell’altro pezzo. OP-LA, = 1|
plastico in scatola=~, Vi lascia pero
intatto il piacere di essere Vol a co-
struirlo. Perché per essere verameanile
completo OP-LA ha bisogno della Vo-
stra flantasia, del Vostro spirito din-
venliva, della Vostra capacita

OP-LA assemble pour la préemiére lois
dans une boite tous les elemenls ne-
cessaires pour réaliser un réseau
ferroviaire trés beau &t completl
Aucune perle de temps pour chercher
une piéce ou |aultre

OP-LA, «le réseau en boile -, vous
laisse quand méme le plaisir de le
conslruir par vous memes.

Pour é&tre vraimenl complet, OP-LA a
besoin de volre imagination., de volre
eprit d improvisation, de volre capa-
cite

g, T

ey

il T —— T .

OP-LA Galhers together for the first
time in one box all the necessary paris
to carry out a wonderful and complete
rail road lay-oul

No losses of time to look for this or
this other part

OP-LA « the lay-oul in box - gives you
antirely the pleasure to assemble i1 by
yourselves

To be really complete, OP-LA needs
your imagination, your spiril of inven-
fiveness, your ability

e
e e e -




BINARI MICROMODEL N TRACKS MICROMODEL N RAILS MICROMODEL N GLEISE MICROMODEL N E

—— TSNS TTEFTFTTTRTETERER RN 504 504/R
Terzo di binario diritto per attacco Binario di interruzione unipolare cor
~— corrente. == o contatio. =
1/3 Etrﬂinht truf:lr wln'r.:unn term. Unipolare brﬂnklnq Track wj/conn_ term
_Hml droit 1;3 avec serre-fils Rail coupure de circuit unipolare :ve
501 1/3 Rechte raill met stroom- nanuluitmg serre-fils.
Binario diritto intero. Rechte rall 1/1 '”3 gerades Gleis mit Stromanschluss Enhmdangrail ma! 2 Iclemmen |
1/t straight track N 1/1 gerades Gleis Gleis, mnpuliun leerbrechunu mi
Rail droit 1/ Kontakt
— — — e ————————— —
Ll
rfrrTrTr T T T T rfET T Ty N FfrvsyrTsso T W
502 ' | 721
Terzo di_binario dintto 1 EE::THE di_interruzione bipolare gﬂfn:di interruzione unipolare ::frm terminale. ?ELZ.:. 4l binarlo suUtvo Scivolo per I'immissione al binario de
- ) L L2 Ll S . b ot L . Ccur materiale rotablle.
1/3 straight track — ¢ Bipolar breaking Track B Unipolar breaking Track 4. 1/3 straight track w/buffer stop 1/3 curved track. Railer e
Hall droit 1/3 ﬂani coupure de circuit bipr.‘rlnira Rail coupure de circuit unipolare Rail droit 1/3 avec butoir Rail :nurE.H [ : __ | Rampe de mise en voie pour le ma
Rechte rail 13, - Onderbreker rail : Scheidingrail _ Stootblok. — T , Gebogen rall 1/3 ~ tériel roulant.
1/3 gerades Gleais Gleis zweipolige Unterbrechung Gleis einpolige Unterbrechung 1/3 gerades Gleis mit Prellbock 1/3 gebogenes Gleis Opzetrail ﬂ'.*rgﬂmakkalykt hau up;mtm
van de rytuigen,

T

Gebogen rail 1)1 8 van deze rails
vormeén een cirkel met een diameter 1/1 gebogenea Gleis - 8 Gleistaile bil-
van 384 mm. den einen Kreis (Durchmesser 384 mm.).

506

Binari di aggiustamento allungabili da
mm. 110 a mm, 165,

Egtﬁlanmb!ﬂ track from mm. 110 to mm.
1

Rail EI'IEI"IEIIJIE da mm. 110 ﬂ mm, 165,

Verlangerungsschiene von 110 mm auf
165 mm.

511

Binario curvo intero - 8 binarl forma-
no un cerchio del diametro medio di
mm 384,

1/1 curved irur:l: B of these -tra::ku

form a ring with a diameter of 384
mm.

Hall courbe _ui-hult alémunla_mr-
ment un cercle de 384 mm. de diamé-
ire.

(TANTTY T

Aufgleisegerit.

507

Sganciavagoni a mano.

Operated-Hand uncoupler.
anmche wagﬂns a main.

.Hﬂﬁdﬂﬂii'ﬁuﬁ-;ﬂ_ﬂT

1/6 gerades Gleis.

m

511/C

Binario curvo intero per attacco cor
_rt!n'IH

11 curved track w/conn. term
Ifl_nll courbe 1/1 avec prise de courant
111 gnbogun rall met utm-umnnnslumng

Gebogenes Glels mit Stromanschluss

503

Sesto binario dritto.

1/6 straight Track.
Rail_droit 1/6.

1/6 Rechie rail.




NARI MICROMODEL N TRACKS MICROMODEL N RAILS MICROMODE =

551

dinario curvo intero = B binari formano
in carchio di 460 mm. di diametro
nadio.

i/1 curved track - B lran:h; form a
circle of mm. 460 average diameter.

Rail courbe 1/1: B ralls forment un

522

Incrocio 45° per circuito a B. Lun-
ghezza mm. 158.

45° Diamond Crossing for a « figure & »
circuit, length mm. 158,

Croisement 45° pour
longueur mm. 158,

former un B8

45* Kreuzung fir Fi'gur “«B = An'li-!gﬂ.
Langs 158 mm.

circle de mm. 460 diametre moyen.

1/1 gerade Schiene, 8 Schienen erge-

ben einan
meassear,

Krais mit

460 mm Durch-

531

scambio a mano destro,
Hight hand Point.
Alguillage @ main droit.
Handwissel rechts.
Handweiche rechts.

531HE
Scambio elettrico destro,
Electric right Point.
Aiguillage droit électrique. I'“..
Electrisch wissel rechts.
Modell-Weiche rechts,
Elektrisch.
— S —————
532

Scambio a8 mano sinistro.
Left hand Point.
Aiguillage & main gauche.

_Hﬂ:_!ﬁi&sﬂl links.
Handweiche links.

TTLLL L

532/E

Scambio elettrico sinistro.
Electric left Point.

A}gul!jn_ga gauche é[qctrlgun.
Electrisch wissel links.

Modell-Weiche links. Elektrisch.

921

Incroclo, lunghezza 87,3 mm. 30°.
30* Diamond crossing - Length 87,3 mm.

Croisement 30°. Longueur 973 mm.
Kruising 30°. Lengte EII_?_.E- mim.

Modell-Kreuzung 30*. Lﬂrﬁ;e 97.3 mm.




- CIrCUtitraCKiayout

MN..1 2 N. 3

Sgleisplancircuitsbaanplannen

4 N. 6

<
<
<
o

L]
- 511/C N. 1-511/C N. 1-5M1/C N 4 -502 N. 1-511/C
! : i . . J N 1-511 N, 1-511 -
m l? . ?r:;rnr:m a 45 r.hj Ig : Elt; r[:': ';' - :1‘; ” E - sesh dinitti N. 7 -511 N. 7-51 - N 9. g” C m E : gggh diritti
- : . 2 - 5} N. 9- 512 N. 8- 460 N. 8- 51 A TeE
ﬁ g_- gg; N. 13 - 501 N. 1-532 N. 13 - 501 N 9. f{ﬂwﬂ ‘ N. 17 - gﬂ? : 15 . ng
N. 1 - 505 e om0 ol N. 8- 502 N. 4 - 502 N. 6 - curve 46
N 2-501 N, 4 N, 2
N. 1- 532 N 3 N 3
N, 2 - sesh dirilti N 3

- sesti diritti . 505
- 305 - s5@s5h diritti
- 531 . 531
- 532
\h
N. 5 U

i)
)




circuititracklayoutsgieisplancircuitsbaanpiannen

L]

N, 1-51/C N. 22 - 501
N. 4 -532 N, 2 - 502
N. 2 - 531 N. 4 - sesti dirit
M. B - curve 460 N. 2 - 505
N. 8-51 N. 1 - allunga
N. 2 - 512

N. 8

M. 1-511/C

N, 7 -8

N.10 - 512

N. 4 -5

. 10 - 501

2 - 505

. 10 - 502

N. 9
N o231 - 501 M. 14 - 512

N 12 - 502 N. 8- curve .0 460
N 7 - sesti dirl N. 5 - 532
. § - 505 N, 4-51
N. 11 - 511 N. 1-511/C
N. 1 - allungabile
N. 10
N 8- curve 460 N. 5 - sesli diri
N 1=5/C N. 4 - 505
N 7 -5 N. 6 - 532
N 7 - 512 N. 4 -5
I N30 - 501 N. 2 - allung

N 10 - 502
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